Wroctawski Program Tramwajowy 2.0
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ol - Bartoszowice

02 - Bezpieczna, Obornicka

03 - Borowska

04 - Fieldorfa + Stabtowice

05 - Gadow Potudniowy
06 - Grabiszynek

07 - Grota-Roweckiego
08 - Jagodno

09 - Kamienskiego + Polanowice

010 - Klecina
0ll - Ksieze

012 - Ligocka
013 - Maslice

014 - Muchobor
015 - Nowe Zerniki
016 - Ottaszyn
017 - Opordéw
018 - Psie Pole 1
019 - Psie Pole 2
020 - Psie Pole 3
021 - Psie Pole 4
022 - Psie Pole 5
023 - Psie Pole 6
024 - Psie Pole 7
025 - Psie Pole 8
026 - Psie Pole 9

027 - Swojczyce

028 - Szpital Borowska

029 - Wysoka
030 - Zakrzéw 1
031 - Zakrzéw 2
032 - Zmigrodzka
$1 - Gajowicka 1
$2 - Gajowicka 2
$§3 - Poznanska
$4 - Rychtalska 1
$§5 - Rychtalska 2
$6 - STP 1

§7 - STP 2



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Bartoszowice: od petli Biskupin do
Canaletta

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Sktadowe kosztow
5%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 0,7 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankow: 2 38% mmosty

XXk«
szacunkowy koszt**: 20 mln 57% mwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 3952

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 4935

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 4913 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa petli Biskupin (budowa rozjazdu)
oraz przystanku w kierunku do centrum za petlg

3. GESTOSC? - 63 mieszkania na hektar

AR

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
stanowi przedtuzenie trasy istniejacej od petli tramwajowej Biskupin. W zasiegu 800 m
od przystanku na petli Biskupin znajduje sie 100% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z dziataniami inwestycyjnymi na obszarze cennym przyrodniczo
oraz historycznie, co wymaga uzgodnien konserwatorskich oraz szczegdélnego podejscia
do projektowania i realizacji w poblizu drzew

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 40,68% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp; co istotniejsze, trasa przebiega przez obszar
wpisany do rejestru zabytkéw - Wielka Wyspa, oraz dodatkowo objeta jest strefg ochrony
elementow liniowych historycznych uktadéw urbanistycznych - ul. Olszewskiego i Bacciarellego
DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym

planem miejscowym

. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
13.

14.
15.
16.

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ TRASY - przedtuzenie trasy z petli Biskupin

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujg w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym ukfadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

W maju 2021 roku zakonczono remont torowiska na ul. Olszewskiego oraz na petli Biskupin

w ramach TORYwolucji.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Bezpieczna, Obornicka: od Battyckiej
przez Obornicka, Bezpieczng

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

5%

diugosc: 1,2 km B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 3 mmosty

szacunkowy koszt**: 28 min )
Bwiadukty lub estakady

, . . 68%

liczba mieszkancow w 2023: 10921

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 10936

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 2541 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - zapewnienie miejsc parkingowych wzdtuz
Bezpiecznej; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 70 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.
14,

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 290 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 51,3% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie istniejacych tras tramwajowych wzdtuz ulicy Battyckiej, Zmigrodzkiej
i Osobowickiej. W zasiegu 800 m od przystankéw potozonych na tych trasach znajduje sie
100% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z przejsciem przez ogrodki dziatkowe, koniecznos¢ zmian
w sposobie parkowania przyulicznego w ciggu ul. Bezpiecznej

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 7,57% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktére stanowig strefe historycznych
ukfadéw urbanistycznych nieobjetych ochrong konserwatorskg

DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 7,2% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ] TRASY - powigzanie z trasg tramwajowg na ul. Battyckiej
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastgpienia linii autobusowych

oraz zmiany trasy linii

Dodatkowe informacje

W 2020 r. remont torowiska na ul. Zmigrodzkiej oraz petli Karfowice w ramach TORYwolucji.

Pas drogowy ul. Bezpiecznej wynoszacy okoto 25 m jest wystarczajacy na wprowadzenie
infrastruktury tramwajowej, ale w obecnym wyposazeniu pasa drogowego sg takze usytuowane
parkingi terenowe otwarte, ktore mogg stanowi¢ kolizje na prowadzenia niezaleznego torowiska
tramwajowego w ramach obecnego pasa - pozostawienie obecnego zagospodarowania wigzac sie

bedzie z przyjeciem torowiska wbudowanego w jezdnie i niewydzielonego.



Karta trasy tramwajowej

Nazwa trasy:
Borowska: od Glinianej, Borowska do \
planowanej petli przy Szpitalu : /
Uniwersyteckim S
Rodzaj potaczenia: v osiedlowe, srédmiejskie

Sktadowe kosztow
5%

e o
d’rugosc. 2’5 km 15% H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

liczba proponowanych przystankow: 6 mmosty

szacunkowy koszt**: 50 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 9541
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 14113

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

1. EFEKTYWNOSC INWESTYCII' - 5199 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - potrzeba budowy facznika odcigzajacego rejon
Dworca Gtéwnego; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 54 mieszkania na hektar

Legenda
L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji
S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
l:l 3 minuty
) |:|4minutv
»‘ ' ' Y‘a‘-j - l:l 4,5 minuty - 300m
it i »,=., - 5 minut

@ G :
5 2
i | s | - & minut - 400m

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych

i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.
2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci

danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12

14,
15.

16

Legenda

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 590 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie tras tramwajowych wzdtuz ulic Glinianej, Sleznej i trasy tramwajowej
wzdiuz ul. Swieradowskiej, a takze linii kolejowej 285. W zasiegu 800 m od przystankéw
istniejacych lub planowanych na wyzej wymienionych trasach znajduje sie 97% dtugosci trasy
RYZYKA - budowa trasy wigze sie z koniecznoscig wykupow oraz przeksztatcenia czesci parkingu
przy szpitalu na potrzeby trasy i petli

WARTOSCI DODANE - trasa moze stanowic¢ oferte takze dla sasiedniego osiedla Wojszyce

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 4,40% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkow
archeologicznych OM, a takze wpisujgace sie w historyczne uktady urbanistyczne nieobjete ochrong
konserwatorska

DOSTEPNOéC': KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 44% trasy jest objete obowigzujacym

planem miejscowym

.OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
13.

POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie ze weziem przesiadkowym w rejonie
skrzyzowania ulic Swobodnej i Borowskiej oraz dworcem Wroctaw Gtdwny PKP i PKS
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - w zasiegu trasy znajduija sie szpital i Aquapark

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy

.ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastgpienia linii autobusowych

oraz skrdcenia linii.

Dodatkowe informacje

¢ Wprowadzenie nowego kierunku tramwajowego do wezta
w rejonie Dworca Gtdwnego wymagaé bedzie analiz
mozliwosci zwiekszenia jego przepustowosci.

e Niezbedne okreslenie innych dziatan w ramach sieci
tramwajowej (faczniki uelastyczniajagce Iub przebudowa
wiaduktu kolejowego nad ul. Borowskg/Stawowa).

e Trudne odcinki bez rezerw terenowych na wprowadzenie

tramwaju (niezbedna ingerencja w obecna jezdnie).

istniejace trasy

e trasy do analizy

...... do realizacji przed trasg



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Fieldorfa — Stabtowice: od Kosmonautow
przez Wojanowska

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosc: 2,1 km 20% Epetla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéow: 4 m mosty

szacunkowy koszt**: 55 min

16% 61% B wiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 4542
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 6488

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII! - 12045 zt na mieszkarca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa jezdni na odcinku torowiska
wbudowanego

3. GESTOSC? - 30 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
~ P e POV (4 s meldunki na dzief 31.12.2020
' w DR ¢ o7 - ; “ E nwestycje planowane do 2023
: g \‘\ _ m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
&4 — ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
— ; s d = l:l 3 minuty
\ ’r"f i‘ |:|4minutv
A l:l 4.5 minuty - 300m
- 5 minut
- & minut - 400 m
- 7 minut
- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14,

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 900 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 51,85% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdiuz ulicy Kosmonautéw. W zasiegu 800 m
od przystankow tramwajowych na tej trasie znajduje sie 39% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z przejsciem przez ogrédki dziatkowe, ktére posiadajq
uchwalony mpzp o przeznaczeniu innym niz funkcja drogowa - niezbedne rozmowy z PZD

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 7,40% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktdére stanowig strefe ochrony
zabytkéw archeologicznych OM, wystepujg réwniez stanowiska archeologiczne objete ochrong
DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasg tramwajowq
na ul. Kosmonautow

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie Dolnoslaski Szpital

Specjalistyczny przy ul. Fieldorfa
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ skrécenia linii autobusowych

Dodatkowe informacje



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Gadow Potludniowy: od Legnickiej przez
Na Ostatnim Groszu, Balonowa,
Bystrzycka do planowanej petli przy
stacji Wroctaw Kuzniki

Rodzaj potaczenia: ¥l osiedlowe, $rédmiejskie

Sktadowe kosztow
5%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

d’rugosc: 2,4 km 16% H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 5 = mosty

szacunkowy koszt**: 48 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancow w 2023: 12918 79%,
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 13268

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

1. EFEKTYWNOSC INWESTYCII! - 3683 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCIE TOWARZYSZACE - przeksztatcenia w rejonie wezta Kwiska
3. GESTOSC? - 57 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowanedo 2023
: / ; ; m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
g p < > . s ctricjgce trasy tramwajowe
( ‘ S g m m 8 trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m
- 5 minut

- & minut - 400 m
- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 120 m dtugoéci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sgsiedztwie trasy tramwajowej w ciggu ulic Legnicka-Lotnicza oraz linii kolejowej 273.
W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 70% dtugosci trasy
RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z powaznymi ryzykami
WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiedniego osiedla Kuzniki oraz umozliwia
integracje ze stacja kolejowg Wroctaw Kuzniki (wraz z wybudowanym w sasiedztwie parkingiem
P&R).

9. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 16,68% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp

11. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 37,2% trasy jest objete obowiazujacym
planem miejscowym

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

13. POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ] TRASY - powigzanie z trasg tramwajowg na ul. Lotniczej
oraz stacjg kolejowa Wroctaw Kuzniki

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujg w zasiegu trasy
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

e Trasa jest kolejnym kierunkiem tramwajowym
wprowadzanym do wezia Kwiska, co moze
stanowic problem dla sprawnego
funkcjonowania tego wezfa. Organizacja wezta
przy nowej trasie wymagataby wprowadzenia
szerszego zakresu zmian  obejmujacych
rowniez jezdnie samochodowe. Ze wzgledu
na bliskie usytuowanie jednego z wazniejszych
skrzyzowan we Wroctawiu takie zmiany

musiatyby  uwzglednia¢ zaréwno  wysokg

sprawnos¢ wezta przesiadkowego jak i ukfadu

Legenda drogowego.

' wezet przesiadkowy

istniejgce trasy
------ trasy w realizacji

e trasy do analizy



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Grabiszynek: od Hallera, Gajowicka do
petli przy Ractawickiej

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

6%

diugosc: 2,2 km B petla tramwajowa z punktem

o
19% socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 6 mmosty

szacunkowy koszt**: 47 mlin )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 7538 75%

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 15808

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 6151 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - zalecana kontynuacja torowiska w ul. Gajowickiej;
przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 61 mieszkan na hektar

Legenda
L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

0%
A2

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawi¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

Legenda

#s2s do realizacji przed trasa

— istniejace tra

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 58,3% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ulic Powstafncéw Slaskich oraz Hallera.
W zasiegu 800 m od przystankéw tramwajowych na tych trasach znajduje sie 44% dtugosci nowej
trasy

RYZYKA - trasa przecina towarowa obwodnice kolejowa (proces uzgodnieniowy z PKP PLK
w zakresie ewentualnych niezbednych zmian w zakresie wiaduktu kolejowego nad Ractawicka)
oraz jest prowadzona w zblizeniu do istniejacej zabudowy na odcinku ul. Gajowickiej - mozliwy
sprzeciw spoteczny

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 7,38% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkdéw archeologicznych OM, wystepujg réwniez stanowiska archeologiczne, a obszar
skrzyzowania Hallera/Gajowicka wpisany jest w strefe ochrony elementdéw liniowych historycznych
uktadéw urbanistycznych

DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 48% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - na odcinku ul. Gajowickiej jest
opracowanie koncepcyjne wykonane w roku 2020 w ramach zadania Koncepcja przebudowy
ul. Gajowickiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Zaporoskiej we Wroctawiu

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE] TRASY - powigzanie z trasg tramwajowa na ul. Hallera
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ cze$ciowego zastapienia linii

Dodatkowe informacje

e Ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢ zaréwno
Powstancéw Slaskich jak i Grabiszynskiej zalecana jest
realizacja trasy przy wczesniej realizacji torowiska

tramwajowego na odcinku pdétnocnym ul. Gajowickiej.



Karta trasy tramwajowej

Nazwa trasy: p
Grota-Roweckiego: od Borowskiej
przez Grota Roweckiego do granicy “ % 3

miasta e :

Rodzaj potaczenia: ¥l osiedlowe, 4rédmiejskie

Dane o trasie* Skifadowe kosztéw

B torowisko i trakcja

dtugosé: 3,4 km 39,

B petla tramwajowa z punktem

liczba proponowanych przystankéw: 7 socjalnym i P&R na 50 m.p.

0,
szacunkowy koszt**: 101 min 35% @ mosty

539%

liczba mieszkancéw w 2023: 5443 Ewiadukty lub estakady

docelowa liczba mieszkancéw: 9062 B przystanki

9%
* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 18650 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - potrzeba budowy sieci tramwajowej
na ulicy Borowskiej, potrzeba budowy tacznika odcigzajacego rejon Dworca Gtéwnego

3. GESTOSC? - 25 mieszkan na hektar

3 — ctnicjgce trasy tramwajowe
L

: Legenda
e - : 3 L] proponowane przystanki
3 ¥ . \ \ meldunki na dzief 31.12.2020
w . ik 73 E nwestycje planowane do 2023
& i P ) m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
e X l:l 3 minuty
S ! 2 { ” :
Gatczyriskiego’ f | 1 X % 4 minuty
: 3 {~% N
L) = e [ 45 minuty - 300m
f : A ] - 5 minut
* Grota-Roweckiego t ! e - 6 minut - 400 m
{ - el | i

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 700 m dtugoéci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie planowanej trasy tramwajowej wzdtuz ul. Borowskiej oraz planowanego
przystanku kolejowego na linii 285. W zasiegu 800 m od tych miejsc znajduje sie 35% diugosci
trasy.

7. RYZYKA - trasa przecina linie kolejowa nr 285 oraz przechodzi pod kolejowg obwodnicg towarowa,
co wymagaé bedzie uzgodnien z PKP PLK, konieczno$¢ uzgodnied z gming sasiednig - Zorawina
(mozliwo$¢ usytuowania petli w gminie sgsiedniej), oraz trasa przebiega w zblizeniu do zabudowy
jednorodzinnej — mozliwy sprzeciw spoteczny

8. WARTOSCI DODANE - trasa stanowi potencjalny generator potaczen podmiejskich

9. UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 7,91% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz uwzgledniajace historyczne ukfady urbanistyczne nieobjete ochrong
konserwatorskg

11. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 49,9% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

13. POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z przystankiem kolejowym
na rewitalizowanej linii 285

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ skrécenia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

e Trasa mozliwa do realizacji po wybudowaniu trasy Borowska
Szpital lub Borowska.

Legenda

------ do realizacji przed trasg

istniejace trasy

== trasy do analizy

------ do realizacji przed trasg



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Jagodno: od Bardzkiej, Buforowa do
planowanej petli przy Kajdasza

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

diugosc: 2,7 km B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 6 39% mmosty

50%

szacunkowy koszt**: 108 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 20466
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 35466

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 5295 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - ewentualne rozwazenie budowy odcinka
tramwajowego wzdtuz ul. Suchej i Swobodnej dla odcigzenia ul. Stawowej i rejonu dworca
PKP/PKS

3. GESTOSC? - 111 mieszkan na hektar

{1

Legenda

\ A ‘;. ; r S\ K.' ®  proponowane przystanki
It =l - A meldunki na dzief 31.12.2020
{ e \ E nwestycje planowane do 2023
o Vi«; . | : e m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
S > \ N ,:‘ \ AR 2 — Etnicjgce trasy tramwajowe
\ X :

m =  frasy tramwajow e w realizacji

@ analizow ana trasa

Malinowskiegoe czas dojécia do przystanku

il l:l 1,5 minuty
*) l:l 3 minuty
=, : l:l 4 minuty
A l:l 4.5 minuty - 300m
=\ i : - 5 minut
i s o I 6 minu: - a00m
< nE ; oL - 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnos¢ piesza do proponowanych przystankdéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - podziaty gruntéw i ich wykup nastapit przy realizacji przebudowy
ul. Buforowej
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
styka sie z trasq tramwajowq wzdtuz ulicy Bardzkiej oraz przebiega w sasiedztwie linii kolejowej
276. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 56% dtugosci trasy
RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg 285, co wymaga¢ bedzie uzgodnien z PKP PLK

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi nowa oferte dla osiedla Jagodno, ale poprzez stworzenie
wezta zintegrowanego z komunikacjg podmiejska oraz P&R w rejonie ul. Kajdasza pozwala takze

na powigzania ponadlokalne/aglomeracyjne

UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 2,77% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkdéw archeologicznych OM

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 73,3% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - opracowanie projektu budowlanego
w ramach zadania pn. Budowa trasy tramwajowej na Jagodno we Wroctawiu -
od ul. Swieradowskiej do petli przy ul. Kajdasza

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasa tramwajowq prowadzacq
w kierunku ul. Swieradowskiej
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Gtowng przeszkoda w realizacji trasy tramwajowej jest brak wypracowanego rozwigzania z PKP
PLK w zakresie przekroczenia linii kolejowej 285. To linia, ktéra obecnie podlega rewitalizacji
w celu przywrdcenia potaczer pasazerskich pomiedzy Wroctawiem i Swidnica, a dodatkowo
ktorej projekt rozbudowy o drugi tor zostat zgtoszony przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego do programu Kolej+.

Przed realizacjg trasy mozna rozwazy¢ budowe odcinka tramwajowego wzdtuz ul. Suchej

i Swobodnej dla odcigzenia ul. Stawowej i rejonu dworca PKP/PKS.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Kamienskiego - Polanowice:

od Zmigrodzkiej do Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia

Rodzaj potaczenia: : ] osiedlowe, $rédmieiskie

Sktadowe kosztow
4%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 3,4 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 10 m mosty

45% 44

szacunkowy koszt**: 121 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 9356

B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 13415 7%

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 12956 zt na mieszkarica

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - Przebudowa jezdni na odcinku tramwaju
wbudowanego

3. GESTOSC? - 48 mieszkan na hektar

Polanowice/AOW,

Legenda

Polanowice B .
v 5 ®  proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

* Kamieriskiego (petla) N
- l:l 1,5 minuty

: 3 ( l:l 3 minuty
; l:l 4 minuty
trosir’lska ' / it 7 l:l 4.5 minuty - 300m
o A : ; My, - 5 minut
* S e [ s minue - a00m
s i e 7 f - 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13

14.

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 350 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 18% diugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej w ciagu ulic Zmigrodzka-Battycka. W zasiegu 800 m
od przystankow tramwajowych na ww. trasie znajduje sie 21% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg nr 292, co wymaga uzgodnien z PKP oraz wymaga
usytuowania petli w sgsiedztwie wezta AOW (niezbedne uzgodnienie z GDDKIA)

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi potencjalny generator potaczen podmiejskich

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 11,84% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkow
archeologicznych OM i OW, oraz s objete historycznym uktadem urbanistycznym nieobjetym
ochrong konserwatorskg, na obszarze wystepuja stanowiska archeologiczne i strefy historycznych
zatozen zieleni objete ochrong

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 98,5% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

.POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasg tramwajowq

na ul. Zmigrodzkiej
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie Wojewddzki Szpital

specjalistyczny przy ul. Kamienskiego
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Trasa jest prowadzona w zblizeniu do istniejgcej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

na odcinku ul. Kamienskiego.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Klecina: od Przyjazni nowym lacznikiem
do planowanej petli przy Kupieckiej

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosc: 1,8 km 22% B petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéow: 4 mmosty

XXk«
szacunkowy koszt**: 50 mln 57% mwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 6090 18%
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 11527

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 8207 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - zalecana budowa drugiego toru tramwajowego
minimum na odcinku od Przyjazni do rozdziatu linii, a niezbedna co najmniej mijanka

3. GESTOSC? - 58 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12

SZACUNEK WYKUPOW - szacowane wykupy gruntéw na okoto 220 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAIBLIZSZE] ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] -
najblizsza trasa tramwajowa prowadzi wzdtuz ul. Przyjazni. W zasiegu 800 m od przystankow
na tej trasie znajduje sie 28% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z przejsciem przez cenny przyrodniczo obszar Doliny Olszéwki,
dodatkowo obecnie na poczatkowym odcinku w korytarzu trasy s parkingi terenowe otwarte
dla pobliskiej zabudowy, ktore stojg w kolizji z trasg tramwajowq

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 12,26% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkow archeologicznych OM, wystepujg tu rowniez stanowiska archeologiczne objete ochrong
DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujgcym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu

miejscowego

. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
13.
14,

15.
16.

POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ] TRASY - powigzanie z trasg tramwajowa na ul. Przyjazni
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoéé ewentualnego przeniesienia linii
z ul. Gietdowej na nowg petle przy ul. Kupieckiej

Dodatkowe informacje

e Warunkiem powstania trasy jest wykonanie
mijanki na istniejacym torowisku
na ul. Przyjazni. Za niezbedne uznaje sie
realizacje mijanki na odcinku od przystanku
Przyjazni w rejonie skrzyzowania
z al. Karkonoskg do rejonu przystanku
Sasiedzka.

e Trasa wymaga budowy obiektu mostowego

na przekroczeniu rzeki Slezy.

Legenda




Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Ksieze: od petli Ksieze Mate przez
Opolska do planowanej petli przy
granicy miasta

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
4%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

diugosc: 1,7 km B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 4 mmosty

szacunkowy koszt**: 47 min
Y 57% Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancoéw w 2023: 2526

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 6366

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 18571 zt na mieszkarca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - modernizacja istniejacej sieci tramwajowej
w kierunku osiedla Ksieze Mate, aby dopusci¢ po nim réwniez ruch autobusowy

3. GESTOSC? - 108 mieszkan na hektar

R o

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

- 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

v ' ‘ \ Y

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.
14,
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 710 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
stanowi przedtuzenie trasy istniejacej od petli tramwajowej Ksieze Mate. W zasiegu 800 m
od przystanku na petli Ksieze Mate, znajduje sie 50% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z dodatkowymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi nowa oferte dla osiedla Ksieze Wielkie, poprzez usytuowanie
na wlocie drogi krajowej DK94 petli tramwajowej z parkingiem P&R oraz petlqg autobusowaq

mozliwe jest zorganizowanie wezta zintegrowanego o znaczeniu ponadlokalnym

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 27,72% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkdéw archeologicznych OM

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - w trakcie opracowania jest Koncepcja
rozbudowy kanalizacji sanitarnej, zagospodarowania wodd opadowych, koncepcja drogowa
wraz ze strefowaniem uzbrojenia podziemnego dla czesci osiedla Ksieze we Wroctawiu (2021 r.)
POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ TRASY - przedtuzenie trasy z petli Ksieze Mate

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USEUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejgcym uktadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Ligocka: od Zmigrodzkiej przez Ligocka,
Bezpieczna

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

490

diugosc: 1,1 km B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 2 m mosty

szacunkowy koszt**: 26 min )
Bwiadukty lub estakady

. . . . 67%
liczba mieszkancow w 2023: 7441

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 7456

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 3457 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - zapewnienie miejsc parkingowych wzdtuz
Bezpiecznej; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 80 mieszkan na hektar

A // S 2

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13

14.
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 63,5% dtugosci trasy

ODLEGrOSC OD NAIJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie tras tramwajowych wzdtuz Zmigrodzkiej i Osobowickiej. W zasiegu 800 m
od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 100% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z przejsciem przez obecnie zamkniety teren PKP

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 9,04% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktére stanowig strefe historycznych
ukfaddw urbanistycznych nieobjetych ochrong konserwatorska

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 6,3% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

.POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie 1z trasq tramwajowg

w ul. Zmigrodzkiej
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujg w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowa¢ zmian w istniejacym uktadzie

linii autobusowych

Dodatkowe informacje

W 2020 r. nastgpit remont torowiska na ul. Zmigrodzkiej oraz petli Karfowice w ramach
TORYwolucji.

Pas drogowy ul. Bezpiecznej wynoszacy okoto 25 m jest wystarczajacy na wprowadzenie
infrastruktury tramwajowej, ale w obecnym wyposazeniu pasa drogowego sg takze usytuowane
parkingi terenowe otwarte, ktéore moga stanowi¢ kolizje przy prowadzeniu niezaleznego
torowiska tramwajowego w ramach obecnego pasa - pozostawienie obecnego
zagospodarowania wigza¢ sie bedzie z przyjeciem torowiska wbudowanego w jezdnie

i niewydzielonego.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Maslice: od Stadionu Wroclaw przez
Maslicka, nowaq ulice zbiorcza do
planowanej petli przy linii kolejowej 273

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
490

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 3,2 km 15%

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 9 mmosty

12%

szacunkowy koszt**: 74 mlin )
Bwiadukty lub estakady

0,
liczba mieszkancoéw w 2023: 10142 69%
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 14490

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 7328 zt na mieszkarnca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji

na istniejacej sieci tramwajowej
3. GESTOSC? - 55 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
2 : 3 E nwestycje planowane do 2023
’ ¢ 7 m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

. % : 4 m m B trasy tramwajow e w realizacji
) N3 /; < mm S analizow ana trasa
g 2> 722N, czas dojscia do przystanku
M < l:l 1,5 minuty
g “Redlﬁska l:l 3 minuty
! l:l 4 minuty
. m l:l 4.5 minuty - 300m
; » - 5 minut
- & minut - 400 m
- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11

12.

13.

14,

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 360 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie stacji kolejowej Wroctaw Stadion oraz planowanego przystanku
kolejowego Wroctaw Maslice/Stabtowice. W zasiegu 800 m od tych miejsc znajduje sie 43%
dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie dodatkowymi potencjalnymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiednich osiedli: Stabtowice, Pracze
Odrzanskie

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 16% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowia strefe ochrony zabytkow
archeologicznych OM i OW, stanowiska archeologiczne objete ochrong; trasa przebiega réwniez

przez historyczne ukfady urbanistyczne oraz historyczne zatozenia zieleni objete ochrong

. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 96,3% trasy jest objete obowigzujacym

planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - opracowana w roku 2018 koncepcja
w ramach zadania pn. Przebudowa ul. Maslickiej wraz z budowg torowiska

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasg tramwajowg poprowadzong
do Stadionu oraz planowanym przystankiem kolejowym Wroctaw Maslice/Stabtowice
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy wieksze obiekty

ustugowe, natomiast zakonczenie trasy jest planowane w rejonie lokalnego centrum ustugowego,
ktére ma jeszcze potencjat do rozbudowy o nowe obiekty

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastapienia linii autobusowych

oraz modyfikacji przebiegdéw linii

Dodatkowe informacje

Trasa wymaga przebudowy mostu na tugowinie (poszerzenie) badz budowy nowego mostu -
rownolegtego do obecnego mostu w ciggu ul. Maslickiej.

Zaprojektowanie petli klasycznej w rejonie planowanego przystanku kolejowego
oraz istniejgcego przejazdu kolejowego stwarza mozliwos¢ wyksztatcenia wezta zintegrowanego
Z petlg autobusowq oraz parkingiem P&R.

Klasyczna petla uelastycznitaby obstuge taborowg na tym kierunku (obecnie ze wzgledu

na krancéwke przy Stadionie mozliwa jest obstuga wytacznie taborem dwukierunkowym).



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Muchobor: od Strzegomskiej, Minska do
planowanej petli przy Roslinnej

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

1%
22%

dtugosé: 1,3 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 3 mmosty

o 8%
szacunkowy koszt**: 94 min 57% _
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 4553 12%

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 6489

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII! - 20705 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji

na istniejacej sieci tramwajowej
3. GESTOSC? - 34 mieszkania na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

- 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

g, L o \ N N e £\

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14,

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 200 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sgsiedztwie budowanej trasy tramwajowo-autobusowej na Nowy Dwor. W zasiegu
800 m od przystankow na tej trasie znajduje sie 58% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - trasa przecina linie kolejowa 751 — niezbedne uzgodnienia z PKP PLK

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 5,64% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkéw archeologicznych OM; dodatkowo wystepujg stanowiska archeologiczne objete ochrong
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE] TRASY - powigzanie z realizowang obecnie trasg
tramwajowgq prowadzacg na Nowy Dwor

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie centrum handlowe

Wroctaw Fashion Outlet
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Obecny kat skrzyzowania ul. Strzegomskiej z linig kolejowg 751 jest nienormatywny. Przebudowa
ul. Strzegomskiej, ktéra zostata wykonana w roku 2010/2011 zostata uzgodniona z PKP PLK
warunkowo. Z duzym prawdopodobienstwem realizacja torowiska tramwajowego wzdiuz
ul. Strzegomskiej w kierunku Muchoboru bedzie sie wigza¢ z przebudowg w miejscu przeciecia
z linig kolejowa. Biorac pod uwage obecne uwarunkowania: most na rzece Sleza oraz wybudowane
rondo rtm. Pileckiego lepszym rozwigzaniem jest podniesienie infrastruktury kolejowej na poziom

+1 (uwzgledniono ten element przy kalkulowaniu kosztéw trasy).

e Trasa wymaga budowy nowej przeprawy mostowej przez rzeke Sleze.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Nowe Zerniki: od Kosmonautéw przez
al. Architektow do rejonu Nowego
Szpitala Onkologicznego

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 2,5 km 18%

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéow: 4 m mosty

szacunkowy koszt**: 61 min 15% .
64% Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 1785
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 10354

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 34182 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji

na istniejacej sieci tramwajowej
3. GESTOSC? - 73 mieszkania na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

/ czas dojscia do przystanku

‘ ‘ l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

- 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13

14.

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAIJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWEJ - najblizsza
trasa tramwajowa w sgsiedztwie prowadzi wzdtuz ul. Kosmonautéow. W zasiegu 800 m od miejsc
przystankowych na tej trasie znajduje sie 19% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z dodatkowymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte wylgcznie dla osiedla i ustug, poblizu ktérych przebiega

UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 2,51% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkow archeologicznych OM, a takze kilka stanowisk archeologicznych objetych ochrong
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 54,8% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak obecnie prowadzonych prac
koncepcyjno - projektowych w ramach przygotowania infrastruktury drogowej dla modelowego
osiedla WUWA 2 sporzadzona zostata koncepcja programowo - przestrzenna dla Trasy Targowej

(dzisiejsza al. Architektow)

.POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie =z trasq tramwajowg

w ul. Kosmonautéw
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie budowany Nowy

Szpital Onkologiczny
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Trasa wymaga budowy obiektu mostowego na przekroczeniu rzeki tugowiny.

Na poczatkowym odcinku trasa prowadzi przez osiedle modelowe WUWA 2.

W bezposrednim sgsiedztwie zakonczenia trasy powstanie Nowy Szpital Onkologiczny, ktory
stanie sie ponadlokalnym generatorem ruchu. Jego ukonczenie planowane jest na 2025 r.; strefy

wejsciowe do Szpitala planowane sg od ul. Kosmonautow.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Oftaszyn: od petli Park Potudniowy,
przy Agrestowej do petli

przy Zwycieskiej

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
2%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 2,0 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéow: 4 m mosty

47% 41%
szacunkowy koszt**: 77 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 3452

B przystanki
. 10%
docelowa liczba mieszkancow: 3776 0% °

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 22187 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji

na istniejacej sieci tramwajowej
3. GESTOSC? - 21 mieszkan na hektar

>

Legenda

L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 870 m dtugoéci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega na przedtuzeniu od petli tramwajowej Park Potudniowy oraz w sasiedztwie linii kolejowej
285. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 29% dtugosci trasy

7. RYZYKA - budowa trasy wigze sie z: przejsciem przez obszar Polany Wise cennej przyrodniczo
i historycznie, przekroczeniem linii kolejowej nr 285 i przejsciem pod kolejowga obwodnicg
towarowg, co wymaga uzgodnien z PKP oraz przejscie przez tereny PZD

8. WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiednich osiedli: Partynice, Wojszyce

9. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 33,67% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktdére stanowig strefe ochrony
zabytkow archeologicznych OM

11. DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak obecnie prowadzonych prac
koncepcyjno - projektowych, w roku 2018 opracowano zostaty:
Inwentaryzacja dendrologiczna terenu zieleni przy ul. Agrestowej we Wroctawiu na potrzeby
realizacji zadania pn. Budowa trasy tramwajowej do osiedla Ottaszyn oraz Analiza skrzyzowarn trasy
tramwajowej na Oftaszyn z infrastrukturg kolejowg

13. POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - przedtuzenie trasy z petli Park Potudniowy

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy

16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ ewentualnego skrécenia linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

e Trasa wymaga rozwigzania przekroczenia linii kolejowej 285 (preferowane przez PKP PLK
rozwigzanie to przejscie wiaduktem tramwajowym nad linig 285 - opinia PKP PLK w ramach
opracowania Analiza skrzyzowan trasy tramwajowej na Ottaszyn z infrastrukturg kolejowq).

e W 2017 roku przeprowadzono konsultacje spoteczne, w ramach ktdrych przedstawiono kilka

potencjalnych przebiegdéw trasy na Oftaszyn.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Oporow: od petli Oporow przez
Solskiego, Karmelkowa do planowanej
petli przy Kupieckiej

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
4%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosc: 2,3 km 19%

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 5

@ mosty
XX
szacunkowy koszt**: 58 min 15% 62% mwiadukty lub estakady
liczba mieszkancéw w 2023: 4404
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 7322

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 13242 zt na mieszkafca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa jezdni na odcinku tramwaju

wbudowanego (ul. Solskiego)
3. GESTOSC? - 26 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 790 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 65,7% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega na przedtuzeniu petli tramwajowej Opordw. W zasiegu 800 m od przystanku
tramwajowego zlokalizowanego na petli znajduje sie 38% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy przebiega w bliskosci zabudowy jednorodzinnej - mozliwy sprzeciw
spoteczny

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 5,62% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM i OW, oraz uwzgledniajace historyczne uktady urbanistyczne nieobjete
ochrong konserwatorska, wystepujg rowniez stanowiska archeologiczne objete ochrong
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 53,8% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - przedtuzenie trasy z petli Oporéw

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujg w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ ewentualnego przeniesienia linii oraz

skrocenie linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Budowa trasy wigze sie z koniecznoscig budowy nowej przeprawy mostowej przez Sleze.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Psie Pole 1: od Briicknera,
Krzywoustego, ,,Nowolitewska”,
Litewska

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugos¢: 5,6 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéow: 12 m mosty

439%

szacunkowy koszt**: 179 min 49% _
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 16852

B przystanki
docelowa liczba mieszkafncéw: 35836 5%

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 10636 zt na mieszkarica

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ wybudowania torowiska w ciggu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego

3. GESTOSC? - 68 mieszkan na hektar

Legenda
L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023

Krzywoustegoft 4

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

Kowienska =
$zicing) \ mmm Litewska p — ctnigjgce trasy tramwajowe

.CH Korona[2 i & / ‘., = m ¥ trasy tramwajow e w realizacji
rucknera 4 - ‘ ¥ S\ A analizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

2D
Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13

14.
15.
16.

\Legenda

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdw na okoto 2000 m dtugoéci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sagsiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej oraz linii kolejowej 143.
W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 23% dtugosci trasy
RYZYKA - budowa trasy wigze sie z budowa nowej przeprawy mostowej na Widawie wymagajacej
uzgodnien z Wodami Polskimi; przekroczeniem linii kolejowej w Swietle istniejgcego wiaduktu
kolejowego

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiedniego osiedla Zgorzelisko

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 14,74% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktdére stanowig strefe ochrony
zabytkéw archeologicznych OM, wystepujg réwniez stanowiska archeologiczne objete ochrong
DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 55,7% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak aktualnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych, w roku 2009 opracowana zostata Koncepcja programowo -
przestrzenna przebudowy ciggu ulic we Wroctawiu: Al. Jana Kochanowskiego, Al. Brucknera
i ul. Bolestawa Krzywoustego od mostow Jagielloriskich do skrzyzowania z al. Jana III Sobieskiego
z uwzglednieniem rezerwy terenu pod przyszte torowisko tramwajowe

w roku 2010 zostata opracowana Koncepcja Programowo - Przestrzenna budowy {gcznika
ul. Krzywoustego z ul. Litewskg

.POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie =z trasq tramwajowg

na ul. Kwidzynskiej
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - w zasiegu trasy znajduje sie CH Korona

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$é zastgpienia linii oraz ewentualnej

modyfikacji trasy

Dodatkowe informacje

e Wybudowanie torowiska tramwajowego na Psie Pole wigzaé
sie bedzie z uruchomieniem nowych linii tramwajowych,
tym samym przecigzona zostataby ul. Jednosci Narodowej,
ktéra zbierataby ruch tramwajowy z trzech kierunkdw:
Psiego Pola, Kromera i Kowal. Uwzgledniajac infrastrukture
drogowa i torowg ulicy Jednosci Narodowej i jej
ograniczong przepustowos$¢ niezbedne jest wybudowanie
dodatkowych torowisk na: Wyszynskiego i Stowackiego

(zwiekszenie przepustowosci torowisk w kierunku centrum

~— istniejace trasy

miasta, odcigzenie Jednosci Narodowej).



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Psie Pole 2: od Briicknera,
Krzywoustego, Kietczowska do
Cmentarza Kietczowskiego

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugos¢: 5,8 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 13 m mosty

42%%
szacunkowy koszt**: 183 min 50% _
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 17186

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 27052 5%

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCII! - 10639 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ wybudowania torowiska w ciggu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 77 mieszkan na hektar

)

Legenda

L] proponowane przystanki
C meldunki na dzief 31.12.2020

- * 2 i B o2
X 2 ‘ {
) mmmmwm <l «‘ r A E nwestycje planowane do 2023

iPsie Pole, Pole {
Ol . m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

Bruckneralese ™ ™ . ¢ G s @S analizow ana trasa
\ t S 3

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczba mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 500 m dtugoéci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 56,9% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sagsiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej oraz linii kolejowej 143.
W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 35% dtugosci trasy

7. RYZYKA - trasa wymaga budowy nowego obiektu mostowego na Widawie, a wiec przeprowadzenia
procesu uzgodnien z Wodami Polskimi oraz przejscia przez zabytkowy obszar Psiego Pola
matomiasteczkowego, co wymaga uzgodnien konserwatorskich

8. WARTOSCI DODANE - trasa oprocz tego, ze stanowi oferte dla osiedla Psie Pole, moze tworzyé
w ramach petli tramwajowo - autobusowej Z parkingiem P&R powigzania

ponadlokalne/aglomeracyjne

9. UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 9,45% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowia strefe ochrony zabytkow
archeologicznych OM oraz W; trasa przebiega réwniez przez obszar wpisany do rejestru zabytkow,
oraz wystepuja na niej stanowiska archeologiczne

11. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 75,2% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak aktualnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych, w roku 2008 zostata opracowana Koncepcja programowo -
przestrzenna dla zadania: Przebudowa ul. B. Krzywoustego na odcinku od al. Jana III Sobieskiego
do ul. Kietczowskiej wraz z zagospodarowaniem rynku Psiego Pola
w roku 2009 opracowana zostata Koncepcja programowo - przestrzenna przebudowy ciggu ulic
we Wroctawiu: Al. Jana Kochanowskiego, Al. Brucknera i ul. Bolestawa Krzywoustego od mostow
Jagiellonskich do skrzyzowania z al. Jana III Sobieskiego z uwzglednieniem rezerwy terenu pod
przyszte torowisko tramwajowe

13. POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie 1z trasgq tramwajowgq
na ul. Kwidzynskiej

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie CH Korona

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKELADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

' e Wybudowanie torowiska tramwajowego na Psie Pole wigzac¢ sie
bedzie z uruchomieniem nowych linii tramwajowych, tym samym
przecigzona zostataby ul. Jednosci Narodowej, ktéra zbierataby ruch
tramwajowy z trzech kierunkdéw: Psiego Pola, Kromera i Kowal.
Uwzgledniajac infrastrukture drogowa i torowg ulicy Jednosci
Narodowej i jej ograniczong przepustowos¢ niezbedne jest
wybudowanie dodatkowych torowisk na: Wyszynskiego
i Stowackiego (zwiekszenie przepustowosci torowisk w kierunku

“Legenda » centrum miasta, odcigzenie Jednosci Narodowej).

~— istniejace tras




Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Psie Pole 3: od Kwidzynskiej, nowa ulica
zbiorcza, ,Nowolitewska”, Litewska

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

5% 2%

dtugos¢: 4,7 km 29% B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 10

@ mosty
szacunkowy koszt**: 252 min 3% mwiadukty lub estakady
liczba mieszkancéw w 2023: 15983 61%

B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 36959

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 15780 zt na mieszkafca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ wybudowania torowiska w ciggu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego
3. GESTOSC? - 68 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 1800 m dtugosci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej. W zasiegu 800 m
od przystankow na tej trasie tramwajowej znajduje sie 6% diugosci nowej trasy

7. RYZYKA - realizacja trasy wigze sie koniecznosciag budowy nowej przeprawy mostowej
przez Widawe, co wymaga uzgodnien z Wodami Polskimi; przeciecie z linig kolejowa nr 292 wigza¢
sie bedzie z uzgodnieniem z PKP PLK

8. WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiedniego osiedla Zgorzelisko

9. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 22,13% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkow
archeologicznych OM oraz historyczny ukfad urbanistyczny nieobjety ochrong konserwatorska

11. DOSTEPNOéC' KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 76,9% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak obecnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych. W 2010 roku zostata opracowana Koncepcja Programowo -
Przestrzenna budowy tgcznika ul. Krzywoustego z ul. Litewskg

13.POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasgq tramwajowq
na ul. Kwidzynskiej

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowa¢ zmian w istniejacym uktadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

e Wybudowanie torowiska tramwajowego na Psie Pole
wigza¢ sie bedzie z uruchomieniem nowych linii
tramwajowych, tym samym przecigzona zostataby
ul. Jednosci Narodowej, ktora zbierataby ruch
tramwajowy z trzech kierunkéw: Psiego Pola,
Kromera i Kowal. Uwzgledniajac infrastrukture
drogowg i torowg ulicy Jednosci Narodowej i jej

ograniczong przepustowos¢ niezbedne jest

wybudowanie dodatkowych torowisk na:
( Wyszynskiego i Stowackiego (zwiekszenie
f?:::amasy ' przepustowosci torowisk w kierunku centrum
o - miasta, odcigzenie Jednoéci Narodowej).

istniejace tory bez tras
------ do realizacji przed trasg
' ~



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Psie Pole 4: od Kwidzynskiej nowa ulica
zbiorcza , Krzywoustego, Kietczowska do
Cmentarza Kietczowskiego

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow

Dane o trasie*
4%, 2%

mtorowisko i trakcja

dtugosé: 4,9 km

o H petla tramwajowa z punktem
30% socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 11

@ mosty
szacunkowy koszt**: 256 min )
4% Bwiadukty lub estakady
liczba mieszkancéw w 2023: 16317 60%
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 28175

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCIJI! - 15678 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ wybudowania torowiska w ciggu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 85 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
= y t 5 ~ : meldunki na dzief 31.12.2020
Nz S )y

Psie Pole (Rondo|Lotnikow)| \ 4 F E nwestycje planowane do 2023
£ ¢ & ' '
APsie Pole m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



\Legenda

\— istniejace trasy

------ trasy w realizacji

/.

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 280 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 49,39% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sagsiedztwie trasy tramwajowej wzdiuz ul. Kwidzynskiej oraz linii kolejowej 143.
W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 21% dtugosci trasy
RYZYKA - trasa wymaga budowy nowego obiektu mostowego na Widawie, a wiec przeprowadzenia
procesu uzgodnien z Wodami Polskimi oraz przejscia przez zabytkowy obszar Psiego Pola
matomiasteczkowego, co wymaga uzgodnien konserwatorskich

WARTOSCI DODANE - trasa oprdcz tego, ze stanowi oferte dla osiedla Psie Pole, moze tworzy¢
w ramach petli tramwajowo - autobusowej Z parkingiem P&R powigzania

ponadlokalne/aglomeracyjne

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 15,61% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz W; trasa przebiega réwniez przez obszar wpisany do rejestru zabytkdw,
oraz wystepuja na niej stanowiska archeologiczne

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 98,6% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak obecnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych. W roku 2008 zostata opracowana Koncepcja programowo -
przestrzenna dla zadania: Przebudowa ul. B. Krzywoustego na odcinku od al. Jana III Sobieskiego
do ul. Kietczowskiej wraz z zagospodarowaniem rynku Psiego Pola

POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasq tramwajowq
na ul. Kwidzynskiej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym uktadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

. Wybudowanie torowiska tramwajowego na Psie
Pole wigzac¢ sie bedzie z uruchomieniem nowych linii
tramwajowych, tym samym przecigzona zostataby
ul. Jednosci Narodowej, ktéra zbierataby ruch
tramwajowy z trzech kierunkéw: Psiego Pola,
Kromera i Kowal. Uwzgledniajac infrastrukture
drogowg i torowa ulicy Jednosci Narodowej
i jej ograniczong przepustowos¢ niezbedne jest
wybudowanie dodatkowych torowisk na:
Wyszynskiego i Stowackiego (zwiekszenie
przepustowosci torowisk w kierunku centrum

miasta, odcigzenie Jednosci Narodowej).

e trasy do analizy

istniejace tory bez tras
------ do realizacji przed trasg
. ~ A



Karta trasy tramwajowej

Nazwa trasy:
Psie Pole 5: od Stadionu Olimpijskiego,

przez Kanat Zeglugowy, Krzywoustego,
Kietczowska do Cmentarza
Kietczowskiego

Rodzaj potaczenia: ¥l osiedlowe, 4rédmiejskie

Sktadowe kosztow

Dane o trasie*
39 2%

mtorowisko i trakcja

d’rugosc: 6’6 km 290/ H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 13

@ mosty
szacunkowy koszt**: 360 min 20/ mwiadukty lub estakady
liczba mieszkancow w 2023: 16931

B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 28792

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCII! - 21267 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - koniecznos¢ remontu torowiska wzdtuz ulicy
Mickiewicza; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 75 mieszkan na hektar

~ = Legenda
TPale (Rond
S oe( G o § ' ®  proponowane przystanki
' amzmo
Gﬂﬂ) + meldunki na dziefi 31.12.2020

{ Kietczowska) @mamamm
K E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji
S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.
14,

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 280 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 62,06% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE] ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej i na przedtuzeniu petli
tramwajowej Stadion Olimpijski oraz w sasiedztwie linii kolejowej 143. W zasiegu 800 m od miejsc
przystankowych na tych trasach znajduje sie 29% diugosci trasy

RYZYKA - realizacja trasy wigze sie koniecznoscig budowy dwdch nowych przepraw - przez
Widawe oraz przez Kanat Odry, co wymaga uzgodnien z Wodami Polskimi, przy przecieciu trasy
z linig kolejowg nr 292 niezbedne beda uzgodnienia z PKP PLK, dodatkowo trasa przechodzi przez
obszar objety ochrong konserwatorska - rdzen matomiasteczkowy Psiego Pola, a wiec wymagane
beda uzgodnienia konserwatorskie

WARTOSCI DODANE - trasa oprdcz tego, ze stanowi oferte dla osiedla Psie Pole, moze tworzy¢
w ramach petli tramwajowo - autobusowej z parkingiem P&R powigzania

ponadlokalne/aglomeracyjne

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 25,92% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktdre stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz W; trasa przebiega rowniez przez obszar wpisany do rejestru zabytkow
- rdzen Psiego Pola oraz zabytkowy obszar Wielkiej Wyspy, dodatkowo wystepujg na niej
stanowiska archeologiczne

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 92,4% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak aktualnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych

w roku 2008 zostata opracowana Koncepcja programowo - przestrzenna dla zadania: Przebudowa
ul. B. Krzywoustego na odcinku od al. Jana III Sobieskiego do ul. Kietczowskiej
wraz z zagospodarowaniem rynku Psiego Pola

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasg tramwajowg na ul. Rézyckiego
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujgq w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje
e Budowa trasy bedzie sie wigzata z koniecznoscig

uelastycznienia obecnej sieci tras tramwajowych -

niezbedny remont torowiska na ul. Mickiewicza.




Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Psie Pole 6: od Stadionu Olimpijskiego,
przez Kanat Odry, nowaq ulica zbiorczg,
~Nowolitewska”, Litewska

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Sktadowe kosztow

D ie*
ane o trasie 30/ 2%

mtorowisko i trakcja

dtugosé: 6,4 km

289% B petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 12 mmosty

szacunkowy koszt**: 356 min 3%

Bwiadukty lub estakady
liczba mieszkancow w 2023: 16597

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 37576

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

1. EFEKTYWNOSC INWESTYCJII! - 21478 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ remontu torowiska wzdtuz

ulicy Mickiewicza
3. GESTOSC? - 62 mieszkania na hektar
- ,

3 : Legenda
:

Kowierska =

Litewske,

gL na R szewczenk g « meldunki na dzief 31.12.2020
% w;wogré al

4 E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

L] proponowane przystanki

— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji
S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.
14.

15.

16

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdw na okoto 1800 m dtugoéci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej i na przedtuzeniu petli
tramwajowej Stadion Olimpijski. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych znajduje sie
18% dtugosci trasy

RYZYKA - realizacja trasy wigze sie koniecznoscig budowy dwdch nowych przepraw - przez
Widawe oraz przez Kanat Odry, co wymaga uzgodnien z Wodami Polskimi; przeciecie linii
kolejowej nr 292 wigzac sie bedzie z uzgodnieniami z PKP PLK

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiedniego osiedla Zgorzelisko

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 31,13% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz W; trasa przebiega réwniez przez obszar wpisany do rejestru zabytkdéw
- zabytkowy obszar Wielkiej Wyspy, dodatkowo wystepuja na niej stanowiska archeologiczne
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 76,1% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak aktualnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych. W 2010 roku zostata opracowana Koncepcja Programowo -
Przestrzenna budowy tgcznika ul. Krzywoustego z ul. Litewskg

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - powigzanie z trasg tramwajowg na ul. Rézyckiego
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USEUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU — ZAKEADY PRACY - nie wystepuja w zasiegu trasy

. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

o Budowa trasy bedzie sie wigzata
z koniecznoscig uelastycznienia obecnej
sieci tras tramwajowych - niezbedny

remont torowiska na ul. Mickiewicza.

Legenda

istniejace trasy

= trasy do analizy

== 0 remontu przed trasq.
.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Psie Pole 7: od Swojczyckiej, Trasa
Olimpijska, do Inflanckiej

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 4rédmiejskie

Sktadowe kosztow

=%
Dane o trasie 59 1%

mtorowisko i trakcja

diugosc: 4,7 km 299, B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankow: 8

@ mosty
szacunkowy koszt**: 251 min )
49/ Bwiadukty lub estakady
liczba mieszkancéw w 2023: 9556
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 17746

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII! - 26298 zt na mieszkarica

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ remontu torowiska wzdtuz
ulicy Mickiewicza

3. GESTOSC? - 55 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

- 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 2240 m dtugosci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sgsiedztwie planowanej trasy tramwajowej wzdtuz ul. Swojczyckiej oraz linii kolejowej
292. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 24% dtugosci trasy

7. RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg nr 292, co wymagac bedzie uzgodnien z PKP oraz wigze sie
z budowa nowej przeprawy mostowej przez Widawe, co wymagac bedzie uzgodnien z Wodami
Polskimi

8. WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiednich osiedla Zgorzelisko

9. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 10,03% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktdre stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz stanowiska archeologiczne objete ochrong

11.DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 69% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

13. POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE] TRASY - powigzanie z planowang trasgq tramwajowgq
na ul. Swojczyckiej

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - w zasiegu trasy znajduja sie firmy: Volvo

oraz 3M
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejgcym uktadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

e Trasa mozliwa do realizacji
po wybudowaniu trasy na Swojczyce.

e Budowa trasy Bbedzie sie wigzata
z koniecznoscig uelastycznienia obecnej
sieci tras tramwajowych - niezbedny

remont torowiska na ul. Mickiewicza.

Legenda

...... do realizacji przed trasa

istniejace trasy

== trasy do analizy

\
= d0 remontu przed trasq
R



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Psie Pole 8: od Swojczyckiej, Trasa
Olimpijska do Cmentarza Kietczowskiego

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Sktadowe kosztow

D ie*
ane o trasie 50/ 1%

mtorowisko i trakcja

dtugosc: 4,7 km 299, B petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 8

@ mosty
szacunkowy koszt**: 251 min )
49/ Bwiadukty lub estakady
liczba mieszkancéw w 2023: 4627
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 11395

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 54312 zt na mieszkarca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ remontu torowiska wzdtuz
ulicy Mickiewicza

3. GESTOSC? - 61 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

- 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



4. SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 2120 m dtugosci trasy
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sgsiedztwie planowanej trasy tramwajowej wzdtuz ul. Swojczyckiej oraz linii kolejowej
292. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 24% dtugosci trasy.

7. RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg 292, co wymagac¢ bedzie uzgodnien z PKP PLK oraz wigze
sie z budowa nowej przeprawy mostowej przez Widawe, co wigza¢ sie bedzie z uzgodnieniami
z Wodami Polskimi

8. WARTOSCI DODANE - trasa oprocz tego, ze stanowi oferte dla osiedla Psie Pole, moze tworzyé
w ramach petli tramwajowo - autobusowej z parkingiem P&R powigzania
ponadlokalne/aglomeracyjne

9. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 10,79% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

10. UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz stanowiska archeologiczne objete ochrong

11. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 70,6% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

12. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych

13. POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE] TRASY - powigzanie z planowang trasgq tramwajowgq
na ul. Swojczyckiej

14. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

15. OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKtADY PRACY - w zasiegu trasy znajdujq sie firmy Volvo
oraz 3M
16. ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym uktadzie linii

autobusowych

Dodatkowe informacje

e Trasa mozliwa do realizacji po wybudowaniu
trasy na Swojczyce.

e Budowa trasy bedzie sie wigzata
z uelastycznieniem obecnej sieci tras
tramwajowych - niezbedny remont torowiska

na ul. Mickiewicza.

Legenda

...... trasy do analizy

istniejace trasy
e trasy do analizy

== 0 remontu przed trasa



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Psie Pole 9: od Briicknera,
Krzywoustego, Gorlicka, Litewska

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

4%

dtugosé: 5,9 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 15

prop ycn przy 41% Emosty
szacunkowy koszt**: 185 min 50% _
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 20282
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 39245 5%

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 9138 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ wybudowania torowiska w ciggu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 63 mieszkania na hektar

Legenda

e “w ®  proponowane przystanki
T'(m" [ «  meldunki na dzied 31.12.2020

> A " —" v - E nwestycje planowane do 2023
\_ sie Pole](Rondo|Lotnikéw); = :

& - .
NpsiciPole = 3 ) m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
Km — ctnicjgce trasy tramwajowe
: m m B trasy tramwajow e w realizacji
& ChlKoronal2} AN g | @ snalizowana trasa

& \ L e | czas dojécia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m
- 5 minut

- & minut - 400 m
- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawi¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

\Legenda

~— istniejace trasy

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 600 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 75,14% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sagsiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kwidzynskiej oraz linii kolejowej 143.
W zasiegu 800 m od tych miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 51% dtugosci trasy
RYZYKA - realizacja trasy wigze sie koniecznoscia budowy nowej przeprawy mostowej
przez Widawe, co wymaga uzgodnien z Wodami Polskimi; przy przejsciu przez obszar objety
ochrong konserwatorskg (rdzen matomiasteczkowy Psiego Pola) wymagane beda uzgodnienia
konserwatorskie, przeciecie z linig 292 - mozliwe z wykorzystaniem obecnej szerokosci wiaduktu

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte takze dla sasiedniego osiedla Zgorzelisko

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 11,14% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz W; trasa przebiega réwniez przez obszar wpisany do rejestru zabytkow
- rdzen Psiego Pola, dodatkowo wystepujg na niej stanowiska archeologiczne

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 57,9% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak obecnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych, w roku 2008 zostata opracowana Koncepcja programowo - przestrzenna
dla zadania: Przebudowa ul. B. Krzywoustego na odcinku od al. Jana III Sobieskiego do ul. Kietczowskiej
wraz z zagospodarowaniem rynku Psiego Pola, w roku 2009 opracowana zostata Koncepcja programowo -
przestrzenna przebudowy ciggu ulic we Wroctawiu: Al. Jana Kochanowskiego, Al. Brucknera i ul. Bolestawa
Krzywoustego od mostéow Jagielloriskich do skrzyzowania z al. Jana III Sobieskiego z uwzglednieniem
rezerwy terenu pod przyszte torowisko tramwajowe

POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasq tramwajowq
na ul. Kwidzynskiej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii oraz modyfikacji trasy

linii autobusowych

Dodatkowe informacje

e  Wybudowanie torowiska tramwajowego na Psie Pole wigzaé sie
bedzie z uruchomieniem nowych linii tramwajowych, tym samym
przecigzona zostataby ul. Jednosci Narodowej, ktdéra zbierataby
ruch tramwajowy z trzech kierunkéw: Psiego Pola, Kromera
i Kowal. Uwzgledniajac infrastrukture drogowa i torowg ulicy
Jednosci Narodowej i jej ograniczong przepustowos$¢ niezbedne
jest wybudowanie dodatkowych torowisk na: Wyszynskiego
i Stowackiego (zwiekszenie przepustowosci torowisk w kierunku
centrum miasta, odcigzenie Jednosci Narodowej).

e Przebieg trasy ze Studium w ul. Gorlickiej skorygowano,
ze wzgledu na zbyt matg szerokosc przekroju ulicy. Poprowadzono

go ul. Krzywoustego i ks. Stanety.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Swojczyce: od petli Sepoino do
planowanej petli Swojczyce

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

1%
23%

dtugosé: 1,6 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéow: 4 m mosty

7%

szacunkowy koszt**: 41 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkarncéw w 2023: 11260 69%
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 11354

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 3683 zt na mieszkanca
NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa petli Sepolno
GESTOSC? - 184 mieszkania na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowanedo 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m 8 trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m
- 5 minut

- & minut - 400 m
- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11

12.

13.

14,
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 430 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWEJ - trasa jest
wyprowadzona z petli tramwajowej Sepolno oraz przebiega w sgsiedztwie linii kolejowej 292.
W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 44% dtugosci trasy
RYZYKA - budowa petli tramwajowej wymaga wejscia na teren, ktdéry zaplanowany jest
pod rozbudowe cmentarza (teren ZC - wydzielenie (A) wg obowigzujacego planu)

WARTOSCI DODANE - trasa moze stanowi¢ oferte takze dla sasiednich osiedli: Strachocin

i Wojnow.

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 24,67% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkéw archeologicznych OM; trasa przebiega réwniez w strefie ochrony historycznych zatozen

zieleni oraz uktadow urbanistycznych osiedla Sepolno.

. DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 75,7% trasy jest objete obowigzujacym

planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - koncepcja zostata wykonana w roku
2018, w marcu 2021 ogtoszony przetarg na projekt budowlany w ramach zadania
pn. Opracowanie dokumentacji projektowej budowy trasy tramwajowo-autobusowej na osiedle
Swojczyce we Wroctawiu

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE] TRASY - powigzanie z przystankiem kolejowym Wroctaw
Swojczyce
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujgq w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - w zasiegu trasy znajduje sie firma 3M
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwos¢ zastgpienia linii autobusowej oraz

ewentualnego skrdcenia

Dodatkowe informacje

W maju 2020 podpisano umowe na budowe nowych mostow Chrobrego w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 455, ktore bedgq budowane z torowiskiem tramwajowym (przewidywany termin
zakonczenia prac kwiecien 2022 r.).

Wrazliwe sasiedztwo na odcinku przebiegu trasy to park Swojczycki.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Szpital Borowska: od petli Gaj przez
Dziatkowq do planowanej petli przy
Szpitalu Uniwersyteckim na Borowskiej

Rodzaj potaczenia: ¥l osiedlowe, 4rédmiejskie

Sktadowe kosztow
4%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

d’rugosc: 1’0 km H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

; 2inre 31%
liczba proponowanych przystankéw: 3 mmosty

szacunkowy koszt**: 25 min
y 65% B wiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 4655

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 4659

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI' - 5284 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji
na istniejacej sieci tramwajowej

3. GESTOSC? - 36 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14.

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 590 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
stanowi przedtuzenie trasy tramwajowej wzdiuz ul. Swieradowskiej oraz w sasiedztwie trasy
przebiega linia kolejowa 285. W zasiegu 800 m od miejsc przystankowych na tych trasach
znajduje sie 100% diugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z koniecznoscig wykupow oraz przeksztatcenia czesci parkingu
przy szpitalu na potrzeby trasy i petli

WARTOSCI DODANE - trasa moze stanowic¢ oferte takze dla sasiedniego osiedla Wojszyce

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 5,96% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktdére stanowig strefe ochrony
zabytkow archeologicznych OM

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 36,6% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - przedtuzenie trasy z petli Gaj

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie Szpital Uniwersytecki
przy ul. Borowskiej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujg w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowa¢ zmian w istniejacym uktadzie

linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Trasa daje mozliwo$¢ podniesienia standardu obstugi ponadlokalnego obiektu szpitalnego.
Zwiekszy takze elastycznos¢ taborowg w obstudze osiedla Gaj (petla klasyczna na wydtuzeniu
trasy z osiedla Gaj).

Przystanek Wroctaw Wojszyce planowany do uruchomienia w ramach rewitalizacji linii kolejowej
285 bedzie jedynym przystankiem pomiedzy przystankiem Wroctaw  Partynice
(przy ul. Zwycieskiej), a Dworcem Gfownym, wiec trasa tramwajowa w poblizu moze stanowié
dodatkowg oferte przesiadkowa.

Dla ul. Dziatkowej wprowadzenie trasy tramwajowej bedzie sie wigza¢ z duzg zmiang
wizerunkowg oraz bedzie okazjg do polepszenia standardéw przemieszczen pieszych i rowerowych

wzdiuz ulicy.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

Wysoka: od petli Park Potudniowy,

Oftaszynska do wsi Wysoka (rejon

Wschodniej Obwodnicy Wroctawia)

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, $rédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

4%

dtugosé: 3,5 km

Epetla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankéw: 9 359%, mmosty
szacunkowy koszt**: 102 min )
549 Bwiadukty lub estakady
liczba mieszkancow w 2023: 11651
W przystanki

. 7%
docelowa liczba mieszkancow: 12278

* stan na dziert 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

1. EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 8797 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - trasa nie wymaga dodatkowych inwestycji
na istniejacej sieci tramwajowej

3. GESTOSC? - 36 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnigjgce trasy tramwajowe
= W B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojécia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- S minut

- & minut - 400m

- 7 minut

- 7,5 minuty - 500m

Dostepnos$c¢ piesza do proponowanych przystankéw w strefie 500m.

! Efektywno$¢ méwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawi¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej
w dostepnosci danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 1000 m dtugoéci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAIJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sgsiedztwie petli tramwajowej Park Potudniowy oraz kolejowej linii 285. W zasiegu
800 m od miejsc przystankowych na tych trasach znajduje sie 26% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy wigze sie z: przejsciem przez obszar Polany Wise cennej przyrodniczo
i historycznie, przekroczeniem linii kolejowej nr 285 i kolejowej obwodnicy towarowej
(uzgodnienia rozwigzan z PKP), przejsciem przez ogrodki dziatkowe (opinia PZD). Dodatkowo
niezbedna ingerencja w tereny poza granicami miasta (wspotpraca z gming sasiednig)
WARTOSCI DODANE - trasa oprocz tego, ze stanowi oferte dla osiedla Oftaszyn, Partynice
i Wojszyce, tworzy réwniez oferte ponadlokalng/aglomeracyjng, atrakcyjng dla mieszkancow
sasiedniej gminy Kobierzyce, w szczegolnosci miejscowosci Wysoka przylegtej bezposrednio

do granic miasta

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 30,97% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano
elementy dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktore stanowig strefe
ochrony zabytkdw archeologicznych OM, fragmenty wpisane sg rowniez jako historyczne uktady
urbanistyczne nieobjete ochrong konserwatorskg (ul. Ottaszynska i teren Toru Partynice)
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 77% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - sporzadzone analizy przedprojektowe
(w zakresie jak dla trasy Ottaszyn)

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - przedtuzenie trasy z petli Park Potudniowy

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - w zasiegu trasy znajduje sie Tor Wyscigéw
Konnych

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoéé ewentualnego skrdcenia

linii autobusowych

Dodatkowe informacje

W pazdzierniku 2018 r. Prezydent Wroctawia i Wéjt Gminy Kobierzyce podpisali porozumienie

intencyjne, ktére zaktada poprowadzenie trasy tramwajowej do Wysokiej.

e Trasa wymaga analiz szczegdlowych na odcinku przylegtym do Toru WysScigdw Konnych

oraz w miejscu zakonczenia - rejon Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (droga BtD).



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Zakrzow 1: od ronda Lotnikéw Polskich,
Krolewska, Zatorska

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow

dtugosé: 2,8 km 4% Htorowisko i trakcja

H petla tramwajowa z punktem

liczba proponowanych przystankow: 7 | .
socjalnym i P&R na 50 m.p.

29%

szacunkowy koszt**: 79 min Emosty

56%

liczba mieszkancéw w 2023: 10256 Ewiadukty lub estakady

docelowa liczba mieszkancéw: 16307 11% B przystanki

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 7730 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ budowy trasy na Psie Pole w wariantach
2, 4 lub 5; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

3. GESTOSC? - 65 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

s S P s minwe

e p51e saciakolejowa) o n
N Fre l - J -EminL:t—4CH]m
;_' SNET— T s 23 - -?minut

- 7.5 minuty - 500m

> A = o 7 i w 3

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11

12

16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 780 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 43,17% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie linii kolejowych 143 oraz 326. W zasiegu 800 m od miejsc
przystankowych na tych trasach znajduje sie 58% dtugosci trasy

RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg nr 143, co wymagac¢ bedzie uzgodnien z PKP PLK
WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 7,28% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM i W, przebiega przez historyczne ukfady urbanistyczne nieobjete ochrong
konserwatorskg oraz obszar wpisany do rejestru zabytkow - wigczenie w rdzeniu

matomiasteczkowym Psiego Pola

.DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 50,4% trasy jest objete obowigzujacym

planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu

miejscowego

. OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH — brak prac koncepcyjno-projektowych
13.
14,

15.

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ] TRASY - powigzanie z stacja kolejowg Wrocfaw Psie Pole
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - w zasiegu trasy znajduje sie firma
Whirlpool
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$é zastgpienia linii autobusowych

oraz modyfikacji ich trasy

Dodatkowe informacje

Trasa mozliwa do realizacji po wybudowaniu 2,4 badz 5 wariantu trasy na Psie Pole

Na koncowym odcinku trasa prowadzona jest ul. Zatorska, dla ktorej dostepnos¢ pasa drogowego
jest ograniczona, przez co nie ma mozliwosci wykonania poszerzenia - istniejgca zabudowa
mieszkaniowa; przekfada sie to na konieczno$¢ prowadzenia tramwaju wbudowanego w jezdnie,
bez mozliwosci wydzielenia torowiska, z minimalng infrastrukturg towarzyszacg - obustronne
chodniki, bez wydzielonej trasy rowerowej i zieleni.



Karta trasy tramwajowej

Nazwa trasy:
Zakrzow 2: od Kietczowskiej, Trasa
Olimpijska, do Odolanowskiej

Rodzaj potaczenia: ¥ osiedlowe, 3$rédmiejskie

Dane o trasie* Skifadowe kosztéw

iy Btorowisko i trakcja
diugosc: 2,1 km 4%

B petla tramwajowa z punktem

liczba proponowanych przystankéw: 6 socjalnym i P&R na 50 m.p.

34%

szacunkowy koszt**: 68 min Emosty
49%

liczba mieszkancow w 2023: 7029 Bwiadukty lub estakady

docelowa liczba mieszkancow: 14231 B przystanki

13%

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 9645 z na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - konieczno$¢ budowy trasy na Psie Pole w wariantach
2,4,5,8lub9

3. GESTOSC? - 90 mieszkan na hektar

Odolanowska

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14,
15.

16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntdéw na okoto 700 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
znajduje sie powyzej 800 metrow od sasiednich tras tramwajowych i kolejowych. W zasiegu
800 m od tych miejsc znajduje sie 0% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z dodatkowymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa stanowi oferte jedynie dla mieszkancéw osiedla, przez ktére prowadzi
UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 11,58% trasy

przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM oraz stanowiska archeologiczne objete ochrong

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 93,8% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z planowanym przystankiem
kolejowym w rejonie ul. Wilanowskiej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USEUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - w zasiegu trasy zlokalizowane sa zaktady
pracy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Trasa mozliwa do realizacji po wybudowaniu 2, 4, 5, 8 lub 9 wariantu trasy na Psie Pole.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Zmigrodzka: od petli Poswietne, do
ronda Obroncow Grodna

Rodzaj potaczenia: ] osiedlowe, 3Srédmiejskie

Sktadowe kosztow
2%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

diugosc: 1,6 km 28% B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankow: 3 mmosty

szacunkowy koszt**: 90 min )

Bwiadukty lub estakady
) . ., 60% 10%
liczba mieszkancow w 2023: 39
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 2207

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 2299280 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - wskazana budowa parkingu P&R przy petli
Zz uwagi na powigzanie z Autostradowg Obwodnicg Wroctawia i wlotem od S5
3. GESTOSC? - 32 mieszkania na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14.
15.

16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 60 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega na przedtuzeniu trasy istniejacej w ul. Zmigrodzkiej. W zasiegu 800 m od przystankdw
tramwajowych zlokalizowanych na petli Poswietne znajduje sie 51% diugosci nowej trasy

RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg nr 292 (proces uzgodnien z zarzadca infrastruktury
kolejowej - PKP PLK), brak przesadzenia w zakresie miejsca na petle (lokalizacja petli
na ogrédkach dziatkowych R.0.D. ,Pod Morwami” bedzie wymagaé rozmow z PZD)

WARTOSCI DODANE - trasa oprécz tego, ze stanowi¢ moze oferte dla osiedla Po$wietne, tworzy¢
moze przede wszystkim powigzania ponadlokalne - aglomeracyjne, atrakcyjne dla mieszkancow
przyjezdzajacych do Wroctawia z gmin osciennych (warunkiem jest usytuowanie w poblizu
parkingu P&R)

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 1,55% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkéw archeologicznych OW, a takze fragment wpisany do rejestru zabytkdéw

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWEJ] TRASY - przedtuzenie trasy z petli Poswietne

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKtADY PRACY - w zasiegu trasy znajduja sie liczne zaktady

pracy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ skrécenia linii autobusowych

Dodatkowe informacje



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Gajowicka 1: od Grabiszynskiej
Zaporoska, Gajowicka do Hallera

Rodzaj potaczenia: esiediowe; ] srédmiejskie

Sktadowe kosztow
6%

Dane o trasie*

dtugosé: 1,8 km
liczba proponowanych przystankéow: 4
szacunkowy koszt**: 30 mlin

liczba mieszkancéw w 2023: 12202

docelowa liczba mieszkancow: 12670

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 2474 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa jezdni na odcinku torowiska
wbudowanego
3. GESTOSC? - 55 mieszkan na hektar

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

mtorowisko i trakcja

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

@ mosty

Bwiadukty lub estakady

B przystanki

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku
l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych

i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci

danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.

14,
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGrOSC OD NAIJBLIZSZEJ ROWNOLEGLE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sagsiedztwie tras tramwajowych wzdluz ulic Powstancéw Slaskich, Grabiszynskiej
i Hallera. W zasiegu 800 m od najblizszych przystankéw tramwajowych potozonych na tych
trasach znajduje sie 100% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z dodatkowymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 6,13% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM i OW, wchodzg w skfad chronionych liniowych historycznych uktadéw
urbanistycznych oraz zatozen zieleni, dodatkowo wystepujg chronione stanowiska archeologiczne
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - trasa w catosci nie jest objeta
obowigzujacym planem miejscowym i nie znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia
planu miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - w roku 2020 opracowana koncepcja
na odcinku ul. Gajowickiej w ramach koncepcji do zadania Przebudowa ul. Gajowickiej na odcinku
od ul. Ractawickiej do ul. Zaporoskiej we Wroctawiu

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasami tramwajowymi wzdiuz
ul. Grabiszynskiej i Hallera

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujgq w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym ukfadzie linii
autobusowych, ale daje ewentualng mozliwos¢ przetrasowania linii autobusowych w ciggu nowej

inwestycji

Dodatkowe informacje

Trasa na odcinku ul. Zaporoskiej wymaga szczegdélnych analiz pod katem mozliwego
wprowadzenia torowiska w przekrdj ulicy; ze wzgledu na szpalery drzew w pasie rozdziatu

ul. Zaporoskiej do rozwazenia jest prowadzenie torowiska przy zewnetrznych krawedziach jezdni.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Gajowicka 2: od Sleznej, Szczesliwg ,
Gajowicka do Hallera

Rodzaj potaczenia: esiediowe; ] srédmiejskie

Sktadowe kosztow
490

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 2,5 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 4 mmosty

szacunkowy koszt**: 41 mlin )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 13208

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 13676

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI! - 3121 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - potrzeba budowy tacznika odcigzajacego rejon
Dworca Gtéwnego

3. GESTOSC? - 51 mieszkan na hektar

Legenda
L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

Legenda

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie tras tramwajowych wzdtuz ul. Powstancow élqskich, éleinej i Hallera.
W zasiegu 800 m od najblizszych przystankow tramwajowych potozonych na tych trasach znajduje
sie 100% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - trasa przecina istniejace targowisko przy ul. Komandorskiej (koniecznos¢ czesciowej
likwidacji) oraz zagospodarowany w roku 2020 skwer przy ul. Sanockiej

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos$¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 9,19% trasy
przebiega w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM i OW, wchodzg w skifad chronionych liniowych historycznych uktadéw
urbanistycznych oraz zatozen zieleni, dodatkowo wystepujg chronione stanowiska archeologiczne
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 41,6% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym lub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - w roku 2020 opracowana koncepcja
na odcinku ul. Gajowickiej w ramach koncepcji do zadania Przebudowa ul. Gajowickiej na odcinku
od ul. Ractawickiej do ul. Zaporoskiej we Wroctawiu

POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z trasami tramwajowymi
wzdtuz ul. Hallera i Sleznej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym ukfadzie linii
autobusowych, ale daje ewentualng mozliwos¢ przetrasowania linii autobusowych w ciggu nowej
inwestycji

Dodatkowe informacje

e Wprowadzenie nowego kierunku tramwajowego w rejon Dworca
wymagaé¢ bedzie zmodernizowania wezfa przesiadkowego
przy Borowskiej. Problemem jest takze ,waskie gardto”
w miejscu wiaduktu kolejowego na ciaggu Borowska/Stawowa.

e Dla poprawy przepustowosci tego obszaru mozna rozwazad
budowe odcinka tramwajowego wzdtuz ul. Suchej i Swobodnej,
dzieki czemu mozliwe bytoby rozprowadzenie  tras
tramwajowych na dwa sasiadujagce korytarze (w ciqgu

Powstancéw Sl. oraz Putaskiego).

istniejace trasy

------ trasy w realizacji

w— trasy do analizy

------ do realizacji przed trasa



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Poznanska: od Legnickiej przez Szczepin
do Dtugiej

Rodzaj potaczenia: esiediowe; M $rédmiejskie

Sktadowe kosztow
3%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

diugosc: 1,1 km B petla tramwajowa z punktem

socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 1 mmosty

szacunkowy koszt**: 18 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 3601

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 3601

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

1. EFEKTYWNOSC INWESTYCJI' - 4999 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa jezdni
3. GESTOSC? - 88 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowanedo 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m 8 trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

G - 6 minut - 400m
Fprn - -?minut

3 - 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie trasy tramwajowej wzdtuz ul. Legnickiej i planowanej trasy wzdtuz
ul. Popowickiej oraz przystanku kolejowego Wroctaw Mikotajéw i budowanego przystanku
kolejowego Wroctaw Szczepin. W zasiegu 800 m miejsc przystankowych znajduje sie
100% dtugosci trasy

RYZYKA - budowa trasy nie wigze sie z dodatkowymi ryzykami

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos$¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 3,74% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego, ktdére stanowig strefe ochrony zabytkéw archeologicznych W oraz
wpisane sg w historyczne uktady urbanistyczne nieobjete ochrong konserwatorska

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - trasa w catosci nie jest objeta
obowigzujacym planem miejscowym i nie znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia
planu miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie z weztem przesiadkowym budowanym

przy przystanku kolejowym Wroctaw Szczepin oraz z trasg tramwajowg wzdtuz ul. Legnickiej
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoé¢ zastapienia linii autobusowych

Dodatkowe informacje

Obecnie ul. Poznanska posiada pas drogowy szerokosci okoto 26 m, co pozwala na wprowadzenie
torowiska w przekroj ulicy jako wydzielonego od ruchu samochodowego; ze wzgledu na obecnie
zorganizowane parkowanie przyuliczne w formie miejsc  prostopadtych niezbedna
przy wprowadzeniu torowiska bytaby likwidacja cze$ciowa parkowania i np. zmiana na parkowanie

rownolegte.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS / /
Rychtalska 1: Zaktadowa, do Jednosci  ;» N
Narodowej X ; 5

Rodzaj potaczenia: esiediowe; M $rédmiejskie

Sktadowe kosztow
2%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

d’rugosc: 1’0 km H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
39% Jamny P

liczba proponowanych przystankéw: 2 m mosty

szacunkowy koszt**: 41 mlin )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 9372

B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 18834

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 4369 zt na mieszkanca
2. NIEZBEDNE INWESTYCIJE TOWARZYSZACE - rozwazenie przebudowy wezta przesiadkowego
w rejonie skrzyzowania Jednosci Narodowej i Nowowiejskiej; przebudowa jezdni na odcinku

torowiska wbudowanego
3. GESTOSC? - 263 mieszkania na hektar

\ ¥

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020
E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji
S analizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty
l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m
- 5 minut

[ s minue - 400m
- 7 minut

- 7,5 minuty - 500m

Dostepnos¢ piesza do proponowanych przystankdéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14,
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 320 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 21,02% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie tras tramwajowych wzdtuz ul. Trzebnickiej i Jednosci Narodowej oraz
przystanku kolejowego Wroctaw Nadodrze. W zasiegu 800 m od najblizszych przystankow
tramwajowych i kolejowych zlokalizowanych w poblizu znajduje sie 100% dtugosci nowej trasy
RYZYKA - trasa przecina linie kolejowa nr 143, co wymaga przeprowadzenia procesu uzgodnien
Z PKP oraz przechodzi przez tereny prywatne przeznaczone w mpzp pod funkcje inne
niz komunikacja

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 8,43% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych W oraz dodatkowo objeta jest strefg ochrony historycznej zabudowy
przemystowej, kolejowej, militarnej oraz innych budowli i urzadzen technicznych

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasami tramwajowymi wzdiuz

ul. Trzebnickiej i Jednosci Narodowej, mozliwe powigzania z systemem kolejowym przy budowie
w tym obszarze nowego przystanku kolejowego

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujgq w zasiegu trasy

OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwoéé ewentualnego skrécenia linii

autobusowej

Dodatkowe informacje

Trasa trudna do przeprowadzenia ze wzgledu na czesciowo juz zrealizowang zabudowe w rejonie
ul. Zaktadowej (trasa ingeruje w ulice osiedlowe wyksztatcone jako przestrzen miedzyblokowa

Z zielenig i parkowaniem przy budynkach).



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
Rychtalska 2: Zaktadowa,
do Stowianskiej

Rodzaj potaczenia: esiediowe; M $rédmiejskie

Sktadowe kosztow
2%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 1,0 km

B petla tramwajowa z punktem

399/ socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 2 0 m mosty

szacunkowy koszt**: 41 mlin )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 8109

B przystanki
docelowa liczba mieszkancow: 13488

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 5049 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - przebudowa jezdni na odcinku torowiska
wbudowanego

3. GESTOSC? - 201 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14,
15.
16.

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 350 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 86,92% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega w sasiedztwie tras tramwajowych wzdtuz ul. Trzebnickiej i Jednosci Narodowej oraz
przystanku kolejowego Wroctaw Nadodrze. W zasiegu 800 m od najblizszych przystankow
tramwajowych i kolejowego zlokalizowanych w poblizu znajduje sie 100% diugosci nowej trasy
RYZYKA - trasa przecina linie kolejowg nr 143 - wymagane przeprowadzenie procesu uzgodnien
Z PKP, przechodzi przez tereny prywatne przeznaczone w mpzp pod funkcje inne niz komunikacja
oraz przechodzi w bezposrednim sgsiedztwie zajezdni Ofbin, ktdra jest planowana do modernizacji

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA éRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 6,08% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktore stanowig strefe ochrony
zabytkow archeologicznych W

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 88,2% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCJONALNE NOWEJ TRASY - powigzanie 2z trasami tramwajowymi

wzdtuz ul. Trzebnickiej i Stowianskiej

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - nie wystepuja w zasiegu trasy
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa daje mozliwo$¢ ewentualnego skrécenia linii

Dodatkowe informacje

Trasa trudna do przeprowadzenia ze wzgledu na konieczno$¢ ingerencji w ulice osiedlowe oraz
przejscie przez tereny kolejowe, na obecnym etapie nie jest znany takze zakres modernizacji

zajezdni Ofbin.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS

STP 1: TAT Nowy Dwor - Grabiszynska

Rodzaj potaczenia: esiediowe; ] $rédmiejskie

Dane o trasie* Sktadowe kosztow mtorowisko i trakcja

1%

dtugosc: 1,2 km 29% Epetla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.
liczba proponowanych przystankéw: 2 mmosty

szacunkowy koszt**: 66 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancéw w 2023: 8484
70% B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 10788

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJII' - 7759 zt na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - potrzeba budowy sieci tramwajowej
na ulicy Zaporoskiej i Szczesliwej

3. GESTOSC? - 368 mieszkanh na hektar

Legenda
L] proponowane przystanki

meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023

m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium

— ctnicjgce trasy tramwajowe

m m B trasy tramwajow e w realizacji

S gnalizow ana trasa

czas dojscia do przystanku

l:l 1,5 minuty

l:l 3 minuty

l:l 4 minuty

l:l 4.5 minuty - 300m

- 5 minut

- & minut - 400 m

- 7 minut

- 7.5 minuty - 500m

Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawi¢ sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terenéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.



10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

Legenda

-=- trasy w realizacji
e trasy do analizy
.

------ do realizacji przed trasa

istniejace trasy

SZACUNEK WYKUPOW - szacunkowe wykupy gruntéw na okoto 650 m dtugosci trasy

PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy
ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZE]J ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega pomiedzy trasq tramwajowg wzdiuz ul. Grabiszyniskiej oraz planowang trasg
tramwajowg na Nowy Dwér. W zasiegu 800 m od najblizszych przystankéw tramwajowych
potozonych na tych trasach znajduje sie 68% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - trasa przecina na znacznej diugosci obszar kolejowy oraz nieczynne obecnie tory linii
274 prowadzace do Dworca Swiebodzkiego, dodatkowo na odcinku od ul. Grabiszynskiej do toréw
kolejowych w bezposrednim sasiedztwie trasy jest istniejagca zabudowa mieszkaniowa,
co w przypadku prowadzenia trasy na wiadukcie trasy na wiadukt (przekroczenie torow
kolejowych na poziomie +1) mogtoby stanowi¢ ucigzliwo$¢ hatasowg dla mieszkancow

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos¢ w istniejacej sieci tramwajowej.

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 9,13% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej
UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp oraz takie, ktdre stanowig historyczne uktady
urbanistyczne nieobjete ochrong, dodatkowo trasa lezy w strefie ochrony historycznej zabudowy
przemystowej, kolejowej, militarnej oraz innych budowli i urzadzen technicznych
DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 64,9% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym Ilub znajduje sie w obszarze przystgpienia do sporzadzenia planu
miejscowego
OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak prac koncepcyjno-projektowych
POWIAZANIA FUNKCIJONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasq tramwajowq wzdluz
ul. Grabiszynskiej i planowang trasg tramwajowg na Nowy Dwor
OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - UStUGI - nie wystepujg w zasiegu trasy
OBStUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKEADY PRACY - nie wystepujgq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie bedzie generowaé zmian w istniejacym ukfadzie linii
autobusowych

Dodatkowe informacje

e Dla realizacji trasy kluczowe jest ustalenie funkcji Dworca Swiebodzkiego
i zasadnoséci przywrdécenia ruchu pasazerskiego na linii kolejowej w jego
kierunku. Rozpietos$¢ terenow kolejowych oraz uktad obecnych torowisk wymaga
ustalenia z wiascicielem terenu sposobu i zasad przeksztatcen, w tym mozliwosci
likwidacji czesci infrastruktury kolejowej w miejscu przekroczenia trasg
tramwajowg. Obecnie trwajace prace nad wstepnym Studium Wykonalnosci
dla Wroctawskiego Wezta Kolejowego nie pozwalajg przyjaé jednoznacznego

,,,,, h rozwigzania dla trasy tramwajowej.

: e Trasa powinna posiada¢ kontynuacje ul. Zaporoska i Szczesliwg, poniewaz
skierowanie tramwaju w kierunku centrum nie bedzie mozliwe z powodu

wykorzystania juz przepustowosci istniejgcych torowisk.



Karta trasy tramwajowej

NEVAVE RIS
STP 2: Powstancow Slaskich - Slezna

Rodzaj potaczenia: esiediowe; M $rédmiejskie

Sktadowe kosztow
2%

Dane o trasie* mtorowisko i trakcja

dtugosé: 0,7 km

H petla tramwajowa z punktem
socjalnym i P&R na 50 m.p.

liczba proponowanych przystankoéow: 1 m mosty

szacunkowy koszt**: 11 min )
Bwiadukty lub estakady

liczba mieszkancoéw w 2023: 2316
B przystanki

docelowa liczba mieszkancow: 2316

* stan na dzient 1.02.2021 r., **obliczony na podstawie KALKULATORA

EFEKTYWNOSC INWESTYCJI' - 4862 z na mieszkanca

2. NIEZBEDNE INWESTYCJE TOWARZYSZACE - potrzeba budowy tacznika odcigzajacego rejon
Dworca Gtéwnego

3. GESTOSC? - 38 mieszkan na hektar

Legenda

L] proponowane przystanki
meldunki na dzief 31.12.2020

E nwestycje planowane do 2023
m potencjalne tereny do zabudowy w MPZP lub Studium
— ctnicjgce trasy tramwajowe
m m B trasy tramwajow e w realizacji

& : . Ry 2 @S analizow ana trasa
I / R y W czas dojécia do przystanku
l:l 1,5 minuty
l:l 3 minuty
l:l 4 minuty
l:l 4.5 minuty - 300m
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Dostepnosc¢ piesza do proponowanych przystankoéw w strefie 500m.

1 Efektywno$¢ moéwi o uzasadnieniu ekonomicznym budowania danej trasy. Do kazdej trasy podzielono liczbe mieszkancéw (istniejacych
i przeliczonych z planowanych inwestycji do 2023 roku) przez szacunkowy koszt planowanej trasy.

2 Do kazdej trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu (istniejace, planowane inwestycje do 2023 roku,
planowane w obowigzujacych mpzp oraz w rezerwie Studium), ktéra przypada na powierzchnie terendéw zabudowy mieszkaniowej w dostepnosci
danej trasy w przeliczeniu na hektar.
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SZACUNEK WYKUPOW - trasa nie wymaga wykupow gruntéw
PROCENT WYDZIELENIA TRASY - mozliwe wydzielenie torowiska na 100% dtugosci trasy

ODLEGLOSC OD NAJBLIZSZEJ ROWNOLEGELE] TRASY TRAMWAJOWE] LUB KOLEJOWE] - trasa
przebiega pomiedzy trasami tramwajowymi wzdiuz ul. SIQZnej i Powstancéw élqskich. W zasiegu
800 m od najblizszych przystankéw tramwajowych potozonych na tych trasach znajduje sie
100% dtugosci nowej trasy

RYZYKA - budowa trasy przecina istniejace targowisko przy ul. Komandorskiej oraz
zagospodarowany w roku 2020 skwer przy ul. Sanockiej

WARTOSCI DODANE - trasa wprowadza elastycznos$¢ w istniejacej sieci tramwajowej

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE, KRAJOBRAZOWE, PRZYRODNICZE - 5,3% trasy przebiega
w otoczeniu zieleni wysokiej

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNE I KONSERWATORSKIE - na trasie zidentyfikowano elementy
dziedzictwa kulturowego chronione zapisami mpzp, takie, ktére stanowig strefe ochrony zabytkéw
archeologicznych OM i OW, wchodzg w skifad chronionych liniowych historycznych uktadéw
urbanistycznych, dodatkowo wystepujg chronione stanowiska archeologiczne

DOSTEPNOSC KORYTARZA DLA PROWADZENIA TRASY - 100% trasy jest objete obowigzujacym
planem miejscowym.

OBECNY ETAP ZAAWANSOWANIA PRAC PROJEKTOWYCH - brak aktualnie prowadzonych prac
koncepcyjno-projektowych. W roku 2008 opracowana zostata Koncepcja programowo -
przestrzenna budowy Srédmiejskiej Trasy Potudniowej na odcinku od pl. Strzegomskiego
do ul. T. KosSciuszki we Wroctawiu

POWIAZANIA FUNKCIONALNE NOWE]J TRASY - powigzanie z trasami tramwajowymi wzdiuz

ul. Sleznej i Powstafncow Slaskich

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - USLUGI - przy trasie obecnie jest usytuowane jedynie lokalne
centrum handlowe ARENA

OBSLUGA GENERATOROW RUCHU - ZAKLADY PRACY - nie wystepujq w zasiegu trasy
ZASTEPOWALNOSC AUTOBUSOW - trasa nie spowoduje oszczednosci autobusowych

Dodatkowe informacje

)

e Wprowadzenie nowego kierunku tramwajowego w rejon Dworca
wymagaé¢ bedzie zmodernizowania wezta przesiadkowego
przy Borowskiej. Problemem jest takze ,waskie gardto”
w miejscu wiaduktu kolejowego na ciggu Borowska/Stawowa.

e Dla poprawy przepustowosci tego obszaru mozna rozwazac
budowe odcinka tramwajowego wzdtuz ul. Suchej i Swobodnej,
dzieki czemu mozliwe bytoby rozprowadzenie  tras
tramwajowych na dwa sasiadujagce korytarze (w ciggu

Powstancéw Sl. oraz Putaskiego).

Legenda

istniejace trasy

trasy w realizacji

= trasy do analizy

do realizacji przed trasa
.



