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Szanowny Panie Radny,
w odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 21 lutego 2025 r. w sprawie planowanej trasy

tramwajowej na Ksieze wyjasniam:

1 - wspotpraca i dialog z gminami sasiadujgcymi z Wroctawiem, w tym z gming
Siechnice jest dobrg praktyka i standardem w dziataniach miejskich od wielu lat.
Odbywa sie ona na biezgco na wielu ptaszczyznach - poczawszy od wspdtpracy w
ramach Stowarzyszenia Aglomeracja Wroctawska, przez wspoéffinansowanie
projektéw np. Kompleksowych Badan Ruchu 2024, po opracowywanie i
przyjmowanie dokumentow strategicznych. Jednym z nich jest dokument
opracowany przy wsparciu ekspertow Centrum Unijnych Projektow Transportowych i
przyjety w 2022 roku — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Wroctawskiego Obszaru

Funkcjonalnego.

Ze wzgledu na wymagania Komisji Europejskiej na potrzeby opracowania Planu
zawarte zostato Porozumienie pomiedzy 39 gminami. Plan ten - uchwalony w 2022
roku - stanowi baze priorytetow przy uruchomieniu programéw unijnych i
podejmowania staran o wspdlne inwestycje — przynoszace korzysci miedzygminne.
Ramy wdrazania planu objety cze$¢ operacyjng przewidziang do roku 2030 oraz
czes¢ strategiczng do roku 2035. Dokument zawiera pakiet rekomendacji i dziatan
wraz ze wskazaniem lokalizacji poszczegdlnych inwestycji, ktére mogg stanowic

przedmioty wnioskéw o realizacje w perspektywie finansowej na lata 2021-2027.
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W roku 2023 zostato przyjete kolejne porozumienie pomiedzy 37 gminami, ktore
powierza gminie Wroctaw podejmowanie wspdlnych dziatan i opracowywania
wspolnych dokumentéw wdrazajacych Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia. Porozumienie to zawiera
o$wiadczenie, ze gminy nie podejma dziatan stojgcych w sprzecznosci z celami
nadrzednymi, celami szczegdétowymi i rekomendacjami zawartymi w PZM MOFW.
Warto nadmieni¢, ze gmina Siechnice wskazata w Planie jako priorytet m.in.
przystanek kolejowy na wysokosci Radwanic. Biorgc pod uwage czas podrozy,
ktory jest czynnikiem kluczowym przy podejmowaniu decyzji o wyborze srodka
transportu to kolej nie ma sobie rownych i z pewnoscig bytoby to korzystna

alternatywa dla mieszkancow.

2 - dla Wroctawia bazg do podejmowania dziatan inwestycyjnych jest Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia. Na bazie
tego dokumentu tworzy sie w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego rezerwy terenowe na planowane w przysztosci inwestycje. Takze
gminy sasiednie w swoich granicach czynig takie starania - jesli majg one

uzasadnienie ekonomiczne, funkcjonalne i spoteczne.

3 - przy inicjowaniu dziatan inwestycyjnych na terenie Wroctawia analizowane sg
kazdorazowo czynniki mogace mie¢ wptyw na ksztatt inwestycji. Przyktadowo przy
planowaniu Alei Opolskiej uwzglednione sa wszystkie znane uwarunkowania dotyczace
wlotu od strony Radwanic m.in. sytuacja ruchowa, inne planowane inwestycje
strategiczne np. CPK, obowigzujace plany miejscowe we Wroctawiu i gminie sasiedniej
czy alternatywy transportowe - tu np. w postaci bardzo wydajnej linii kolejowej. Projekt
przebudowy Alei Opolskiej wraz z przedtuzeniem tramwaju do granic miasta jest zlecany
po to, aby poprawic¢ jakos$¢ obstugi dynamicznie rozwijajgcego sie osiedla Ksieze oraz
rewitalizacje jego gtéwnej przestrzeni publicznej — ul. Opolskiej. Przedtuzenie trasy
tramwajowej do granic miasta nie wynika wytgacznie z potrzeb osiedla Ksieze, ale takze
z otwarcia na potrzeby aglomeracji. Lokalizacja petli tuz przy granicy miasta jest
optymalna biorac pod uwage zaréwno okoliczne zagospodarowanie, jak i mozliwosci
realizacji petnego wezta przesiadkowego tramwajowo—-autobusowego wraz z parkingiem
Parkuj i Jedz, co czyni to miejsce wyjatkowo dobrze potozonym pod katem stworzenia

oferty przesiadkowej dla przyjezdnych.

Podsumowujac:
e Przebudowa ulicy Opolskiej wraz z torowiskiem zaplanowana jest w ramach zadania
numer 07710 ,Aleja Opolska wraz z tramwajem na Ksieze”, na ktére dnia 19 lutego

br. zostat ogtoszony przetarg na wytonienie wykonawcy dokumentacji projektowej.
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W zadaniu tym przewidziane jest usytuowanie petli tramwajowo - autobusowej
zgodnie z obowigzujacym planem miejscowym. Teren ten potozony jest przy
granicy miasta z gming Siechnice i obejmuje tereny bedace wtasnoscig gminy.
Celem obecnego zadania jest zapewnienie mieszkancom osiedla Ksieze lepszych
warunkoéw dostepnosci do transportu zbiorowego. Rozwijanie sie zabudowy
mieszkaniowej wymaga podjecia dziatan po stronie miasta, ktére zapewnig w
miare szybko alternatywne mozliwosci przemieszczania sie w kierunku centrum
miasta. Teraz ulica Opolska jest nie tylko pozbawiona odpowiedniej infrastruktury
dla komunikacji zbiorowej, pieszych i rowerzystéw, ale takze zaniedbana.

Rezerwy na nowgq infrastrukture w ul. Opolskiej zostaty zabezpieczone, tak wiec
zdecydowanie ulica ta ma potencjat do przeksztatcen funkcjonalnych i
wizerunkowych.

Tych atutéw nie ma wskazany odcinek ul. Wroctawskiej poza granicami miasta, w
miejscowosci Radwanice. Zdecydowanie zmienia sie zagospodarowanie w
sgsiedztwie drogi, bo Radwanice to przewazajgca zabudowa jednorodzinna, ktéra
usytuowana jest blisko jezdni obecnej drogi krajowej. Mamy wiec do czynienia nie
tylko z potencjalnie wrazliwym sasiedztwem, ale takze z szeregiem zjazdéw
indywidualnych wtgczonych bezposrednio do drogi.

Chce przy tym podkresli¢, ze stosowanie zasady wydtuzania linii tramwajowych we
wszystkich mozliwych kierunkach i zawsze — bez uzasadnienia potrzeb,
efektywnosci i konsekwencji, nie powinna by¢ stosowana. W kazdej sytuacji analizie
podlega wiele elementdéw takich jak np. planowane przez gminy zagospodarowanie,
sytuacji obecna, rodzaj istniejgcej zabudowy czy usytuowanie w kontekscie catej
struktury aglomeracji i innych elementéw uktadu transportowego. Inwestycje
tramwajowe sg drogie w realizacji i potem w utrzymaniu. Wymagaja nie tylko
srodkéw na budowe, ale takze nowego taboru, obstugi i uwzglednienia kosztéw
pracy przewozowej. Dlatego niezwykle wazne jest, zeby planowac je tam, gdzie jest
potencjat (literatura wskazuje min. 70 mieszkan na 1ha) i uzasadnienie
efektywnosci inwestycji. Przyktadem takiego kierunku jest tramwaj na Ottaszyn i
dalej do Wysokiej.

W przypadku wlotu od strony Radwanic, dane z Kompleksowych Badan Ruchu
pokazujq, ze to potaczenia kolejowe na kierunku Wroctaw-Siechnice sg najszybsza i
najbardziej efektywng formg dojazdu do Wroctawia na tym kierunku. Cieszg sie
powodzeniem, a czas dojazdu do centrum jest konkurencyjny w stosunku do innych
$rodkow transportu. Dlatego tam gdzie jest to mozliwe - na poziomie aglomeracji -
stawiajmy na transport szynowy, ale kolejowy. W przypadku kierunku z Radwanic

to ten aspekt zastuguje na wzmocnienie i rozwdj.
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Podsumowujac chce podkresli¢, ze kolejne inwestycje wzmacniajgce idee
zrownowazonych powigzan miedzygminnych powinny sie pojawia¢ - mamy juz kilka
zaplanowanych na kolejne lata. Chcemy sie skupiac na takich, ktére sg priorytetowe,
oczekiwane spotecznie i mogace rzeczywiscie usprawni¢ powigzania komunikacyjne

Wroctawia z Sgsiadami - w duchu zréwnowazonego transportu.

Z wyrazami szacunku,

Renata Granowska

Wiceprezydent Wroctawia
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