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Opinie dotyczace autobuséw zeroemisyjnych

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii

korzysci z wprowadzenia
trolejbusow i budowy nowych
linii tramwajowych [w miejscu
kursowania autobusow
elektrycznych] w poréwnaniu do

autobusow elektrycznych?

L.p. Opini e e L. .
P pinia Miejskiej
1 | Nalezy uwzgledni¢ w Opinia uwzgledniona
dokumencie wiekszy wptyw )
Dodano fragment w rozdziale
ciezszych autobusow o .
2.1.2 - “Wsrod wad autobusow
elektrycznych na eksploatacje
elektrycznych akumulatorowych
drég w poréwnaniu do ) o
nalezy wspomniec¢ o wadze
autobusow spalinowych. , ] .
tychze pojazddéw. Autobusy
posiadajgce baterie
akumulatorowe s3 ciezsze od
autobusow spalinowych o 1tone,
co przektada sie m.in. na wiekszg
eksploatacje drog, czyli szybsze
niszczenie nawierzchni drég.”
2 | Czy brano pod uwage mozliwe Wyjasnienie

W kontekscie wprowadzenia
trolejbusow w rozdziale 1.7
zapisano, ze “Niewatpliwie
uruchomienie systemu
trolejbusowego wymaga
wybudowania specjalnej
kosztochtonnej infrastruktury do
obstugi trolejbusow, w tym sieci
trakcyjnej zasilanej pradem
statym oraz zajezdni, ktora

bedzie w stanie obstugiwac takie




—5Y

pojazdy.”. W zakresie linii
tramwajowych — “W przypadku
modyfikacji zwigzanej z
uruchomieniem nowych linii
tramwajowych zatozono, ze
autobusy z linii, ktére zostaty
zastgpione tramwajem, zostana
skierowane do obstugi
rozbudowujacych sie osiedli i
postuza do wzmocnienia czesci
potgczen, co rowniez sprawi, ze
praca eksploatacyjna w
komunikacji autobusowej
pozostanie na tym samym
poziomie.". Rozwoj nowych linii
tramwajowych okresla
Wroctawski Program
Tramwajowo-Autobusowy na lata
2024-2032.

Czy miasto rozwazyto budowe
mMagazynow energii, ktore
pozwalatyby gromadzi¢ prad w
okresach nizszych stawek za
kWh, bioragc pod uwage ceny

energii i rozne taryfy?

Wyjasnienie

Miasto rozwazato budowe
mMagazynow energii, ktére
pozwalatyby gromadzi¢ prad w
okresach nizszych stawek za
kWh, biorgc pod uwage ceny
energii i rézne taryfy w ramach
Analizy mozliwosci powigzania

zasilania miejskiego transportu
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zbiorowego ze zrodet zielonegj

energii - OZE w 2021 roku.

Czy beda planowane
optymalizacje tras dla
autobusow elektrycznych i
tworzenie spdjnej sieci buspasow
w celu wydajniejszego zuzycia
energii elektrycznej przez

autobusy?

Opinia uwzgledniona

Dodano zapis w rozdziale 2.3 -
“Waznym aspektem przy
elektryfikacji linii autobusowych
bedzie tez stworzenie spdjnej
sieci buspasow w celu
wydajniejszego zuzycia energii

elektrycznej przez autobusy.”

Potrzebna jest petna analiza
eksploatacji autobusow
elektrycznych, tagcznie z ich

utylizacja.

Opinia uwzgledniona

Dodano fragment o problemie
utylizacji baterii w rozdziale 2.1.2 -
“Wada pojazddw elektrycznych
akumulatorowych jest takze fakt
utylizacji autobusow, a
doktadnigj recyklingu lub
utylizacji akumulatorow.
Podejmowane sg dziatania
wykorzystujgce baterie do
mMagazynowania energii,
pochodzacej z odnawialnych
zrodet energii, jednakze stopien
recyklingu baterii aktualnie nie

jest wysoki.”
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Petny dostep do
oprogramowania w autobusach

elektryczycznych.

Wyjasnienie

Kwestie dostepu do
oprogramowania w autobusach
elektrycznych sg okreslane na
poziomie postepowania

przetargowego.

Uwzglednic¢ potencjalne koszty
modernizacji sieci oraz mozliwe
potrzeby w zakresie instalacji

systemow zarzgdzania energig,
takich jak inteligentne systemy

tadowania.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

W rozdziale 1.7 wskazano, ze
“Realizacja kolejnych inwestycji
zZwigzanych z autobusami
bateryjnymi bedzie wigzata sie z
koniecznoscig budowy nowej
infrastruktury
elektroenergetycznej celem
zapewnienia odpowiedniej mocy

przytaczeniowej.”.

Modernizacja sieci
dystrybucyjnej i zwigzane z nig
koszty sg ponoszone przez
operatora systemu
dystrybucyjnego. Kupowane
pojazdy i systemy tadowania s3
Wyposazone w system
zarzadzania procesem tadowania

baterii trakcyjnych (BMS) oraz
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systemy monitorowania i

zarzadzania stacjamitadowania.

Czy mozna w dokumencie
uwzglednic analize ile
autobusow elektrycznych z
wykorzystaniem miejskich zrodet
energii bytoby energetycznie
samowystarczalne, bez

zewnetrznych zrédet energii.

Wyjasnienie

Analize ile autobusow
elektrycznych z wykorzystaniem
miejskich zrodet energii bytoby
energetycznie
samowystarczalne, bez
zewnetrznych zrodet energii
rozwazano w ramach Analizy
mozliwosci powigzania zasilania
miejskiego transportu
zbiorowego ze zrodet zielonegj
energii - OZE w 2021 roku.

Uwzglednic¢ w raporcie pojazdy

bezemisyjne w oparciu o biogaz.

Opinia uwzgledniona

Dodano zapis w rozdziale 1.7 nt.
autobusow wykorzystujacych
biometan - “Do autobusow
zeroemisyjnych po nowelizacji
ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych w
grudniu 2021 roku zaliczono
takze autobusy zasilane
biometanem. Biometan to
biogaz oczyszczony — naturalna
mieszanina gazow, bedacych

produktem beztlenowego
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rozktadu materii organicznej.
Biometan wytwarza sie jako
produkt uboczny w
oczyszczalniach sciekow
(Wroctawska Oczyszczalnia
Sciekéw zarzadzana przez
Miejskie Przedsiebiorstwo
Wodociggow i Kanalizacji S.A. we
Wroctawiu wykorzystuje biogaz
do celdéw energetycznych i
cieptowniczych dla potrzeb
wiasnych obiektow),
sktadowiskach odpadow,
gospodarstwach rolniczych,
browarach oraz zaktadach
produkcji spozywczej. Na
biometan sktada sie gtdwnie
metan oraz CO2, a takze
siarkowodor, para wodna, tlenek
wegla oraz siloksany. Jest on
biogazem oczyszczonym do ok.
98% zawartosci metanu. Istnieje
kilka metod oczyszczania, w
zaleznosci od specyfiki lokalizacji
instalacji. Biometan, jako
zamiennik, nie wymaga zmian w
konstrukcji i napedzie pojazdu,
poniewaz silniki wykorzystujace
sprezony gaz ziemny CNG, s3 juz

do tego przystosowane.
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Problemem, ktory pojawia sie w
kontekscie uzytkowania
autobusow zasilanych
biometanem jest brak
funkcjonujacej w Polsce
biometanowni, przez co
znaczaco jest utrudnione
eksploatowanie autobusow
zasilanych biometanem. Obecnie
biometan w formie skroplonej
mozna najblizej Wroctawia
zatankowac na stacji tankowania
w Rzepinie, do ktorej
dostarczane jest paliwo z
Rotterdamu. W przypadku
podjecia decyzji o budowie
biogazowni w przysztosci we
Wroctawiu nalezatoby rozwazyc¢
przystosowanie jej do produkgji
biometanu do celéw

transportowych.”

10

Przeprowadzanie analizy
kosztow wprowadzenia
pojazdow w oparciu o zrodta

paliw bezemisyjnych.

Wyjasnienie

Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych
wskazuje jakie autobusy sa
zaliczane do bezemisyjnych. Sa
to autobusy oraz trolejbusy
wykorzystujgce do napedu

energie elektryczna, w tym
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energie wytworzong z wodoru w
zainstalowanych w nich
ogniwach paliwowych, lub
wytacznie silnik, ktérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych i innych
substancji. W dokumencie
przeprowadzono analize
rozwigzan, ktore sg najbardziej
realne do wprowadzenia i
umozliwiaja spetnienie

wymogow ustawowych.

11

Postulat o uwzglednienie w
dokumencie zamknietego

systemu bezemisyjnego taboru.

Wyjasnienie

Analize ustanowienia
zamknietego systemu tadowania
pojazdow bezemisyjnych
rozwazano w ramach Analizy
mozliwosci powigzania zasilania
miejskiego transportu
zbiorowego ze zrodet zielonegj
energii - OZE w 2021 roku.

12

Jakim napieciem s3g zasilane
autobusy elektryczne we

Wroctawiu?

Wyjasnienie

10
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Zakres napiecia wyjsciowego
stacji tadowania wynosi 400-800
V.

13

Jaka moc maksymalnie moga
zuzywac autobusy elektryczne, a
Jjakiej mocy minimalnie

potrzebuja, zeby jezdzic?

Wyjasnienie

Zuzycie energii w autobusach
elektrycznych akumulatorowych
moze dochodzi¢ do 2 kWh/km w
zaleznosci od warunkow
pogodowych, ruchu drogowego
oraz topografii terenu. Minimalna
proponowana pojemnosc¢ baterii
zostata okreslona w rozdziale 2.3.
Minimalny zasieg pojazdu jest
okreslany takze kazdorazowo
podczas postepowania
przetargowego na zakup

autobusow zeroemisyjnych.

14

Uzupetnienie raportu o petna
analize TCO dla catego cyklu
ZycCia autobusu zeroemisyjnego.
Taka analiza powinna
uwzgledniac nie tylko koszty
operacyjne i inwestycyjne, ale
rowniez dtugoterminowa
wartosc¢ rezydualng pojazdow

oraz koszty serwisowania.

Opinia uwzgledniona

Analiza przedstawia TCO (ang.
total cost of ownership -
catkowity koszt posiadania) dla
catego cyklu zycia autobusu

zeroemisyjnego (Wykres1).

n
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15 | Rozwazy¢ w raporcie opcje Wyjasnienie
hybrydowe (np. baterie + ogniwa S o )
Opinia jest niejasna w zakresie
paliwowe) lub alternatywne o .
rozwazenia opcji hybrydowych
technologie magazynowania i i .
(np. baterie + ogniwa paliwowe).
energii, ktére moga zyskac na _ .
Analize wykorzystania
znaczeniu w przysztosci. Mogtyby .
alternatywnych technologii
one wptynac¢ na koszty i L
mMagazynowania energii, ktore
operacyjne i inwestycyjne, a . )
moga zyskac na znaczeniu w
takze na potrzebna o )
przysztosci rozwazano w ramach
infrastrukture. . e : :
Analizy mozliwosci powigzania
zasilania miejskiego transportu
zbiorowego ze zrédet zielonej
energii - OZE w 2021 roku.
16 | Pelniejsza analiza Srodowiskowa | Opinia czeSciowo

(tzw. analiza cyklu zycia — LCA)
mogtaby uwzgledni¢ wptyw na
srodowisko podczas produkcji i
recyklingu, co czesto bywa
wyzwaniem w przypadku

technologii bateryjnych.

uwzgledniona

Analiza zostata przeprowadzona
wedtug metodyki Centrum
Unijnych Projektow
Transportowych, ktéra jest
przyjeta dla catego kraju i nie
uwzglednia wptywu na
srodowisko podczas produkcji i
recyklingu. Niemniej wskazano w
rozdziale 2.1.2, ze kwestia
recyklingu stanowi stabg strone

technologii bateryjnych.

12
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17

Uwzglednic¢ w raporcie analize
wrazliwosci, ktéra wykaze, jak
Zmiany cen energii wptyna na
0golne koszty projektu. Analiza
ryzyka cen energii pozwolitaby
lepiej ocenic stabilnosc
finansowa rozwazanych

rozwigzan.

Opinia uwzgledniona

W analizie przeprowadzono
analize wrazliwosci w zakresie
kosztow operacyjnych, w ramach
ktorych wliczone sg zmiany cen

energii oraz paliw.

18

Raport wspomina o rosnacej
liczbie pasazerdw, ale nie rozwija
prognoz wzrostu liczby
pasazerow w perspektywie
dtugoterminowej. Przyszte
potrzeby transportowe moga
wptynac na liczbe potrzebnych
pojazdow zeroemisyjnych i
wymagania dotyczace

infrastruktury.

Opinia nieuwzgledniona

Wedtug metodyki ogolnopolskiej
w analizie pomija sie korzysci
wynikajace ze zwiekszenia liczby
pasazerow, przyjmujac zatozenie
jednakowej zmiany liczby
pasazerow dla kazdego z
wariantéw. Oznacza to, ze nie
nastapi tez znaczaca zmiana
wyniku analizy. Dokument nie
stanowi tez planu
zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu
ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, ktory porusza
kwestie przysztych potrzeb

transportowych.

19

Dodanie do raportu analizy

benchmarkingowej z innymi

Opinia uwzgledniona

13
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miastami w Polsce i w Europie,
ktore przeszty na autobusy
zeroemisyjne. Przeglad
doswiadczen innych miast
mMogtby dostarczy¢ cennych
whnioskdow odnosnie do kosztow,
korzysci oraz problemow
zwigzanych z wdrozeniem tego

typu transportu.

Dodano zapis na str. 291 33
dotyczacy doswiadczen innych
miast w zakresie wdrazania
autobusdéw z odpowiednim

napedem.

20

Mapowanie kluczowych
punktow zasilania GPZ (Gtowny
Punkt Zasilajacy) oraz plany na
wypadek awarii energetycznych.
W dokumentacji brakuje mapy
gtownych punktow GPZ
zasilajgacych Wroctaw, ktorych
awaria mogtaby skutkowac
odcieciem miasta od pradu.
Warto réwniez rozwazyc, jak w
przypadku awarii
elektrocieptowni bytyby
tadowane autobusy elektryczne
O napedzie bateryjnym. W
zwigzku z tym przydatne bytoby
uwzglednienie infrastruktury
dedykowanej zasilaniu pojazdow
elektrycznych w sytuacjach

kryzysowych.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Kwestia przerw w dostawie
pradu oraz uszkodzenia sieci
zasilajgcej stacje tadowania
znajduje sie w analizie ryzyka.
Dodano zapis w tabeli 44 w
kolumnie dot. strategii
przeciwdziatania ryzyku (poz.
RO17) — “Opracowanie plandw

zarzadzania kryzysowego.”

14
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21 | Opracowanie przedstawia dwa Opinia czesciowo
warianty technologiczne, co uwzgledniona
moze sugerowac, ze sa to jedyne . )
W rozdziale 1.7 przedstawiono
dostepne opcje na rynku. Czy ) o )
wstepnie mozliwe inne
faktycznie rozwazono wszystkie o
technologie, jak autobusy
mozliwosci? . :
zasilane biometanem czy
trolejbusy.
22 | Postulat, aby zamiast FCEV Opinia nieuwzgledniona

skupic sie na pojazdach
bateryjnych — dzieki temu
unifikuje sie flote oraz
infrastrukture niezbedna do jej
utrzymania, a co za tym idzie
obnizamy koszty. Ekonomicznie
bez sensu jest budowac
infrastrukture wodorowa
rownolegle do infrastruktury
tadowania BEV dla
kilkunastu-kilkudziesieciu
autobuséw wodorowych, gdy we
flocie przewazac beda BEV.
Koszty przejechania kilometra
autobusem wodorowym beda
Znacznie wyzsze niz BEV
tadowanym z sieci.

[Postulat nawigzujacy do tabeli
20. strona 33-34 w projekcie

dokumentu.]

Infrastruktura tankowania
wodoru zostanie wybudowana i
utrzymywana przez operatora
komercyjnego przy ul.
Obornickiej. Koszty przejechania
kilometra sg znacznie wyzsze niz
BEV (ang. Battery Electric Vehicle
— pojazd elektryczny) tadowany z

sieci, o czym stwierdza analiza.

15
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23

W dokumencie "Analiza kosztow
i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej", w punkcie 2. "Przeglad
srodkow transportu mozliwych
do zastosowania w komunikacji
miejskiej z uwzglednieniem
kosztow zakupu i eksploatacji
oraz budowy infrastruktury",
moim zdaniem brakuje
szczegotowej analizy wariantu

dot. trolejbusow.

Trolejbusy powinny zostac
szczegdtowo przeanalizowane i
porownane z autobusami oraz
tramwajami pod katem kosztow
inwestycji, utrzymania i
efektywnosci. Cho¢ wymagaja
sieci trakcyjnej, nie potrzebuja
torowisk, co ogranicza koszty
remontdow. Miasto, inwestujac w
sie¢ tramwajowa, powinno
rowniez rozwazyc trolejbusy jako
zeroemisyjna alternatywe. W
dokumencie Analizy nalezy
uwzglednic ich dlugoterminowe

koszty eksploatacji.

Opinia nieuwzgledniona

W rozdziale 1.7 zapisano, ze
“Niewatpliwie uruchomienie
systemu trolejbusowego
wymaga wybudowania
specjalnej kosztochtonnej
infrastruktury do obstugi
trolejbusow, w tym sieci
trakcyjnej zasilanej pradem
statym oraz zajezdni, ktéra
bedzie w stanie obstugiwac takie

pojazdy.”

16
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24

Postulat o uwzglednienie
instalacji w odsiarczaniu spalin w
elektrowniach przy podawaniu
emisji SO2.

[Dotyczy strony 52 dokumentu.]

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Dodano zapis na str. 52.:
“Zmniejszenie negatywnego
efektu moze jedynie pojawic sie
przy wykorzystaniu OZE, [..], a
takze poprzez instalacje
odsiarczania spalin
montowanych w elektrowniach.”.
Podane emisje na nastepnej
stronie sg podane na podstawie
kalkulatora emisji Centrum
Unijnych Projektow
Transportowych, ktore opieraja
sie m.in. na podstawie danych
Krajowego Osrodka Bilansowania

i Zarzadzania Emisjami.

25

Autobusy BEV nie sg
rozwigzaniem dla miasta.
Jedynym rodzajem napedu,
ktory mogtby zastgpic autobusy
spalinowe sg autobusy zasilane
wodorem. Ryzyka zwigzane z
pojazdami BEV sg duze: wysoki
koszt zakupu, jednorazowosc,
ryzyko samozaptonu baterii,
degradacja baterii, koszty
wymiany baterii, ilos¢ energii

niezbedna do napedzenia

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Autobusy zasilane wodorem
posiadaja takze wysoki koszt
zakupu. Ryzyko samozaptonu
pojazdu wystepuje przy kazdym
pojezdzie niezaleznie od napedu,
co potwierdzajg statystyki
Panstwowej Strazy Pozarnej w
przeliczeniu do zarejestrowanych

pojazdow. Ryzyko degradacji

17
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autobusu (a prad powstaje ze
spalania wegla...), wrazliwosc¢
baterii na warunki
atmosferyczne (zmiany zasiegu
wynikajace z warunkow
atmosferycznych), waga pojazdu

(bardziej obcigza drogi).

baterii i jej wymiany, a takze
wrazliwosc¢ baterii na warunki
atmosferyczne zostata

uwzgledniona w analizie ryzyka.

Dodano fragment w rozdziale
21.2 - " Wsrdd wad autobusow
elektrycznych akumulatorowych
nalezy wspomniec o wadze
tychze pojazddow. Autobusy
posiadajace baterie
akumulatorowe s ciezsze od
autobusow spalinowych o 1tone,
co przektada sie m.in. na wieksza
eksploatacje drog, czyli szybsze

niszczenie nawierzchni drog.”

26

Autobusy powinny byc¢
wymienione na wodorowe.
Stacja tankowania wodorem
powinna by¢ ogodlnie dostepna,
dzieki czemu pojazdy wodorowe
statyby sie dostepne dla
wroctawian. A komercyjna
sprzedaz wodoru pokrytaby
czesc¢ kosztow funkcjonowania. |
nie bytoby problemu co zrobic ze

zuzytymi akumulatorami.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Kazdy z wariantow
inwestycyjnych zaktada
eksploatacje autobusow
elektrycznych z wodorowymi
ogniwami paliwowymi.
Budowana stacja tankowania
wodorem przy ul. Obornickiej
bedzie ogdélnodostepna i dziatata
Nna zasadach komercyjnych
ustalanych przez operatora

prywatnego.

18




—5Y

Dodano fragment w rozdziale
2.1.2. dotyczacy utylizacji
akumulatorow: “Wada pojazdow
elektrycznych akumulatorowych
jest takze fakt utylizacji
autobusow, a doktadniegj
recyklingu lub utylizacji
akumulatorow. Podejmowane s3
dziatania wykorzystujace baterie
do magazynowania energii,
pochodzacej z odnawialnych
zrodet energii, jednakze stopien
recyklingu baterii aktualnie nie

jest wysoki.”

Inne zgtoszone opinie

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii

drogowej jako infrastruktury
krytycznej w celu zdobycia

finansowania z ministerstwa.

L.p. Opinia e .
P P Miejskiej
1 | Poprawienie czytelnosci Opinia uwzgledniona
wykresow na stronie 50 raportu.
2 | Uwzglednienie infrastruktury Wyjasnienie

Uwzglednienie infrastruktury
drogowej jako infrastruktury
krytycznej w celu zdobycia
finansowania z ministerstwa nie

jest przedmiotem opracowania.
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Postulat o kursowanie
autobusdw elektrycznych

przegubowych na liniach: 103,

10, N2, 113,126, 127,133, 136, 144.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Dodano zapis: “W przypadku
zmiany struktury i wieku taboru
autobusowego, w miare
mozliwosci technicznych
infrastruktury oraz pojazdéw
sugeruje sie uwzglednienie
postulatow strony spotecznej
zgtaszajacej elektryfikacje linii: D,
N, 126, 136 oraz 130, 144 po
przebudowie wiaduktow nad ul.
Trzebnicka oraz al.
Boya-Zelenskiego.”, a takze “Przy
planowanym wykorzystaniu
autobusdéw z wodorowymi
ogniwami paliwowymi warto tez
uwzglednic postulaty strony
spotecznej zgtaszajace]
elektryfikacje linii: 112, 113 oraz 133.
Wskazane linie charakteryzuja sie
dtugimi trasami, wysokim
narazeniem na potencjalne
opoznienia, co mogtoby wptynac
na harmonogram tadowania
pojazdow, a w przypadku linii 133
wybrane przystanki koncowe
znajduja sie na terenie centrow
handlowych, co moze

powodowac problemy z
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instalacja tadowarki

pantografowej.”

Linia 127 zostata wskazana w
wersji dokumentu poddanej

konsultacjom spotecznym.

Nie wskazywano linii 103 ze
wzgledu na planowane otwarcie
w 2028 roku linii tramwajowej w

kierunku Maslic.

W przypadku linii 110 dodano
zapis: “Warto tez rozwazyc¢
wykorzystanie autobusow z
wodorowymi ogniwami
paliwowymi na linii 110 po
realizacji | etapu budowy trasy
tramwajowo-autobusowej w

kierunku Jagodna.”

Postulat, aby autobusy
bezemisjyjne kursowaty
pomiedzy Marino, Kamienskiego,
Gadowem, Borkiem, Jagodnem i

Psim Polem.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Dodano zapis: “W przypadku
zmiany struktury i wieku taboru
autobusowego, w miare
mozliwosci technicznych
infrastruktury oraz pojazdéw
sugeruje sie uwzglednienie
postulatow strony spotecznej

zgtaszajacej elektryfikacje linii: D,

21
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N, 126, 136 oraz 130, 144 po
przebudowie wiaduktéw nad ul.
Trzebnicka oraz al.

Boya-Zelenskiego.”

Warto dodag, ze nie wszystkie
wskazane punkty i osiedla s3
potaczone bezposrednia linig
autobusowa. Okolice Marino sg
obstugiwane przez linie 129, ktdra
jest proponowana do
elektryfikacji, a takze taczy
okolice Marino z Ggdowem. Ulica
Kamienskiego jest obstugiwana
przez juz zelektryfikowana linie K
oraz proponowang do

elektryfikacji linie 319.

Linia 144 nie zostata
zaproponowana do elektryfikacji
ze wzgledu na wysokosc¢
wiaduktu przy ul. Trzebnickiej,
ktory nie jest planowany do

przebudowy.

Na Osiedlu Borek
zaproponowano do elektryfikacji
linie A, 127 oraz 143 (ta ostatnia
taczy Gadow z Borkiem). W
przypadku linii przebiegajacych

przez osiedle Gadow wskazano
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proponowane linie do

elektryfikacji: 128, 129.

W przypadku osiedla Psie Pole
do elektryfikacji zaproponowano
linie 1111 128.

W przypadku linii w kierunku
Jagodna dodano zapis: “Warto
tez rozwazy¢ wykorzystanie
autobusow z wodorowymi
ogniwami paliwowymi na linii 110
po realizacji | etapu budowy trasy
tramwajowo-autobusowej w

kierunku Jagodna.”

Stworzenie linii autobusowej w

relacji Psie Pole — Ottaszyn.

Opinia nieuwzgledniona

Gtownym celem dokumentu jest
przeprowadzenie analizy kosztow
i korzysci wykorzystania
autobusdéw zeroemisyjnych, a nie
opracowanie koncepcji

reorganizacji linii autobusowych.

Postulat, aby na linii 106

poruszaty sie autobusy eCitaro.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Dokument wskazuje linie 106 do
elektryfikacji, jednakze nie
wskazuje na konkretny model

autobusu.
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Postulat, aby autobusy
elektryczne kursowaty na linii
124.

Opinia uwzgledniona

Linia znajduje sie w wykazie linii

przeznaczonych do elektryfikacji.

Postulat wprowadzenia
elektrycznych autobuséw na
trasach przebiegajacych przez
ulice Wyszynskiego. Wynika to z
duzego natezenia ruchu, hatasu
oraz zanieczyszczenia powietrza

spalinami.

Opinia czesciowo

uwzgledniona

Przez ul. Wyszynskiego
przebiega linia A 1128 wskazana
do obstugi przez autobusy

elektryczne.

Spotkanie przeprowadzono w ramach zadania publicznego ,Wsparcie
procesow konsultacji spotecznych na terenie gminy Wroctaw w roku 2024”"
realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studioéw Europejskich

i wspotfinansowanego ze srodkéow Gminy Wroctaw.

miasto spotkan

FEPSY

FOUNDATION FOR EUROPEAN STUDIES

e

Wroctaw | 19.12.2024 r.

Szczegdty na: www.wroclaw.pl/konsultacje

24




