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Raport z Etapu Ill stanowi podsumowanie realizacji wszystkich wykonanych badan
i pomiardw, ktére wykonane zostaty w etapie Il niniejszego opracowania. W raporcie
opisano i przedstawiono zatozenia realizacyjne, jak rowniez podsumowano przebieg
realizacji wszystkich przeprowadzonych typéw badan. W raporcie zawarto
podstawowe analizy, ktére w sposob opisowy i graficzny obrazujg najwazniejsze
statystyki i informacje opisujgce obszar badania, tj. Wroctaw i Gminy sgsiednie.

Raport Il z Etapu Il zawiera:
— Opisy wszystkich typéw badan
— Zatozenia realizacyjne
— Podstawowe analizy i statystyki
— Zatgczniki do raportu.
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Rozdziat 2

Badania ankietowe
w gospodarstwach domowych
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2.1 Osiagnieta proba ankietowa i response rate

Podczas badania w gospodarstwach domowych zrealizowano tgcznie 10 566
wywiadow w 4 264 gospodarstwach domowych z Wroctawia oraz gmin o$ciennych.

Szczegotowy rozktad liczby gospodarstw i osob biorgcych udziat w badaniu
w poszczegolnych gminach zaprezentowano ponizej.

Tabela 2.1 Liczba wywiaddw zrealizowanych w poszczegdlnych gminach

Liczba badanych Liczba badanych
gospodarstw oso6b
m. Wroctaw 3545 8 548
Czernica 78 209
Dtugoteka 149 391
Katy Wroctawskie 98 281
Kobierzyce 77 230
Miekinia 67 192
Oborniki Slaskie 82 204
Siechnice 87 275
Wisznia Mata 41 112
Zérawina 40 124
Suma 4264 10 566

Zatozeniem podczas realizacji byto dgzenie do przeprowadzenia wywiadéw
z wszystkimi cztonkami gospodarstwa domowego. Cel ten udato sie osiggngc
w przypadku 86% wylosowanych do badania gospodarstw.

Dodatkowym zatozeniem byto, aby struktura proby odwzorowywata strukture populaciji
w kohortach wieku na poziomie przynajmniej 70%. Do oszacowania oczekiwanej
struktury proby we Wroctawiu wykorzystano dane z opracowania pn. Szacowanie
rzeczywistej liczby mieszkancéow Wroctawiat, za$ strukture préby w gminach
oszacowano na podstawie danych GUS aktualnych na 30.09.2023.

Poniewaz dwa opisane wczesniej zatozenia sg trudne do jednoczesnego spetnienia
(losujgc gospodarstwo ankieter nie ma informacji na temat jego sktadu i struktury
wiekowej mieszkancéw), drugie z zatozen zostato spetnione dla 80% kohort
zdefiniowanych przez gmine i wiek. Rozbieznosci w tym obszarze zostaty
skorygowane wagg analityczng.

! publikacja Uniwersytetu Wroctawskiego, Wydziatu Nauk o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska, Zaktad Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej, Pracownia Demografii i Statystyki. Autorzy opracowania: dr hab. Robert Szmytkie,
prof. UWr, dr inz. Piotr Kryczka, dr Agnieszka Lisowska-Kierepka, mgr Katarzyna Kuzara. Data publikacji: X 2023 .
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Tabela 2.2 Struktura proby w kohortach uzyskana podczas badania

45-60 (K)
i 45-65 | POW- 60

16-19 lat | 20-24 lata | 25-44 lata (M) (K) i pow.
I 65 (M) lat

at
m. Wroctaw 8% 3% 11% 30% 23% 25%
Czernica 14% 2% 5% 36% 17% 26%
Dlugoteka 14% 4% 3% 38% 18% 23%
Katy Wroctawskie 20% 4% 3% 35% 16% 23%
Kobierzyce 21% 1% 4% 32% 19% 22%
Miekinia 17% 2% 5% 30% 16% 30%
Oborniki Slgskie 11% 3% 3% 25% 22% 36%
Siechnice 21% 3% 2% 32% 17% 26%
Wisznia Mata 12% 6% 5% 33% 14% 30%
Zébrawina 18% 4% 5% 27% 22% 24%

Szczegotowy rozktad liczby wywiadow w  kohortach wiekowych zamieszczono
w Zatgczniku 2.1.

Ogdlny wskaznik response rate, wyznaczony dla liczby zbadanych gospodarstw
wyniost 31%. Najwyzszy wskaznik osiggnieto w gminie Siechnice (35%), a najnizszy
w gminie Wisznia Mata (15%).

Aby zrealizowa¢ wywiady w 4 264 gospodarstwach domowych ankieterzy zapukali do
6 768 zamknietych drzwi oraz 2 825 razy ustyszeli odmowe udziatu w badaniu.

Sredni dzienny response rate jest analogiczny do ogdlnego wskaznika response rate
i wynosi 31%. Najwyzszy dzienny response rate wynidst 46% i osiggnieto go 10 oraz
12 kwietnia. W trakcie badania byty 4 dni, w ktérych response rate wyniost 0%.

Srednia skuteczno$é ankieteréw jest analogiczna do ogdlnego wskaznika response
rate i wynosi 31%. Najwyzsza skutecznos¢ wsrdd ankieterow wyniosta 61%, najnizsza
za$ 14%. Wynik ten nie jest rownoznaczny z oceng jakosci pracy ankietera, a jest
wypadkowg roéznych czynnikow, takich jak np. miejsce pracy (gmina, osiedle) czy
pogoda.

Tabela 2.3 Statystyki realizacji badania w poszczegdlnych gminach

. Status w odniesieniu do liczby gospodarstw
esponse
P wywiady drzwi wywiady Odmowa
rate . . udzialu w
efektywne zamkniete |niekompletne .
badaniu
m. Wroctaw 32% 3550 5411 53 2080
Czernica 33% 78 110 50
Diugoteka 24% 149 295 169
Katy Wroctawskie 30% 97 143 86
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Status w odniesieniu do liczb
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gospodarstw

Response _ ) : odmowa

rate wywiady dI’ZV\{I _ wywiady udziatu w
Kobierzyce 28% 75 122 0 67
Miekinia ' 20% 67 168 0 98
Oborniki Slgskie 21% 80 192 0 109
Siechnice 350 86 134 0 29
YVisznia Mata 15% 41 120 0 118
Zorawina 24% 41 73 38 19
Suma 31% 4264 6768 91 2825

2.2 Kontrola

Zebrane dane zostaly poddane kontroli terenowej poprzez ponowny kontakt
z wylosowang probg respondentow oraz kontroli merytorycznej, polegajgcej na
analizie bazy danych z badania pod wzgledem spojnosci i logicznosci. Raport z kontroli
zostat przedstawiony Zamawiajgcemu i uzyskat jego akceptacje.

2.3 Wyniki badan ankietowych

Przed rozpoczeciem analiz zbioér danych poddano procedurze wazenia, ktéra miata na
celu korekte odchylen struktury proby w stosunku do struktury populacji pod wzgledem
pici i wieku respondentow, a takze struktury gospodarstw domowych pod wzgledem
liczby osob wchodzacych w sktad gospodarstwa. Dodatkowo waga umozliwita
okreslenie liczbowej skali zjawisk w populacji. Procedura wazenia danych zostata
szczegotowo opisana w raporcie z Etapu |.

Wyniki w raporcie zostaly zaprezentowane osobno dla Wroctawia oraz otoczenia
Wroctawia. Szczegdétowe wyniki badania dla kazdego z obszaréw zamieszczono
w raporcie tabelarycznym, stanowigcym Zatgcznik 2.2.

Na wykresach przedstawiono wyniki uzyskane w oparciu o wazone dane. Z uwagi na
zaokraglenia, wyniki na wykresach mogg nie sumowac sie do 100.

W Zatgczniku 2.3 zamieszczono macierze przemieszczen, zas w Zatgczniku 2.4 -
wiezby ruchu opracowane na podstawie macierzy przemieszczen.

2.3.1 Charakterystyka badanych gospodarstw

2.3.1.1 Wielkos¢ gospodarstw domowych

Wedtug danych GUS we Wroctawiu jest 284,6 tys. gospodarstw domowych, natomiast
w sgsiednich gminach objetych badaniem — 63,2 tys. gospodarstw. Rownoczesnie
Srednia liczba mieszkancéw przypadajgcych na gospodarstwo domowe wg GUS
wynosi 2,3 osoby we Wroctawiu oraz 3 osoby w otoczeniu Wroctawia.
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Zgodnie z wynikami przeprowadzonego badania, w strukturze gospodarstw domowych
we Wroctawiu najwiekszy udziat majg gospodarstwa dwuosobowe (34,1%) oraz
jednoosobowe (28,4%). W otoczeniu Wroctawia znacznie wiecej jest gospodarstw
wieloosobowych — ponad potowa gospodarstw sktada sie z przynajmniej trzech oséb,
a 12,3% stanowig gospodarstwa przynajmniej piecioosobowe (we Wroctawiu ich
udziat wynosi niespetna 3%).

Dzieci w wieku ponizej 6 lat sg cztonkami pieciu na sto gospodarstw domowych we
Wroctawiu, zas w gminach osciennych spotkac je mozna w 12,1% gospodarstw.

—05-22

0,
136 dane w %
m 6 lub wiecej oséb
21,1
m 5 0séb
34,1 4 OSOby
m 3 osoby
- o
B —
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=3545) (n=719)

Wykres 2.1 Liczba oséb w gospodarstwach domowych we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

I —
dane w %

W s3 dzieci
ponizej 6 lat
94,9 87,9
nie ma dzieci
ponizej 6 lat
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=3545) (n=719)

Wykres 2.2 Gospodarstwa z dzie¢mi w wieku do 6 lat we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

2.3.1.2 Pojazdy w gospodarstwach domowych
Wedtug deklaracji badanych, na jedno gospodarstwo we Wroctawiu przypada srednio
0,8 samochodu, a w gminach osciennych 1,4 samochodu. Wskaznik motoryzacji - czyli
liczba pojazdow na 1000 mieszkancow - wyznaczony w oparciu o deklaracje wynosi
dla Wroctawia 2662, za$ w otoczeniu siega 440.

2 Duze rozbieznosci pomiedzy oficjalnymi statystykami, a danymi uzyskiwanymi podczas badan majg swoje
przyczyny w specyfice danych gromadzonych przez GUS. Opis problemu znalez¢é mozna m. in. w: B. Kotsut,
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Brak samochodu zadeklarowato nieco ponad co trzecie gospodarstwo domowe
ankietowane we Wroctawiu. Najczesciej (48,1%) deklarowano posiadanie jednego
auta, za$ wiecej niz jednym samochodem dysponuje 14,5% gospodarstw domowych.
Wiegksza liczba posiadanych samochodow deklarowana byta w bardziej licznych
gospodarstwach domowych.

W gminach os$ciennych kwestia dysponowania pojazdami w gospodarstwach wyglada
odmiennie. Brak samochodu zadeklarowato tylko niespetna 15% gospodarstw, a az
nieco ponad 40% gospodarstw dysponuje dwoma lub wieksza liczbg aut.

Posiadanie samochodu elektrycznego lub hybrydowego plug-in zadeklarowano
w dwdch na sto badanych gospodarstw.

danew %

m 3 |ub wiecej

samochoddéw
48,1 B 2 samochody
39,7 1 samochdd
36,7
14,5 brak
samochoddw
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=3545) (n=719)

Wykres 2.3 Liczba samochoddéw w gospodarstwach domowych we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

Ws$rod pojazdéw dwukotowych najbardziej popularne sg rowery tradycyjne.
Ich posiadanie deklarowano w potowie gospodarstw domowych we Wroctawiu oraz
w blisko 90% gospodarstw z otoczenia Wroctawia.

Rowery elektryczne, hulajnogi elektryczne, a takze motocykle i motorowery oraz UTO
znajdujg sie w nie wiecej niz dwdch gospodarstwach na sto badanych.

J. Gadzinski, T. Stryjakiewicz Utomnosci statystyki motoryzacji w Polsce i ich konsekwencje dla badan
geograficznych. Przeglad Geograficzny 2020, 92, 2, s. 227-245; https://doi.org/10.7163/PrzG.2020.2.4
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danew %
89,4
m Wroctaw (n=3545)
49,0 m Otoczenie
Wroctawia (n=719)
14 07 1,5 20 1,4 23 0,7 0,1
rower tradycyjny rower elektryczny hulajnoga motocykl, uTo
elektryczna motorower, skuter

Wykres 2.4 Inne pojazdy w gospodarstwach domowych we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

2.3.2 Charakterystyka badanych osob
Struktura proby badawczej po przeprowadzonej procedurze wazenia odpowiada
strukturze badanej populacji pod wzgledem ptci i wieku.

Zarowno we Wroctawiu, jak i w osciennych gminach nieco wiekszy jest udziat kobiet
niz mezczyzn (Wroctaw 52,2%, otoczenie 51,1%).

W badaniu wziety udziat wytgcznie osoby w wieku 6 lub wiecej lat. Analiza struktury
badanej populacji wskazuje, ze najwiekszy jest w niej udziat osob w wieku
produkcyjnym: mtodsi pracownicy (25-44 lata) stanowig okoto 40%, a starsi
pracownicy (kobiety 45-60 lat i mezczyzni 45-65 lat) okoto 20%. We Wroctawiu nieco
wiecej jest mtodszych pracownikdéw, zas w otoczeniu Wroctawia wyzszy jest udziat
0s6b z grupy starszych pracownikow. Studenci stanowig 10% badanej populacji we
Wroctawiu i 4,9% w jego otoczeniu. W wieku emerytalnym jest co pigta osoba we
Wroctawiu oraz co szosty mieszkaniec w gminach osciennych.

danew %

m pow. 60 (K) i 65 (M) lat

m 45-60 (K) i 45-65 (M) lat

m 25-44 |ata
384 e 20-24 lata
10,3 4,9 m 16-19 lat
'_
9,2 15,8
6-15 lat

Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=8548) (n=2018)

Wykres 2.5 Struktura respondentéw weditug wieku we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia
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Najwiekszg grupg spoteczno-ekonomiczng sg osoby pracujgce, ktérych udziat
przekracza 50%. W grupie tej dominujg osoby pracujgce poza domem (38,9% we
Wroctawiu i 38,7% w otoczeniu); udziat pracujgcych zdalnie lub hybrydowo siega
13,6% we Wroctawiu i 15,5% w gminach osciennych.

Najczesciej deklarowanym trybem pracy byta praca w statych godzinach (pracuje tak
okoto dwoch trzecich pracownikow z wylgczeniem oséb pracujgcych catkowicie
zdalnie oraz prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg w domu). Prace zmianowg
wykonuje co pigty pracujgcy z Wroctawia oraz co szosty z otoczenia Wroctawia.

Osoby uczace sie to okoto jedna pigta badanych, przy czym studenci to przede
wszystkim mieszkancy Wroctawia. Niemalze wszyscy uczniowie i studenci korzystajg
z nauki w trybie stacjonarnym i dziennym.

dane w %
m pozostali
20,4 18,2 B emeryt/rencista
15,5
13,6 ® pracujacy zdalnie lub
hybrydowo
o 38,7 pracujgcy poza domem
s B student
78 .
19,6
12,0 uczen
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=8548) (n=2018)

Wykres 2.6 Struktura respondentéw wedtug podstawowego zajecia we Wroctawiu i otoczeniu
Wroctawia

Prawo jazdy wedtug deklaracji posiada 62,5% badanych w wieku 16 lub wiecej lat
mieszkajgcych we Wroctawiu i 66,3% mieszkancédw gmin osciennych.

danew %

37,5 33,5

nie posiada

W posiada

Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=8548) (n=2018)

Wykres 2.7 Posiadanie prawa jazdy we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia
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Bilet okresowy na komunikacje zbiorowg we Wroctawiu posiada 16,2% badanych;
w gminach osciennych bilet taki posiada 6,1% badanych. Mieszkancy Wroctawia
posiadajgcy bilet okresowy, najczesciej dysponujg biletem na komunikacje miejska,
za$ w otoczeniu typy biletéw sg nieco bardziej zréznicowane: trzy czwarte posiadaczy
biletdw okresowych posiada bilet na komunikacje miejska, co pigta osoba dysponuje
biletem okresowym na komunikacje podmiejskg, a co siodma na kolej (badani mogli
wskazaé wiecej niz jeden typ posiadanego biletu).

dane w %
nie posiada
biletu
okresowego
83,8 93,9
m posiada bilet
okresowy
16,2
61 |
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=8548) (n=2018)

Wykres 2.8 Posiadanie biletu okresowego na komunikacje zbiorowg Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

dane w %
98,7
m na komunikacje
76,6 miejska
na komunikacje
podmiejskg
na kolej
22,0
13,7
1,8 0,2
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=1270) (n=113)

Wykres 2.9 Rodzaj posiadanego biletu na komunikacje zbiorowg we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia

2.3.3 Wskazniki ruchliwosci

W badaniu jako podréz zdefiniowano kazde przemieszczenie sie wykonane
w konkretnym celu, dowolnym s$rodkiem transportu lub pieszo, na odlegtosc
przynajmniej 100 metrow.

Zgodnie z powyzszg definicjg, 73,7% badanych we Wroctawiu i 72,9% w gminach
osciennych w dniu roboczym poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonato przynajmnie;j
jedng podréz.
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Udziat oséb podrozujgcych jest mniejszy w grupach emerytéw i rencistow, osob
pracujgcych zdalnie lub hybrydowo oraz w grupie oséb okreslonej jako ,pozostali”
(bezrobotni, niepracujgcy, rolnicy). Zdecydowanie najczesciej podroze wykonywaty
osoby pracujgce poza domem (95% podrézujgcych w tej grupie) oraz uczniowie
i studenci (powyzej 75% w kazdej grup).

Wroctaw Otoczenie Wroctawia
dane w % danew %
Ogdtem Ogdtem
(n=8 548) 737 26,3 (n=2018) 729 o
uczen uczen
(n=908) 87,2 12,8 (n=398) 80,7 19,3
student student
75,9 24,1
(n=725) (n=20) 78,5 21,5
pracujacy poza pracujacy poza
domem 95,0 5,0 domem 95,9 4,1
(n=3122) (n=669)
pracujacy . .
2dalnie lub co3 o9 pracujacy zdalnie
hybrydowo » b lub hy_brydowo 43,3 56,7
(n=1061) (n=277)
emeryt/rencista emeryt/rencista
47,0 53,0
(n=2167) (n=549) 47,3 52,7
pozostali pozostali
54,2 45,8
(n=565) (n=105) 54,1 45,9

® podrdzowat nie podrézowat ® podrdézowat nie podrézowat

Wykres 2.10 Podrézowanie w dniu poprzedzajgcym badanie ogétem wedtug podstawowego zajecia
we Wroctawiu i otoczeniu Wroctawia
Ogodlny wskaznik ruchliwosci, definiowany jako srednia liczba podrézy wykonywanych
w ciggu jednego dnia przez jednego mieszkanca, wyniost 1,7 (zaréowno we Wroctawiu,
jak i jego otoczeniu). Wskaznik ruchliwoéci jest najwyzszy w grupie osdb pracujgcych
poza domem (2,2), a najnizszy w grupie emerytow i rencistéw (1,0).

Wskaznik ruchliwosci niepieszej (Srednia liczba podrozy wykonanych inaczej niz
pieszo) w poszczegolnych grupach jest na ogot znacznie wyzszy niz wskaznik
ruchliwosci pieszej (Srednia liczba podrézy wykonanych pieszo). Od tej reguty
odbiegajg we Wroctawiu: grupa oséb w wieku emerytalnym, osoby pracujgce zdalnie
lub hybrydowo oraz grupa okreslona jako ,pozostali” (bezrobotni, niepracujacy,
rolnicy). W grupach tych ruchliwos¢ piesza jest wieksza lub bardzo zblizona do
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ruchliwosci niepieszej. W gminach osciennych nie zaobserwowano grup o zwiekszonej
ruchliwosci piesze;j.

Wroctaw o
ruchliwos¢ ogétem
19 m w podrdzach niepieszych
1,7 ’ w podrdzach pieszych
1,3
0,8 )
1,2 10
1,1 1,2 0,5
o5 |
e 0,8
0,6 0,5 03 0,5 0,6
Ogotem uczen student prac. prac. zdalnie lub  emeryt, pozostali
(n=8548) (n=908) (n=725) poza domem hybrydowo rencista (n=565)
(n=3122) (n=1061) (n=2167)

Wykres 2.11 Wskaznik ruchliwosci ogétem oraz w podrézach pieszych i niepieszych wedtug
podstawowego zajecia we Wroctawiu

Otoczenie Wroctawia L
ruchliwos¢ ogétem

m w podrdzach niepieszych

1,7 w podrdzach pieszych

1,3
11 1,0
oo B
0.2 0,3 0,4

1,4 L

0,5

0,3 0,2
Ogdtem uczen student prac.  prac. zdalnie lub emeryt, pozostali
(n=2018) (n=398) (n=20) poza domem hybrydowo rencista (n=105)
(n=669) (n=277) (n=549)

Wykres 2.12 Wskaznik ruchliwosci ogétem oraz w podrézach pieszych i niepieszych wedtug
podstawowego zajecia w otoczeniu Wroctawia
W oparciu o $rednig liczbe podrézy przypadajgcg na mieszkanca wyznaczono liczbe
wszystkich podrézy, jakie wykonywane sg na badanym obszarze. W dzien roboczy
w ciggu doby mieszkancy Wroctawia realizujg blisko 1,4 min podrézy, zas mieszkancy
otoczenia Wroctawia generujg okoto 330 tys. podrézy.
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1397390

m liczba podroézy

331619

Wroctaw Otoczenie Wroctawia

Wykres 2.13 Lgczna liczba podrézy generowanych przez mieszkancow Wroctawia i otoczenia
Wroctawia

Wsrdéd powodoéw niewykonania podrézy najczesciej, bo w okoto potowie wszystkich
wskazan, deklarowano brak potrzeby wyjscia — powod ten wskazywato siedmiu na
dziesieciu pracujgcych zdalnie lub hybrydowo oraz 60% oséb z grupy emerytéw
i rencistéw. Kolejng najczesciej wymieniang przyczyng byt zty stan zdrowia lub
choroba, na ktore czesciej wskazywali uczniowie z Wroctawia oraz dzien wolny od
nauki lub pracy deklarowany czesciej w grupach studentéw i ucznidw spoza
Wroctawia.

danew %

stan I -
zdrowia | choroba - 17,2

dzien wolny od - 10,7
nauki| pracy - 148

B

podeszty wiek
| 10

3,6
praca zdalna
B a7

opieka nad inng I 2,9
osobg . 5,0

| 20
zfa pogoda | 13 ® Wroctaw (n=2501)
1,4
inny powod I m Otoczenie
| 11

Wroctawia (n=614)

Wykres 2.14 Powody niewykonania podrozy we Wroctawiu i w otoczeniu Wroctawia
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2.3.4 Motywacje podrozy

Analiza motywacji podrézy pokazuje, ze najwiecej podrozy wykonywanych jest
w motywacjach dom — praca (Wroctaw: 21,7%, otoczenie: 21,2%) oraz praca — dom
(odpowiednio: 18,2% i 18,1%). Podréze do lub ze szkoty stanowig 11,8% podrozy we
Wroctawiu i 18,1% w otoczeniu Wroctawia. Znaczgcy udziat majg takze podroze
w motywacjach dom-handel i handel-dom (tgcznie we Wroctawiu 20,6%, a w otoczeniu
15,5%). Najmniej podrézy odbywa sie miedzy domem a uczelnig oraz miedzy domem
i miejscami rekreaciji.

Podréze w celach obligatoryjnych (czyli pomiedzy domem a pracg, szkotg lub uczelnig
oraz podroze stuzbowe) stanowig 57,5% wszystkich przemieszczen realizowanych
przez mieszkancéw we Wroctawiu i 60,5% podrozy mieszkancéw sgsiednich gmin.

Rozktad motywacji podrézy jest w sposob naturalny bardzo zréznicowany pomiedzy
grupami spoteczno- ekonomicznymi. Charakterystyczny jest wzrost udziatu podrézy
nieobligatoryjnych w grupach emerytow i rencistéw, pracujgcych zdalnie Iub
hybrydowo oraz grupie okre$lonej jako ,pozostali”. W grupie emerytow i rencistow
znaczgco wyzszy jest takze udziat przemieszczen w celach rekreacyjnych.

Wroctaw dane w %

Ogdtem

(n=13623) e

uczer 44,1 41,7 “IIII
(n=1757) Zl%

student
(n=1143) ! 85
pracujgcy poza
domem 9,0
(n=6659) 04
pracujacy zdalnie
lub hybrydowo 5,2 -
(n=1196)
emeryt, rencista 45
(n=2130) 0
pozostali 24 .03
(n=738) ’ 00 EY
® dom - praca ® praca - dom dom - szkota szkota - dom
® dom - uczelnia ® uczelnia - dom ®m dom - rekreacja = rekreacja - dom
®m dom - handel ® handel - dom ®m dom -inne # inne - dom
¥ podrdze stuzbowe niezwigzane z domem

Wykres 2.15 Motywacje podrézy ogétem i wedtug podstawowego zajecia we Wroctawiu

Strona 22 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu llI

Otoczenie Wroctawia danew %
Ogdtem 35 a1 - u
(n=3158) ¢ ,

uczen
(n=651)

student
(n=33)

pracujacy poza
domem
(n=1487)
pracujacy zdalnie
lub hybrydowo
(n=291)
emeryt/rencista
(n=559)

pozostali
(n=137)

®m dom - praca ® praca - dom dom - szkota szkota - dom

® dom - uczelnia ® uczelnia - dom ®m dom - rekreacja ¥ rekreacja - dom
® dom - handel ® handel - dom ® dom -inne ¥ inne - dom

® podrdze stuzbowe niezwigzane zdomem

Wykres 2.16 Motywacje podrozy ogétem i wedtug podstawowego zajecia w otoczeniu Wroctawia

Analizujgc motywacje podrozy wykonywanych roznymi srodkami transportu mozna
zauwazyc, ze w podrozach pieszych we Wroctawiu najwiekszy jest udziat motywac;ji
dom-handel i handel-dom, zas w gminach osciennych piesze podroze odbywajg sie
gtéwnie miedzy domem a szkota, miejscami handlu oraz innymi motywacjami
(np. wizyty w urzedach, odwiedziny, wizyty lekarskie). Rower najczesciej stuzy do
podrézy obligatoryjnych, a w otoczeniu Wroctawia dodatkowo do podrézy do miejsc
zakupow.

Samochodem realizowane sg podréze do i z pracy oraz do miejsc zakupow.
W otoczeniu Wroctawia samochdd jest takze czesto wykorzystywany w dowozeniu
dzieci do szkoty. Komunikacjg zbiorowg we Wroctawiu realizowane sg podroze
obligatoryjne (do pracy, szkoty, na uczelnie). W gminach osciennych transport
zbiorowy obstuguje przede wszystkim dojazdy do i ze szkoty.
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Wroctaw dane w %
Ogdtem 21,7 7,0
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(n=4613) 111
rower
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komunikacja
samochodowa
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komunikacja
zbiorowa
(n=2981)

inne
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® dom - handel ® handel - dom ® dom -inne #inne - dom

® podrdze stuzbowe niezwigzane zdomem

Wykres 2.17 Motywacje podrozy ogdtem i wedtug sposobu realizacji podrézy we Wroctawiu
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Wykres 2.18 Motywacje podrozy ogétem i wedtug sposobu realizacji podrézy w otoczeniu Wroctawia

2.3.5 Podziat zadan przewozowych
Podroze mieszkancow Wroctawia i gmin osciennych sg na ogot realizowane jednym
Srodkiem transportu. Z przesiadkami odbywa sie okoto 2% wszystkich podrézy.

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest samochdd osobowy — mieszkancy
Wroctawia realizujg w ten sposéb 39,8% podrézy, zag mieszkancy gmin osciennych
az 64,6% podrozy. Rozne formy transportu zbiorowego wykorzystano podczas 21,6%
wszystkich opisanych podrézy mieszkancow Wroctawia i 10,3% podrézy mieszkancow
otoczenia miasta. Pieszo realizowana jest co trzecia podréz w miescie i co szoOsta
w gminach oéciennych. We Wroctawiu rower stuzy do przemieszczania si¢ w okoto 5%
podrézy, a w gminach osciennych udziat roweru w podziale zadan przewozowych jest
nieznacznie wiekszy (blisko 7%).
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danew %

Hinne
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Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=13623) (n=3158)

Wykres 2.19 Podziat zadan przewozowych we Wroctawiu i w otoczeniu Wroctawia

Przygladajac sie blizej gminom z otoczenia Wroctawia mozna zauwazyc, ze:

e w gminach Dtugoteka i Oborniki Slgskie udziat podrézy pieszych jest wyzszy niz
w pozostatych gminach,

e W gminie Siechnice mieszkancy czesciej niz w pozostatych gminach
wykorzystujg do przemieszczen rower, natomiast w gminach Migkinia, Oborniki
Slgskie i Zérawina rower jest wykorzystywany najrzadziej,

e wgminach Czernica i Migkinia najwyzszy jest udziat komunikacji samochodowej;
najrzadziej z samochodu korzystajg mieszkancy gminy Diugoteka,

e transport zbiorowy najczesciej wykorzystujg mieszkancy gmin Katy Wroctawskie
i Dlugoteka, a najrzadziej korzysta sie z niego w gminach Oborniki Slgskie oraz

Miekinia.
danew %
pieszo rower  ® komunikacja samochodowa ®m komunikacja zbiorowa  Minne
0,8 1,3 0,4 1,1 0,4 54
&5 . En e | ——
[ 98 | (24 9.6

7

10,0
10,9 z 14,4 5,6
914 2 7 27,8 4 7
8.8 24,1 12,6 16,2 12,7 11,9 14,1 14,9
Czernica Dtugoteka Katy Kobierzyce ~ Miekinia Oborniki Siechnice Wisznia Zérawina
(n=227) (n=705) Wroctawskie  (n=306) (n=384) Slaskie (n=331) Mata (n=139)
(n=336) (n=443) (n=287)

Wykres 2.20 Podziat zadan przewozowych w gminach otoczenia Wroctawia

Réznice w wykorzystywanych do podrézy srodkach transportu widoczne sg takze
pomiedzy grupami spoteczno-ekonomicznymi. Wroctawscy uczniowie najczesciej
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poruszajg sie pieszo, ich rowiesnicy w gminach osciennych swoje podroze realizujg
z poréwnywalng czestotliwoscig pieszo, samochodem oraz transportem zbiorowym.

Studenci korzystajg gtéwnie z transportu zbiorowego lub realizujg swoje podréze
pieszo (tylko osoby mieszkajgce we Wroctawiu). Osoby pracujgce mieszkajgce we
Wroctawiu, przemieszczajg sie gtdbwnie samochodami, ale wudziat podrozy
z wykorzystaniem transportu zbiorowego siega w tej grupie 22,8%, a podréze piesze
stanowig 14,6%. Pracujgcy spoza Wroctawia w osmiu na 10 podrézy wykorzystujg
samochody. Osoby, ktére pracujg zdalnie lub hybrydowo nieco czesciej niz pracujgcy
poza domem przemieszczajg sie pieszo, ale samochdd jest mimo wszystko
najczestszym srodkiem transportu w tej grupie — szczegolnie wsrod mieszkancow
gmin o$ciennych. Wéréd emerytow i rencistow oraz oséb z grupy ,pozostali” obserwuje
sie wzrost udziatu podrozy pieszych i rowerowych (w otoczeniu Wroctawia) kosztem
podrozy realizowanych samochodem. Transport zbiorowy w tych grupach
wykorzystywany jest praktycznie tylko przez mieszkajgcych we Wroctawiu.

Wroctaw Otoczenie Wroctawia

danew % danew %

uczen

5, 0,4
20,0

uczen

1,8
30,2 11,0- 26,1 |

(n=1757) (n=651)
student student ) 778
(n=1143) (n=33) 7 z

pracujacy poza pracujacy poza d,4
domem domem 83 6,1
(n=6659) (n=1487) 5,

pracujacy - pracujacy

zdalnie lub ’ zdalnie lub 1,4

(n=1196) (n=291)

emeryt, emeryt, 05
rencista 5585 4, 18,6 rencista 30,1 6, ’
(n=2130) (n=559) -
pozostali 616 1 lf pozostali 337 96 1p
(n=738) ! | ! (n=137) ! ! 4,0

pieszo @ rower ®komunikacja ® komunikacja ®inne pieszo mrower ®komunikacja ®komunikacja ®inne
samochodowa zbiorowa samochodowa zbiorowa

Wykres 2.21 Podziat zadan przewozowych wedtug podstawowego zajecia we Wroctawiu i w otoczeniu
Wroctawia

2.3.6 Godziny rozpoczecia podrozy
Godzing szczytu porannego na badanym obszarze jest okres miedzy 7:00 a 7:59.
W tym czasie rozpoczyna sie najwiecej podrézy mieszkancow (17% podrozy
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wroctawian i21,2% podrézy mieszkancow gmin osciennych). Doda¢ nalezy, ze
w otoczeniu Wroctawia wzrost liczby podrézy w tym czasie jest nieco bardziej
gwattowny niz w samym miescie.

W godzinach popotudniowych szczyt komunikacyjny jest znacznie bardziej
wyptaszczony — we Wroctawiu trwa 4 godziny (od 14:00 do 17:59 i w tym czasie
rozpoczyna sie 35,4% podrozy), zas w otoczeniu Wroctawia trwa 3 godziny (od 14:00
do 16:59, rozpoczyna sie wtedy 32,6% podrdzy). Dla analiz wybrano jedng godzine
szczytu popotudniowego: od 15:00 do 15:59. W tym czasie rozpoczyna sie 9,9%
podrézy mieszkancéw Wroctawia i 12,2% podrézy mieszkancow gmin osciennych.

Godziny rozpoczynania podrézy sg inne w poszczegolnych grupach spoteczno-
ekonomicznych i ma to zwigzek z motywacjami charakterystycznymi dla tych grup.
We Wroctawiu poranne podréze osoOb pracujgcych zaczynajg sie najwczesniej,
najpézniej zas z domu wychodzg emeryci i rencisci oraz osoby z grupy ,pozostali” -
szczyt poranny w tych grupach ma miejsce miedzy 10:00 a 10:59. W godzinach
popotudniowych najwczesniej ma miejsce szczyt powrotdw uczniow ze szkdt (miedzy
14:00 a 14:59), powroty 0s6b pracujgcych kumulujg sie miedzy 15:00 a 16:59.

W otoczeniu Wroctawia zaleznosSci sg podobne jak w samym miescie, z tym,
ze podréze osOb pracujgcych poza domem zaczynajg sie nieco wczesniej, a szczyt
podrézy rozpoczynanych przez emerytow i rencistdw przypada na czas miedzy
11:00 a 11:59. Godziny rozpoczecia podrézy ucznidow sg nieco mniej rozporoszone niz
ma to miejsce we Wroctawiu — zarébwno w godzinach porannych, jak i popotudniowych.
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Wykres 2.22 Godziny rozpoczynania podrozy we Wroctawiu i w otoczeniu Wroctawia
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Wykres 2.23 Godziny rozpoczynania podrézy wedtug podstawowego zajecia Wroctawiu

uczen (n=651) e student (n=33)
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Wykres 2.24 Godziny rozpoczynania podrézy wedtug podstawowego zajecia w otoczeniu Wroctawia

Biorgc pod uwage motywacje podrozy, charakterystyczny jest regularny rozktad
podrézy obligatoryjnych, w ktérych wyraznie widoczne sg szczyty poranne
i popotudniowe, a pomiedzy godzinami szczytu podroze w tych motywacjach
praktycznie sie nie rozpoczynajg. Oczywistym wyjgtkiem sg podroze stuzbowe,
w ktérych rozktadzie trudno okresli¢é szczyt, a ich poczatki przypadajg na godziny
miedzy porannymi a popotudniowymi podrézami miedzy domem a praca.

Podroze fakultatywne charakteryzujg sie duzo wiekszym rozproszeniem, a takze
wiekszg intensywnoscig po godzinach szczytow — w szczegolnosci po godzinie 17:00,
kiedy rozpoczyna i konczy sie najwiecej podrozy zwigzanych z rekreacja.
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Wykres 2.25 Godziny rozpoczynania podrézy wedtug motywacji (podréze obligatoryjne) we Wroctawiu
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Wykres 2.26 Godziny rozpoczynania podrozy wedtug motywacji (podroze fakultatywne) we Wroctawiu
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Wykres 2.27 Godziny rozpoczynania podrozy wedtug motywaciji (podréze obligatoryjne) w otoczeniu
Wroctawia
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Wykres 2.28 Godziny rozpoczynania podrézy wedtug motywacji (podréze fakultatywne) w otoczeniu
Wroctawia

2.3.7 Czas trwania podrézy

Sredni czas trwania podrézy wyniést we Wroctawiu 23 minuty, a w gminach o$ciennych
22 minuty. W rozktadzie podrézy wedtug czasu ich trwania we Wroctawiu widoczne
jest, ze jedna trzecia wszystkich podrézy trwa od 16 do 30 minut, a najkrotsze
przemieszczenia (do 5 min) stanowig niespetna 10% podrozy. W gminach osciennych
jedna czwarta podrozy trwa od 6 do 10 minut, taki sam odsetek stanowig podréze
trwajgce od 16 do 30 minut. Udziat podrézy najkrétszych jest nieco wiekszy niz we
Wroctawiu i wynosi 15,4%.

23 min 22 min danew %

Srednia

m powyzej 60 min

m 46-60 min
m 31-45 min
12,2
16.4 m 16-30 min
H 6-10 min
9,1 15,4 .
do 5 min
Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(n=13623) (n=3158)

Wykres 2.29 Czas trwania podrozy we Wroctawiu w otoczeniu Wroctawia

We Wroctawiu najdtuzsze podréze sg wykonywane miedzy domem i uczelnig (29 min
i 34 min) oraz w motywacjach praca — dom (29 min) i dom — praca (26 min), a takze
w ramach podrézy stuzbowych (27 min).

Do najdtuzszych podrézy mieszkancow gmin osciennych nalezg te wykonywane
w motywacjach uczelnia —dom (Srednio 53 min), dom — uczelnia (57 min) oraz podroze
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stuzbowe (35 min). Nalezy jednak zwréci¢ uwage na niewielkg liczbe podrozy w tych
motywacjach zarejestrowanych podczas badania, co moze wptyngé na wiekszy btad
oszacowania. Podréze miedzy pracg a domem trwajg Srednio 26 min (do pracy)
i 30 min (do domu).

Wsrod najkrétszych podrozy znajdujg sie te zwigzane z dotarciem do i ze szkoty.
We Wroctawiu trwajg one odpowiednio 16 i 17 minut, a w otoczeniu Wroctawia —
20 i 21 minut. Jeszcze krotsze sg podréze zwigzane z zakupami.

[min]
dom - praca I 26
(n1=2866, n2=604) [INIIIEGEGNGGNNNNNNNNEN 26

praca - dom I 29
(n1=2439, n2=522) NN 30
dom-szkota NN 16
(n1=778, n2=306) NN 20
szkota-dom NN 17
(FEVELNVESEN
dom - uczelnia | 2o
(n1=389, n2=16) I 53
uczelnia -dom [ 34
(n1=322,n2=15) I 57
dom - rekreacja [N 1
(n1=136,n2=27) [N 17
rekreacja - dom NN
(n1=185,n2=33) NINNGNGNGNGNNN 13
dom-handel NN 15
(n1=1214, n2=224) NN 13
handel-dom NG 13
(n1=1715, n2=324) [N 17
dom -inne I 19 = Wroctaw (n1)
(n1=902, n2=256) NN 17
inne - dom I 24
(n1=882, n2=246) NG 18
podréze stuzbowe I 7
(n1=121,n2=54) [ 35

niezwigzane zdomem [N 19
(n1=924,n2=242) [N 13

® Otoczenie Wroctawia (n2)

Wykres 2.30 Sredni czas trwania podrézy wedtug motywaciji we Wroctawiu w otoczeniu Wroctawia

Sredni czas trwania podrézy zalezy takze od sposobu jej realizacji — podréze
transportem zborowym trwajg srednio 34 min we Wroctawiu i 45 min w gminach
osciennych, samochodem odpowiednio: 25 i 23 min. Naturalnie najkrotsze sg podroze
piesze trwajgce srednio 13 min we Wroctawiu i 10 min w otoczeniu Wroctawia.
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pieszo
(n1=4613, n2=559)
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komunikacja samochodowa
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(n1=2981, n2=334)

inne
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[min.]

m Wroctaw (n1)

m Otoczenie Wroctawia (n2)

Wykres 2.31 Sredni czas trwania podrézy wedtug $rodka transportu we Wroctawiu w otoczeniu
Wroctawia

Podréze rozpoczynane w godzinach wczesnoporannych, a takze w godzinach
szczytow komunikacyjnych trwajg Srednio nieco dtuzej niz podroze rozpoczynane
w innych porach dnia.
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Wykres 2.32 Sredni czas trwania podrézy wedtug godziny rozpoczecia podrézy we Wroctawiu w

otoczeniu Wroctawia
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2.3.8 Powody wyboru srodkéw transportu

Podczas badania zapytano respondentoéw o powody wyboru poszczegolnych srodkow
transportu. Ponizej przedstawiono najczesciej podawane przyczyny wyboru
najpopularniejszych srodkéw transportu.

Powodem wyboru podrézy pieszej zdecydowanie najczesciej byta nieduza odlegtos¢
do miejsca docelowego. Wsrod motywow realizacji podrozy pieszo wskazywano takze
troske o kondycje oraz rekreacyjny charakter podrézy.

Rower wybierany byt przede wszystkim z uwagi na mozliwos¢ najszybszego dotarcia
do celu podrézy. Czesciej niz inne powody wskazywano takze wygode i niski koszt
takiego przemieszczania sie.

pieszo danew % Rower prywatny

najszybszy sposéb dotarcia 60,2

wygoda -
19,9

najtafiszy sposéb dotarcia - 20,8

do celu - 31,4

rekreacja
I 9,0

nieduza odlegtos¢

=
N
6}

troska o zdrowie,
kondycje

o

©
N
o
&)

rekreacja/spacer

=
N
~

wygoda

v
©

.
o
(o]

z troski o wtasne zdrowie

B Wroctaw
(n=1916)
bo lubie
m Otoczenie
Wroctawia
(n=225) brak samochodu/brak

dostepu do samochodu

B s

I 5,9
B Wroctaw
B 2o (n-2s6)

I 84 m Otoczenie
Wroctawia

‘ 11 (n=94)

I 6,4

Wykres 2.33 Powody wyboru do realizacji podrézy pieszej oraz roweru we Wroctawiu w otoczeniu

Wroctawia

Pojazdy komunikacji miejskiej wybierane byty gtéwnie ze wzgledu na wygode
korzystania (mieszkancy Wroctawia) i nizszy koszt podrozy (zaréwno we Wroctawiu,
jak igminach osciennych), ale stosunkowo czesto wskazywano takze na brak
mozliwosci realizacji podrézy samochodem (brak dostepu do samochodu lub brak

prawa jazdy).
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Wykres 2.34 Powody wyboru do realizacji podrézy tramwaiju i autobusu we Wroctawiu w otoczeniu
Wroctawia

Samochod osobowy (jako kierowca lub pasazer) wybierany byt przede wszystkim
z uwagi na wiekszg wygode takiej podrozy oraz krétszy czas jej trwania.
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podrdzy I 50
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przewoz rzeczy
I 2,6
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mozliwosci dojazdu m Wroctaw (n=389)
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m Otoczenie m Otoczenie
podwozenie dzieci | 2.0 Wroctawia brak innej mozliwosci 21 Wroctawia
lub innych oséb I 4,3 (n=681) dojazdu do celu I . (n=183)

Wykres 2.35 Powody wyboru do realizacji podrézy samochodu osobowego we Wroctawiu w otoczeniu
Wroctawia

2.3.9 Opinie na temat mobilnosci miejskiej
Blok pytan dotyczgcy opinii na temat mobilnosci miejskiej zadawany byt osobom
w wieku 16 lub wiecej lat.

Wedtug deklaracji badanych (na podstawie pytania o subiektywnie najczesciej
wybierany srodek transportu a nie na podstawie dzienniczka podroézy), we Wroctawiu,
gtbwnym $rodkiem transportu dla potowy mieszkancow jest samochdd. Transport
zbiorowy jako najczestszy sposéb przemieszczania sie wskazato 27,6% badanych
(poréwnywalnie czesto wskazywano na autobus i tramwaj) zas gtéwnie pieszo porusza
sie 17,5% respondentéw. Niespetna 5% mieszkancow Wroctawia jako najczesciej
wykorzystywany srodek transportu wskazato rower, hulajnoge lub UTO.

W gminach otaczajgcych Wroctaw, samochdd jako gtéwny Srodek transportu
wskazywany byt znacznie czesciej (wskazania blisko 80% badanych). Po okoto 9%
mieszkancéw otoczenia Wroctawia jako gtéwny sposob przemieszczania sie wskazato
transport zbiorowy (przede wszystkim autobus) lub podréze piesze, a rower
najczesciej do realizacji swoich podrozy wybiera niespetna 4% badanych.
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Wykres 2.36 Najczes$ciej wykorzystywany Srodek transportu — wedtug ogolnej deklaracji, a nie zapisow
dzienniczka podrozy
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0,4
pociag m Wroctaw
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Wykres 2.37 Najczesciej wykorzystywany $rodek transportu zbiorowego (wsrdd korzystajgcych
z transportu zbiorowego) — wedtug ogolnej deklaracji, a nie zapisdéw dzienniczka podrézy
Nieco ponad potowa badanych mieszkancow Wroctawia bedgcych w wieku 16 lub
wiecej lat uwaza, ze do centrum Wroctawia powinny mie¢ mozliwos¢é wjazdu wszystkie
prywatne samochody osobowe — bez wzgledu na ich wiek oraz rodzaj silnika.
Jedna czwarta jest za wprowadzeniem ograniczenia w tym zakresie i zakazu wjazdu
dla pojazddéw nie spetniajgcych normy emisji spalin co najmniej EURO4 (czyli
starszych niz 20-letnie). Za bardziej restrykcyjnymi zasadami opowiedziato sie blisko
15% badanych — w tym 9% uwaza, ze do centrum Wroctawia nie powinny wjezdzac
zadne samochody prywatne, a 5% jest za pozwoleniem na wjazd tylko dla
samochoddw z silnikami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi. Najwiekszymi
zwolennikami zaostrzen w tym zakresie sg uzytkownicy jednosladow, za$ najwiece;j
przeciwnikdw ograniczen jest wsrdd osdb zazwyczaj poruszajgcych sie samochodami.
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W opiniach mieszkancow gmin osciennych na temat wjazdu prywatnych samochodéw
osobowych do centrum Wroctawia nieco czes$ciej (dwie trzecie pytanych) deklarowano,
ze powinien on by¢ dozwolony dla wszystkich samochoddéw. Zdecydowanie rzadziej
wskazywano natomiast na najbardziej restrykcyjne ograniczenia.

[dane w %]

Ogdtem
(n<7877) 53,2 24,3 5,2

Wroctaw

pieszo
(n=1361) 451 22,2 H-

samochodem

osobowym 61,6 25,2 :IE

(n=4025)

transportem zbiorowym
(n=2194) 44,9 25,2 -
rowerem, hulajnogg, 421 165 95
UTO (n=297) ! ! .

| wszystkie
samochody z silnikami spalinowymi, mtodsze niz 20-letnie i samochody z
silnikami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi
m tylko samochody z silnikami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi
® 7adne
® nie wiem, nie mam zdania
Wykres 2.38 Opinia na temat tego, ktére z typdw samochoddw prywatnych powinny mie¢ mozliwosé

wjazdu do Centrum Wroctawia ogétem i wedtug najczesciej wybieranego srodka transportu —
mieszkancy Wroctawia
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(n=1684) 65,7 19,0 4"3
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(h=158) 54,7 19,1 m

samochodem
osobowym 69,2 19,1 O%fo
(n=1327)

transportem zbiorowym =1 205
(n=139) Z b
rowerem, hulajnogg,
UTO (n=60) . e

m wszystkie

samochody z silnikami spalinowymi, mtodsze niz 20-letnie i samochody z
silnikami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi
m tylko samochody z silnikami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi

B 7adne

nie wiem, nie mam zdania

Wykres 2.39 Opinia na temat tego, ktére z typdw samochodoéw prywatnych powinny mie¢ mozliwosé
wjazdu do Centrum Wroctawia ogétem i wedtug najczesciej wybieranego srodka transportu —
mieszkancy Wroctawia
Badanych zapytano o ocene dwoch pomystéw. Pierwszy z nich miatby na celu
usprawnienie ruchu pojazdéw transportu zbiorowego poprzez na przykiad
wprowadzenie pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach dla tych pojazddéw lub
wydzielenie paséw dla tych pojazdéw kosztem pasow dla samochoddw osobowych.
Drugi z pomystéw miatby utatwi¢ poruszanie sie rowerzystom poprzez wyznaczenie

nowych drég dla roweréw kosztem zawezania istniejgcych chodnikow lub jezdni.

Oba pomysty ogdlnie spotkaty sie z raczej pozytywnym odbiorem, ale znaczgce
réznice widoczne sg w opiniach uzytkownikéw réznych rodzajow transportu. Naturalnie
najczesciej negatywnie oba pomysty oceniaty osoby, ktére jako gtoéwny Srodek
transportu wykorzystujg samochdd, natomiast wiecej pozytywnych ocen byto wsréd
potencjalnych beneficjentow takich zmian, czyli uzytkownikéw transportu zbiorowego
w przypadku pierwszej propozyciji i rowerzystow w drugiej proponowanej zmianie.
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UTO (n=297) W 14,7 1 8

| to bardzo dobry pomyst = to raczej dobry pomyst
m to ani dobry, ani zty pomyst m to raczej zty pomyst
m to bardzo zty pomyst ® nie wiem nie mam zdania

Wykres 2.40 Opinia o rozwigzaniach, usprawniajgcych ruch tramwajow oraz autobuséw ogétem i
wedtug najczesciej wykorzystywanego srodka transportu — mieszkancy Wroctawia

Otoczenie Wroctawia [dane w %]

(n=1684) g "

pieszo b o
e BB e EERNNESENE 2

samochodem
(n=1327)

IR oo BT s | o]
(n=139) 5,6 = )

M omen - B zso I
UTO (n=60) 5,4 38,0 '®,0

m to bardzo dobry pomyst m to raczej dobry pomyst
m to ani dobry, ani zty pomyst m to raczej zty pomyst
m to bardzo zty pomyst ® nie wiem nie mam zdania

Wykres 2.41 Opinia o rozwigzaniach, usprawniajgcych ruch tramwajow oraz autobuséw ogétem i
wedtug najczesciej wykorzystywanego srodka transportu — mieszkancy otoczenia Wroctawia
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B to bardzo dobry pomyst m to raczej dobry pomyst
m to ani dobry, ani zty pomyst m to raczej zty pomyst
m to bardzo zty pomyst m nie wiem nie mam zdania

Wykres 2.42 Opinia o wyznaczaniu nowych drég dla rowerdw poprzez zawezanie istniejgcych
chodnikow lub jezdni ogétem i wedtug najczesciej wykorzystywanego srodka transportu — mieszkancy
Wroctawia

Otoczenie Wroctawia [dane w %]

reae e 0 N TN
(n=1684) 4,8 11,9 14,8 M

pieszo
e - B s s

samochodem
(n=1327)

Rt Zbiorowym -_--
el 10,9 10,2 10,2 I
e hUIajnoga' -_m-ll
UTO (n=60) . ar

m to bardzo dobry pomyst m to raczej dobry pomyst
m to ani dobry, ani zty pomyst m to bardzo zty pomyst
m nie wiem nie mam zdania = Serie6

Wykres 2.43 Opinia 0 wyznaczaniu nowych drog dla rowerdw poprzez zawezanie istniejgcych
chodnikow lub jezdni ogétem i wedtug najczesciej wykorzystywanego srodka transportu — mieszkancy
otoczenia Wroctawia

Strona 41 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu llI

Osoby, ktére zadeklarowaty, ze w codziennych podrézach najczesciej wybierajg
wroctawskie autobusy lub tramwaje poproszono o ocene kilku aspektéw korzystania
z tych srodkéw transportu zwigzanych z wygodg oraz komfortem korzystania z nich.
Wszystkie badane aspekty zostalty ocenione pozytywnie. Stosunkowo najgorze;j
postrzegany jest komfort jazdy wynikajgcy z zattoczenia. Pozytywnie oceniono takze
system informaciji dla pasazeréw — zaréwno ten wewnatrz pojazdéw, na pojazdach jak
i na przystankach. Co ciekawe, we wszystkich aspektach oceny mieszkancéw gmin
osciennych byly nizsze niz oceny wroctawian.

[dane w %]
Wroctaw (n=1619)

wygoda jazdy

autobusami =2

czystosc

w autobusach Hlog

ogolny komfort podrézy wynikajacy z

temperatury wewnatrz autobuséw !

ogolny komfort podrdzy wynikajacy z

zattoczenia wewnatrz autobusow el i

czytelnos¢ informacji na temat
przebiegu tras umieszczonych 24,
wewnatrz autobuséw

czytelnos¢ informacji na zewnatrz
autobusdéw dotyczgcych numerdw linii i 28,6 56,4 14,2 0, WeJe}

kierunku jazdy/przystanku koricowego

(@]

57,1 16,5 | 0, J0AS

czytelnosé rozktaddw jazdy i informacji

pasazerskiej umieszczonych na 22,2 59,2 SN0 0,4
przystankach
m bardzo dobrze raczej dobrze  ®anidobrze, anizle ®raczejzle  ®Wbardzo zle nie mam zadania

Wykres 2.44 Ocena wroctawskich autobuséw w oczach ich uzytkownikéw - mieszkancéw Wroctawia
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przystankach

m bardzo dobrze  mraczejdobrze  manidobrze, aniZle  mraczejzle  mbardzo Zle nie mam zadania

£0,2

Wykres 2.45 Ocena wroctawskich tramwajow w oczach ich uzytkownikéw - mieszkancéw Wroctawia
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Wykres 2.46 Ocena wroctawskich autobuséw w oczach ich uzytkownikéw - mieszkancéw otoczenia
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) ) [dane w %]
otoczenie Wroctawia (n=54)

da jazd
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w tramwajach
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telno$¢ rozktaddw jazdy i info ji
czye .s'cr z w jazdy i informacji 18,7 30,1 0
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Wykres 2.47 Ocena wroctawskich tramwajéw w oczach ich uzytkownikéw - mieszkancow otoczenia
Wroctawia

Punktualnos¢ autobusow i tramwajéw zostata ogdlnie oceniona pozytywnie. Czestsze
problemy z punktualnoscig dostrzegane sg w przypadku autobuséw — na brak
punktualnosci wskazat co dziesigty wroctawianin i co dwudziesty mieszkaniec
otoczenia miasta oceniajgcy to zagadnienie.

[dane w %]

(n=1619) e
tramwaje
SR o R U
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Otoczenl.e (n=92)
Wroctawia
(n=54) !

W zawsze W prawie zawsze ® prawie nigdy m nigdy nie w trudno

sg punktualnie sg punktualnie sg punktualnie sg punktualnie powiedzie

Wykres 2.48 Ocena punktualnosci autobuséw i tramwajéw w oczach ich uzytkownikow
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W opinii uzytkownikow wroctawskiego transportu zbiorowego pojazdy sg raczej dobrze
przystosowane dla os6b ze specjalnymi potrzebami w zakresie poruszania sie.

Woroctaw (n=2152) [dane w %]

dla 0sdb z ograniczeniami
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. L e 13,6 19,0
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m zdecydowanie tak ®raczejtak m anitak, ani nie mraczejnie ®zdecydowanie nie = nie wiem|nie mam zdania

Wykres 2.49 Ocena dostosowania wroctawskiego transportu zbiorowego do oséb ze specjalnymi
potrzebami w oczach jego uzytkownikéw - mieszkancow Wroctawia

Otoczenie Wroctawia (n=105) [dane w %]

dla oséb z ograniczeniami
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dzieciecymi i inwalidzkimi
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m zdecydowanie tak mraczejtak ® anitak, aninie mraczejnie mzdecydowanie nie ® nie wiem|nie mam zdania

Wykres 2.50 Ocena dostosowania wroctawskiego transportu zbiorowego do oséb ze specjalnymi
potrzebami w oczach jego uzytkownikow - mieszkancow otoczenia Wroctawia
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2.3.10 Poréwnanie wynikow KBR 2010/2011, KBR 2018 i KBR 2024 we Wroctawiu

2.3.10.1 Metodyka badan zachowan transportowych realizowanych we Wroctawiu
| otoczeniu

Badanie zachowan transportowych mieszkancéw zrealizowane w ramach

Kompleksowych Badan Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu jest trzecim tego rodzaju

badaniem zrealizowanym w miescie. Dwie poprzednie edycje mialy miejsce na

przetomie 2010 i 2011 roku oraz w 2018 roku.

W pierwszej edycji badania (KBR 2010/2011) wywiady przeprowadzono wsrod 2 400
gospodarstw z Wroctawia, z pominieciem gmin sgsiednich. Badanie prowadzone byto
woparciu o papierowe dzienniczki podrozy, ktére pozostawiane byty
w gospodarstwach. Kazda osoba z gospodarstwa domowego bedgca w wieku
gimnazjalnym lub starsza miata za zadanie opisa¢é w nim swoje podréze z dnia
nastepujgcego po wizycie ankietera. Dobér respondentéw odbywat sie w oparciu
0 probe adresowa.

W 2018 roku KBR prowadzony byt we Wroctawiu oraz w 21 gminach osciennych.
Podczas Badania potgczono techniki PAPI (paper & pen personal interview) oraz CAPI
(computer assisted personal interview), a dobér gospodarstw odbywat sie w oparciu
o probe adresowg. Badaniem objeto osoby w wieku 6 lub wiecej lat. W badaniu
zrealizowano 6 532 wywiady we Wroctawiu oraz 3 424 wywiady w otoczeniu
Wroctawia.

W 2024 roku KBR przeprowadzono we Wroctawiu i gminach osciennych, ale badanie
obejmowato tylko 9 gmin sgsiadujgcych z Wroctawiem. Badanie zrealizowano technikg
CAPI, a dobdr gospodarstw odbywat sie metodg random-route. Badaniem objeto
osoby w wieku 6 lub wiecej lat. Podczas badania zebrano dane od 8 548 mieszkancow
Wroctawia oraz 2 018 mieszkancéw gmin osciennych.

Definicja podrézy podczas badan w 2018 i 2024 byla taka sama: kazde
przemieszczenie sie dowolnym $rodkiem lokomocji lub pieszo, na odlegto$¢ co
najmniej 100m w okreslonym celu i miedzy okreslonymi punktami. W pierwszej edycji
badania zachowan transportowych jako podréz definiowano przemieszczenia na
odlegtos¢ przynajmniej 500 metréw.
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Tabela 2.4 Poréwnanie gtébwnych zatozer kompleksowych badan ruchu w poszczegdlnych latach

Charakterystyka

badanie

Zasieg badania

KBR
2010/2011

Wroctaw

KBR 2018
Wroctaw

Wroctaw i 21 gmin
osciennych

KBR 2024
Wroctaw

Wroctaw i 9 gmin
osciennych

Dobér préby

Proba adresowa

proba adresowa

dobdr random route

Definicja podrézy
(dtugose)

500 m

100 m

100 m

Technika realizaciji
badania

PAPI, dzienniczki
zostawiane do
samodzielnego

wypetnienia przez
respondentéw

PAPI i CAPI, dzienniczki
wypetniane podczas

wizyty ankietera

CAPI, dzienniczki
wypetniane podczas
wizyty ankietera

Wielkosé préby

2400 gospodarstw; brak
danych o liczbie osdb

6 532 wywiadéw
we Wroctawiu
3 424 wywiadow
w otoczeniu

8 548 wywiadow
we Wroctawiu
2 108 wywiadow
W otoczeniu

Chociaz metodyka i zakres tematyczny wszystkich trzech badan byty bardzo podobne,
to sposdob analizy i prezentacji wynikow dla pierwszej edycji badan zachowan
transportowych roznit sie, w stosunku do dwoch kolejnych badan. Wskutek tego
porownanie niektorych wskaznikow mozliwe byto tylko w ograniczonym zakresie.

2.3.10.2 Ruchliwo$¢ mieszkancow

Wskaznik ruchliwosci mieszkahcow, czyli Srednia liczba podrézy wykonywanych przez
jednego mieszkanca w ciggu doby w dzien roboczy wykazuje tendencje malejgca.
W 2010 roku we Wroctawiu wskaznik ten na poziomie ogdlnym wynosit 1,9, natomiast
obecnie siega 1,7 podrézy na dobe we Wroctawiu, a w otoczeniu wzrdst z 1,2 dla 2018
roku do 1,7 dla badan obecnych. Na przestrzeni lat zachowana jest tendencja,
ze wiekszg ruchliwoscig charakteryzujg sie osoby pracujgce poza domem, zas emeryci
i rencisci wykonujg najmniej podrézy. Wystepuje takze tendencja, ze we Wroctawiu
mieszkancy charakteryzujg sie wiekszg ruchliwoscig, niz mieszkancy otoczenia,
jednak roznice nie sg duze.

Tabela 2.5 Ruchliwosci mieszkancdéw ogoétem oraz w podziale na pte¢ wiek i zajecie podstawowe

Wybrane KBR KBR 2018 KBR 2024
charakterystyki 2010/2011 | Wroctaw | otoczenie | Wroctaw otoczenie
Ogotem 1,9 1,7 1,2 1,7 1,7
kobiety 2,0 1,7 1,0 1,7 1,7
mezczyzni 2,0 1,7 1,3 1,7 1,7
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Wybrane KBR KBR 2018 KBR 2024
charakterystyki 2010/2011 |Wroctaw | otoczenie | Wroctaw otoczenie

W podziale na wiek

6-15 lat (dzieci)

*7-15 |at 1,1 1,8 1,2 1,9 1,7

16-19 lat (mtodziez)

*16-25 lat 01 2,0 16 1,9 1,7

20-24 (wiek studencki) 1,8 1,2 1,7 1,6

25-44 |at (mtodsi

pracownicy); *26-39 lat 2.2 L9 L4 L9 L9

45-60 lat (starsi

pracownicy kobiety); *40- 1,7 1,2 1,7 1,8

60 lat 2,1 1,7 1,7

45-65 Iat_ (stars[ o 17 14 18 17

pracownicy mezczyzni)

61+ lat (emeryci kobiety) 14 0,5 1,2 1,0

66+ lat (emeryci 1,9 1,0 1,0

mezczyzni) 1,3 0,5 0,9 1,0

*powyzej 60 lat

W podziale na zajecie podstawowe

uczen 1,6 1,8 1,4 1,9 1,7

student 2,3 1,8 1,4 1,7 1,6

pracujgcy poza domem 2,1 1,9 1,7 2,2 2,2

pracujgcy zdalnie lub 24 13 0.7 1,2 1.1

hybrydowo

emeryt, rencista 1,9 1,3 0,5 1,0 1,0
1,7 1,4 0,3 - -

bezrobot_ny 13 13

pozostali 1,8 1,3 0,6

* kategorie wieku w KBR 2010/2011
* *w 2024 do analiz potgczono kategorie bezrobotni i pozostali

Wyniki przeprowadzonych badan wskazuja, ze w ciggu ostatnich szesciu lat dobowa
liczba podrézy realizowanych przez mieszkancéw Wroctawia bedgcych w wieku 6 lub
wiecej lat wzrosta o jedng trzecig — w 2018 realizowano dziennie 1 063 650 podrézy,
zas w 2024 1 397 390 podrdzy. Liczba ludnosci w tym okresie wzrosta z 638,5 tys.
(GUS) do 893,5 tys. (szacunki w wspominanego w Rozdziale 2.1 z opracowania
pn. Szacowanie rzeczywistej liczby mieszkancow Wroctawia).

2.3.10.3 Motywacje podrozy

W KBR 2010/2011 jako motywacje podrézy przedstawiono tylko cele podrozy, bez
okreslenia ich zrodfa. Na potrzeby poréwnania klasyczne motywacje podrézy z KBR
2018 i KBR 2024 przeliczono do sposobu prezentacji stosowanego w pierwszej edyciji
badania. Zabieg ten zastosowano tylko w odniesieniu do wynikéw z badan
przeprowadzonych we Wroctawiu.

Porownanie motywacji celu podrozy w trzech edycjach pokazuje, ze w ciggu kilkunastu
lat nie nastgpity znaczgce zmiany w strukturze celow podrozy realizowanych przez
mieszkancoéw Wroctawia. Najwiekszy udziat stanowig podréze do domu, najmniejszy
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za$ na uczelnie. Inne podréze w celach nieobligatoryjnych to okoto jedna czwarta
wszystkich przemieszczen, a ich udziat zmalat nieco na przestrzeni lat (od 28% w 2010
roku do 24% w 2024 roku).

Tabela 2.6 Motywacje celow podrézy mieszkancow

Motvwacie podréz KBR KBR 2018 KBR 2024
y e p y 2010/2011 Wroctaw Wroctaw
do domu 45,3% 46,6% 45,9%
do pracy 20,2% 19,7% 21,7%
do szkoty 2,1% 5,9% 6,1%
na uczelnie 3,2% 2,1% 2,7%
inne 27,6% 25,6% 23,5%

Znaczgce zmiany w motywacjach podrézy mieszkancow Wroctawia nie nastgpity takze
w ostatnich szesciu latach. W otoczeniu zauwazalny jest spadek udziatu podrézy
pomiedzy pracg a domem, natomiast biorgc pod uwage nieco inny zasieg terytorialny
obu badan, trudno jest okresli¢ przyczyny takiej zmiany.

Tabela 2.7 Motywacje podrozy mieszkancow

Wybrane charakterystyki Bl Z0le KBR 2024
y ysty Wroctaw | otoczenie | Wroctaw | otoczenie
Dane w %
dom — praca 19,7 29,7 21,7 21,2
praca — dom 18,2 29,8 18,2 18,1
dom — szkota 5,9 75 6,1 9,4
szkota — dom 5,4 7.4 57 8,7
dom — uczelnia 2,1 0,9 2,7 0,6
uczelnia — dom 1,7 0,9 2,2 0,5
dom - rekreacja 1,1 0,7
dom —inne |dom — handel 19,6 11,5 15,8 8,4 13,9 59
dom —inne 6,3 7.3
rekreacja — dom 1,5 0,8
inne — dom |handel — dom 21,3 11,5 19,8 12,2 17,5 9,6
Inne — dom 6,1 7,1
niezwigzan podréze stuzbowe 60 07 S8 0,8 o1 2.0
e zdomem |niezwigzane z domem 7.0 8,1
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2.3.10.4 Srednie czasy i dlugo$ci podrézy

Ze wzgledu na odmienne podejscie do motywacji podrozy w pierwszej edycji badania
zachowan transportowych, poréwnanie srednich czaséw trwania podrézy jest mozliwe
tylko w odniesieniu do dwdch ostatnich badan. W tabeli ponizej poglgdowo
przedstawiono wyniki KBR 2010/2011.

Tabela 2.8 Srednie czasy trwania podrézy mieszkancéw (w minutach) - KBR 2010/2011

Srednie czasy ‘ KBR
podrézy 2010/2011
do domu 0:30
do pracy 0:30
do szkoty 0:23
na uczelnie 0:28
inne 0:28

Zestawienie wynikow KBR 2018 i KBR 2024 wskazuje na nieznaczne skrocenie czasu
podrézy. Sredni czas podrézy w 2024 jest we Wroctawiu krétszy o 2 minuty
w poréwnaniu z 2018 rokiem, natomiast w otoczeniu skrécit sie az o 7 minut. Zmiane
czasu trwania podrézy w otoczeniu nalezy jednak traktowac ostroznie, z uwagi na
wspomniany juz inny zasieg terytorialny badania.

Tabela 2.9 Srednie czasy trwania podrézy mieszkancéw (w minutach) wedtug motywacji podrézy

. KBR 2018 KBR 2024
Motywacja - -
| Wroctaw | otoczenie | Wroctaw | otoczenie
Ogétem 0:25 0:29 0:23 0:22
dom — praca 0:28 0:29 0:26 0:26
praca — dom 0:31 0:32 0:29 0:30
dom — szkota 0:17 0:19 0:16 0:20
szkota — dom 0:18 0:20 0:17 0:21
dom — uczelnia 0:28 0:47 0:29 0:53
uczelnia — dom 0:29 0:49 0:34 0:57
dom — rekreacja 0:21 0:17
dom-inne dom — handel 0:23 0:26 0:17 0:15 0:16 0:13
Dom — inne 0:19 0:17
Rekreacja — dom 0:22 0:18
inne -dom |Handel — dom 0:24 0:34 0:20 0:18 0:18 0:17
Inne —dom 0:24 0:18
niezwigzane podréze stuzbowe 023 029 020 0:27 018 0:35
z domem niezwigzane z domem 0:19 0:13
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Poréwnujgc srednie czasy trwania podrézy réznymi Srodkami transportu zauwazy¢
mozna, ze we Wroctawiu skréceniu ulegt czas podrézy wszystkimi Srodkami
transportu, przy czym podroz transportem zbiorowym wedtug KBR 2024 trwa krécej
niz w 2010, ale dtuzej niz w 2018 roku.

Tabela 2.10 Srednie czasy trwania podrézy mieszkancéw (w minutach) wedtug $rodka transportu

$rodek transportu KBR KBR 2018 : KBR 2024 :
2010/2011 | Wroctaw | otoczenie | Wroctaw | otoczenie
Komunikacja samochodowa 0:32 0:27 0:31 0:25 0:23
Komunikacja zbiorowa 0:38 0:31 0:41 0:34 0:45
Rower 0:23 0:20 0:16 0:17 0:10
Pieszo 0:19 0:14 0:11 0:13 0:10

2.3.10.5 Godziny rozpoczecia podrozy

Porownanie wynikow rozktadow podrézy w poszczegolnych godzinach mozliwe byto
tylko dla dwoch ostatnich edycji badania. Analiza pokazuje, ze rozktady te sg zblizone
ksztaltem, zatem godziny szczytu odnotowano w tych samych porach: miedzy
7 a 8 rano oraz miedzy 14 a 17 po potudniu. We Wroctawiu wedtug KBR 2024 poranny
szczyt jest nieco mniej rozproszony, niz miato to miejsce w 2018 roku, natomiast szczyt
popotudniowy zaczyna sie gwattowniej niz w latach poprzednich.

25%

20%

15%
P
0 4 \
10% /2 —=
- -
5% — Re— = -~~§---
5

0% =

SRR LT R LN . S G R L . S L

= = = \\roctaw 2018 otoczenie 2018 Wroctaw 2024 otoczenie 2024

Wykres 2.51 Godziny rozpoczecia podrézy - ogétem

Do poréwnania dziennych rozktadéw podrézy w poszczegolnych motywacjach
wybrano podréze wykonane przez mieszkancow Wroctawia. Tak, jak nie zaszly istotne
zmiany w ogolnym rozkfadzie godzin rozpoczynania podrdzy, tak samo zmiany nie sg
widoczne w analizie godzin rozpoczecia podrézy w poszczegdlnych motywacjach
obligatoryjnych. Nieco bardziej widoczne zmiany, przejawiajgce sie w zwiekszeniu
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liczby podrozy w godzinach popotudniowych, zaobserwowano w przypadku podrézy
w motywacjach niezwigzanych z domem.
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Wykres 2.52 Godziny rozpoczecia podrézy miedzy domem a pracg w badaniu mieszkancow

Wroctawia
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Wykres 2.53 Godziny rozpoczecia podrézy miedzy domem a szkotg w badaniu mieszkancow
Wroctawia
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Wykres 2.54 Godziny rozpoczecia podrézy nieobligatoryjnych w badaniu mieszkancéw Wroctawia

2.3.10.6 Podziat zadan przewozowych

Poréwnanie struktury podrézy wedtug srodka transportu pokazuje, ze we Wroctawiu
zachodzg systematyczne zmiany polegajgce na zwiekszeniu udziatu podrézy pieszych
i stopniowym  zmniejszeniu  udziatu  podrézy realizowanych  komunikacjg
samochodowg. W otoczeniu Wroctawia tendencja jest podobna, ale jej skala jest nieco
mniejsza.

[dane w %]

Pieszo Rowerem  m Komunikacjg samochodowg  ®m Trasportem zbiorowym Inaczej

Wykres 2.55 Podziat zadan przewozowych

Strona 54 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu Ill

Tabela 2.11 Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrézy we Wroctawiu

KBR 2018 Wroctaw KBR 2024 Wroctaw

Motywacja

Komunikacja
samochodowa
Komunikacja
zbiorowa
komunikacja
samochodowa
komunikacja
zbiorowa

Dane w %
dom — praca 8,7 58 | 55,2 | 30,1 10,0 5,6 57,8 25,8
praca — dom 9,6 6,0 | 549 | 29,4 9,8 6,1 57,6 25,6
dom — szkota 44,1 75 | 27,7 | 20,2 60,7 4,8 12,4 21,9
szkota — dom 48,3 8,0 | 20,4 | 23,0 61,7 4,8 12,8 20,6
dom — uczelnia 1,6 | 90 | 152 | 63,8 16,0 55 14,6 60,9
uczelnia — dom 120 | 94 | 13,6 | 645 12,8 5,0 18,5 60,1
dom — rekreacja 23,1 12,7 42,0 22,2
dom —inne |dom — handel 34,0 6,6 | 33,3 | 251 |551 66,5 | 36 | 24 |283 [232 [12,7 | 7,6
dom —inne 45,3 3,8 32,8 17,9
rekreacja — dom 22,7 10,8 42,0 22,9
inne —dom  |handel — dom 32,4 6,2 | 362 | 244 |49,7 56,0 | 36 | 24 |324 |30,5 |13,9 |10,6
inne — dom 43,4 4,2 33,7 18,5
niezwigzane gzifc?v?/e 238 29 20,1 3.3 64.6 9.9
z domem niezwigzane z ’ ’ 50,5 1 22,0 351 36.8 3.3 33 46,6 445 14,2 147
domem ’ ’ ’ ’

W poréwnaniu nie uwzgledniono ,innych $rodkéw transportu” ze wzgledu na ich znikomy udziat w
podziale zadan przewozowych

Tabela 2.12 Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrézy w otoczeniu Wroctawia

KBR 2018 otoczenie KBR 2024 otoczenie
o ©
< 8 © S
T ¢ | g
Motywacja 2 0|=X0o = 0 X 0
c Cc C = c c c =
30| 39 56 5 0
E2| 58 E S EQ
SE|lgN S E SN
xX§|x zg S
Dane w %
dom — praca 7,2 5,1 782 | 96 6,6 6,5 78,5 8,0
praca — dom 7.1 50 | 782 | 96 26,3 11,0 33,4 274
dom — szkota 40,5 50 | 17.9 | 36,6 28,1 11,4 31,7 26,8
szkota — dom 41,6 54 | 17,7 | 354 0,0 0,0 20,3 79,7
dom — uczelnia 00 | 0,0 | 494 | 506 0,0 0,0 21,3 78,7
uczelnia — dom 0,0 00 | 48,2 | 518 6.3 5,9 79,7 7,3
. dom — rekreacja 53,5 4.4 27,7 7.7
dom —inne 16,6 8,9 65,7 8,8 [28,3 6,9 59,7 4,1
dom — handel 459 3,5 38,9 6,2
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dom —inne 25,8 11,5 58,5 3,2
rekreacja — dom 22,0 7.7 64,8 51
inne — dom |handel — dom 16,5 8,7 65,4 89 (24,6 |28,0 6,5 34 | 634| 636| 48| 45
inne — dom 25,7 53 64,2 4,2
hiezwigzan p.odrc').Ze stuzbowe - 00 671 207 |170 0,0 L 0,0 67 100,0 L8 0,0
e z domem [niezwigzane z ’ ’ ’ ’ ' 22,4 ' 2.1 ’ 73,3 ' 2.2
domem

W poréwnaniu nie uwzgledniono ,innych $rodkéw transportu” ze wzgledu na ich znikomy udziat w

podziale zadan przewozowych

Tabela 2.13 Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrdzy niepieszych we Wroctawiu

Motywacja

KBR 2018

Wroctaw

Komunikacja
samochodowa

Komunikacja
zbiorowa

KBR 2024 Wroctaw

komunikacja
samochodowa

komunikacja
zbiorowa

Dane w %

dom — praca 6,4 60,5 33,0 6,2 64,2 28,6
praca — dom 6,6 60,7 32,5 6,7 63,9 28,4
dom — szkota 13,4 49,5 36,2 12,1 31,4 55,8
szkota — dom 15,4 39,4 44,5 12,5 33,4 53,7
dom — uczelnia 10,1 17,2 72,1 6,6 17,4 72,5
uczelnia — dom 10,6 15,4 73,3 57 21,3 69,0

dom — rekreacja 16,5 54,6 28,9
dom —inne dom — handel 10,0 50,5 38,1 8,1 7,2 63,0 69,2 28,3 22,6

dom —inne 6,9 59,9 32,8

rekreacja — dom 14,0 54,4 29,6
inne — dom handel — dom 9,1 53,5 36,1 71 55 64,3 69,3 27,6 24,0

inne — dom 7.4 59,6 32,6
niezwiazane z podroze stuzbowe - 66.3 288 4,2 80,9 12,4
domem niezwigzane z ’ ’ ’ 51 L7 219

domem 5,2 70,4 23,3
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Tabela 2.14 Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrdzy niepieszych w otoczeniu

Wroctawia
KBR 2018 otoczenie KBR 2024 otoczenie
© ©
il S @ S
$3 | §s c | %
Motywacja X o X 3 x 3 x 3
c c c = c c c =
39 5 .9 5°G 5.9
£ Q E o £ 9 E8
(] g o N o) g o N
X o X x i~
Dane w %
dom-praca 55 84,2 10,3 6,3 85,1 7,8
praca-dom 5,4 84,2 10,3 7.0 84,0 85
dom-szkota 8,4 30,1 61,5 15,0 45,4 37,1
szkota-dom 9,2 30,2 60,6 15,8 44,1 37,3
dom-uczelnia 0,0 49,4 50,6 0,0 20,3 79,7
uczelnia - dom 0,0 48,2 51,8 0,0 21,3 78,7
dom — rekreacja 9,4 59,6 16,5
dom —inne [dom - handel 10,7 78,8 10,5 97 | 155 | 83,3 | 78,8 | 5,7 4,2
dom — inne 4,8 88,3 6,2
rekreacja — dom 6,5 71,9 11,5
inne —dom |handel — dom 10,4 78,4 10,7 8,6 98 | 84,1 | 83,1 6,4 6,6
inne — dom 7,2 86,5 5,7
niezwigzane podroze stuzbowe 0,0 100,0 0,0
r— 0,0 69,3 30,7 2,1 95,8 2,1
z domem niezwigzane z 27 044 28
domem
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W ramach projektu zostaty przeprowadzone pomiary natezenia ruchu drogowego.
Pomiary zostaty wykonane w nastepujgcych terminach (w podziale na obszary):

Ring 1 — 07.05.2024; 08.05.2024; 14.05.2024,

Ring 2 — 26.03.2024; 27.03.2024,

Ring 3 — 03.04.2024,

Obszar Poza Ringami — 09.04.2024; 10.04.2024,

Autostradowa Obwodnica Wroctawia — 08.05.2024; 14.05.2024,
Kordon Obszaru Otoczenia — 21.03.2024,

Kordon Wroctawia — 23.04.2024; 24.04.2024; 14.05.2024.

3.1 Metodyka

Pomiary natezenia ruchu drogowego zostaty w catosci przeprowadzone metodg
wideorejestracji. Badania zostaly wykonane w typowym dniu roboczym zgodnie
z harmonogramem (wykluczone zostaty dtugie weekendy oraz dni $wigteczne). Okres
pomiaru wynosit 8h, 16h lub 24h w zaleznosci od obszaru.

Pomiar natezenia ruchu kotowego zostat przeprowadzony w punktach przekrojowych
z rozréznieniem kierunkow ruchu oraz uwzgledniat zréznicowanie struktury rodzajowej
pojazddéw w podziale na nastepujgce grupy pojazdow:

A1 rowery na jezdni (w tym takze elektryczne),

A2 rowery na pasie rowerowym lub kontrapasie,

B1 UTO, hulajnogi (w tym takze elektryczne),

B2 UTO, hulajnogi na pasie rowerowym lub kontrapasie,

C motocykle, skutery, motorowery, trzykotowce, czterokotowce,

D samochody osobowe (w tym takze samochody przeznaczone do transportu
tadunkéw skonstruowane na nadwoziu samochodu osobowego np. Polonez Truck,
Renault Kangoo, Citroen Berlingo itp. — tzw. z kratkg), mikrobusy (do 9 miejsc
z kierowca), pickupy, samochody kempingowe z przyczepg lub bez,

E lekkie samochody dostawcze o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t
z przyczepg lub bez (tzw. dostawcze),

F samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,51,
bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep,

G samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t a ponizej
18t zjedng lub wiecej przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi,

H samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 18 t z jedng
lub wiecej przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe
Z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi,

I mikrobusy (od 10 do 24 miejsc razem z kierowcg),

J autobusy (wiecej niz 24 miejsca z kierowcg),
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- Ktramwaje,
— L inne (ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny wolnobiezne np. walce
drogowe, koparki, pojazdy gasienicowe itp.).

Z uwagi na rozbudowane nazwy kategorii, w dalszej czesci opracowania przyjeto
symbole dla poszczegdlnych kategorii pojazddw.

3.2 Odnotowane problemy

W trakcie realizacji pomiaréw ruchu drogowego odnotowano nastepujgce problemy
logistyczne:

— zorganizowane protesty rolnikow, ktére powodowaty powazne zaktécenia w ruchu
drogowym. Protesty wymusity zmiane harmonogramu badan w poczatkowej fazie
projektu (marzec),

— zmiana lokalizacji punktu pomiarowego z ul. Pomorskiej (R1_20A) na ul. Grodzka
(R1_21B) z powodu remontu ul. Pomorskiej,

— staba jakos¢ kadru z kamery w punkcie AOW_05.

Poza wyzej wymienionymi problemami nie odnotowano zdarzen majgcych jakikolwiek
wptyw na jakosc¢ przeprowadzanych pomiarow. W okresie badan nie zarejestrowano
wypadkéw komunikacyjnych w poblizu lokalizacji badanych punktow. Warunki
atmosferyczne przez caty okres byty sprzyjajgce, nie odnotowano zjawisk majgcych
wptyw na widocznos¢ (ogromne ulewy, duze zamglenia).
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3.3 Lokalizacja punktéw pomiarowych

Dane dotyczgce lokalizacji punktéw pomiarowych zostaty przedstawione na mapach.
W celu zapewnienia lepszej przejrzystosci punkty zobrazowano na rysunkach 3.1, 3.2
oraz 3.3.

KW
RIS RLR1R] ‘Rl
S RL’V” , i
L s et R e
KW 3 R # ot
LEGENDA Pibrs o\ = Rza'z" o o
Z o % ;
Punkty pomiaru natezenia ruchu drogowego Wl ;:32 RZYA.‘“ 2 RZRZ Rz
ringi i kordony 5. [ ) \. R2 ‘ R_Z*
® punkt na ringu 1 KW KW R3R3L | R3 52
’ ! 7 AR
® punkt na ringu 2 : R3S GERI L
G el
. punkt na ringu 3 fk
punkt na Autostradowej KW,
Obwodnicy Wroctawia §
AOW .
. punkt na kordonie Wroctawia .

D granice administracyjne Wroctawia

2,5 5 km

podkiac: OpenStreetMap

Rysunek 3.1 Lokalizacja punktéw pomiaru natezenia ruchu drogowego — Ring 1,2,3, AOW oraz
Kordon Wroctawia
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LEGENDA

Punkty pomiaru natezenia ruchu drogowego
poza ringami i kordonem

’ lokalizacja punktu pomiarowego
[ grenice administracyjne Wrockawia
podkiad: OpenStreetMap

LEGENDA

Punkty pomiaru natezenia ruchu
drogowego - gminy oécienne Wroctawia

. punkt pomiarowy

:I Granice administracyjne gmin
podkiad: OpenStreetMap
0 5 10 km
| S

Rysunek 3.3 Lokalizacja punktéw pomiaru natezenia ruchu drogowego — Kordon Otoczenia
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3.4 Kontrola

Kontrola przeprowadzona przez wykonawce objeta kazdy z 244 punktéw pomiarowych
dwukrotnie, w celu zapewnienia rzetelnosci i doktadnosci zebranych danych. Kazda
kontrola zakonczyta sie pozytywnie, potwierdzajgc zgodnos¢ pomiaréw z ustalonymi
wytycznymi. W wyniku przeprowadzonych dziatan kontrolnych sporzgdzono protokot,
ktéry zostat przekazany Zamawiajgcemu jako dokumentacja potwierdzajgca
prawidtowe wykonanie zlecenia.

3.5 Wyniki pomiaréow

Zebrane dane zagregowano do obszaréw. Szczegétowe wyniki dla kazdego punktu
pomiarowego znajdujg sie w interaktywnym arkuszu Excel, ktory stanowi integralny
Zatgcznik nr 3.3 do opracowania.

3.5.1 Ring1

Ring 1 obejmowat 56 przekrojéw pomiarowych zrealizowanych w godzinach
05:00 - 21:00. Ponizej przedstawiono wykres 3.1 dotyczgcy zmiennosci dobowej dla
wszystkich punktow pomiarowych. Odnotowano dynamiczny przyrost liczby pojazdow
0 godzinie 06:00 oraz 07:00. Godzina z maksymalnym natezeniem ruchu to okres
08:00 —09:00 (66 965 pojazdow). Po tym interwale natezenie ruchu na Ringu 1 spada.
Kolejne maksimum osigga w godzinach popotudniowych, w interwale 15:00 — 16:00
(70 517 pojazdow). Szczyt popotudniowy charakteryzuje sie tagodnym spadkiem do
konca trwania pomiaru.
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Wykres 3.1 Zmienno$¢ w trakcie trwania pomiaru (16h) - RING 1
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ERing 1

Wykres 3.2 Struktura rodzajowa - RING 1

Na wykresie 3.2 przedstawiono zbiorczg strukture rodzajowg pojazdéw wystepujgcych
na Ringu 1. Kategoria z najwiekszym udziatem procentowym to samochody osobowe
(D), ktore stanowig 87,5% catosci. Kolejne miejsca zajmujg pojazdy dostawcze (E),
stanowigce 4,4% wszystkich pojazdéw oraz tramwaje (K), ktérych zmierzono 1,9%.
Pozostate kategorie pojazdow silnikowych majg znikomy udziat, nie przekraczajacy
1,5%. W przypadku pojazdéw niesilnikowych odnotowano 2,6% rowerzystéw (1,6% na
jezdni, 1% na pasach rowerowych).

Tabela 3.1 Zestawienie kierunkow i przekrojow z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 16 h
pomiarowych- RING 1

Nazwa ulicy

R1_13 wlot -SW 22 663 Most Grunwaldzki

R1_01D wlot -W 21 226 pl. Jana Pawia ll/ul. Legnicka (miedzy ul. Rybacka a ul. Sokolnicza)
R1_02B wlot -N 21025 pl. Orlgt Lwowskich/ul. Pitsudskiego (miedzy ul. Podwale a ul. Pawtowa)
R1_01D wilot -E 20 806 pl. Jana Pawta ll/ul. Legnicka (miedzy ul. Rybacka a ul. Sokolniczg)
R1 13 wlot -NE 19 998 Most Grunwaldzki

R1_23B wlot -SW 19 621 Most Mieszczanski

R1_01B wlot -W 18 343 pl. Jana Pawta Il/ul. Ruska (miedzy ul. Wszystkich Swietych a ul. Grabarskg)
R1_02B wlot -S 18 027 ul. Pitsudskiego (miedzy ul. Podwale a ul. Pawtowa)

R1_01A wlot -E 17 217 pl. Jana Pawta Il/ul. Sw. Mikotaja (migdzy ul. Wtodkowica a ul. Grabarskg)
R1_14 wlot -S 16 527 Most Pokoju

Analiza wykazata, ze najbardziej obcigzone przekroje pomiarowe dla Ringu 1 to punkt
R1_13, czyli Most Grunwaldzki w kierunku pl. Grunwaldzkiego (wlot SW) — 22 663
pojazdy w badanym okresie — oraz ul. Legnicka przy pl. Jana Pawta Il w kierunku
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do centrum (wlot W) — 21 226 pojazddw. Pozostate przekroje cechujgce sie wysokim
potokiem ruchu to R1_02B, czyli potudniowy wlot pl. Orlgt Lwowskich —
ul. Pitsudskiego, w kierunku z potnocy (wlot N) — 21 025 pojazdéw - oraz ponownie
ul. Legnicka przy pl. Jana Pawta Il, ale w kierunku od centrum (wlot E) — 20 806
pojazdow. W pozostatych przekrojach na poszczegdlnych kierunkach sumaryczna
liczba pojazdow nie przekroczyta 20 000 pojazddw.
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Rysunek 3.4 Kartodiagram natezenia ruchu - Ring 1

3.5.2 Ring 2

Analiza Ringu 2 uwzgledniata 41 przekrojow pomiarowych, ktére odnotowaty liczbe
pojazdéw w godzinach od 05:00 do 21:00. Na podstawie wykresu zmiennosci dobowej
ruchu pojazdéw stwierdzono, ze najwieksza liczba pojazdéw, wynoszgca 80 271,
zostata zarejestrowana w godzinach porannych pomiedzy godzing 07:00 a 08:00.
W godzinach popotudniowych, miedzy 15:00 a 16:00, odnotowano maksymalne
natezenie wynoszgce 80 535 pojazddw.
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Wykres 3.4 Struktura rodzajowa - RING 2

Na wykresie 3.4 przedstawiono strukture rodzajowg pojazdow poruszajgcych sie
po Ringu 2. Najliczniejszg kategorig sg samochody osobowe (D), ktére stanowig
91,1% wszystkich zarejestrowanych pojazdow. Kolejng grupg sg pojazdy
dostawcze (E) z udziatem wynoszgcym 4,4%, a nastepnie autobusy (J), ktére
stanowig 1,5% catosci. tgczny udziat wszystkich pojazdéw ciezarowych to 1,2%.
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Tabela 3.2 Zestawienie kierunkdéw i przekrojow z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 16 h
pomiarowych- RING 2

Numer punktu | Liczba

(wlot pojazdow INEVATERTIY

poczatkowy) (16h)

R2_04C wlot -NW 27 458 estakada Ggdowianka (ul. Klecinska przy FAT)

R2_02B wlot -NE 24 020 estakada Ggdowianka (miedzy ul. Bystrzyckg a torami kolejowymi)
R2_10B wilot -E 23535 al. Armii Krajowej (miedzy ul. Slezng a ul. Borowskg)
R2_03B wlot -N 22 975 estakada Ggdowianka (miedzy ul. Traktatowg a ul. Szkocka)

R2_23B wlot -NE 22814 ul. Milenijna (miedzy ul. Popowickg a ul. Legnicka)

R2_01A wlot -NW 22 562 ul. Legnicka (miedzy ul. Na Ostatnim Groszu a ul. Wejherowska)

R2_22B wlot -NE 22 538 Most Milenijny

R2_02B wlot -SW 22421 estakada Ggdowianka (miedzy ul. Bystrzyckg a torami kolejowymi)

R2_04C wilot -SE 22 154 estakada Gadowianka (ul. Klecinska przy FAT)

R2_04B wlot -NW 22 139 ul. Hallera (przy FAT)

Tabela 3.2 przedstawia wyniki pomiaru natezenia ruchu drogowego dla obszaru
RING 2, uwzgledniajgce liczbe pojazdow przejezdzajgcych przez przekroje
w poszczegodlnych kierunkach. Najwieksze natezenie odnotowano w punktach
zlokalizowanych na estakadzie Gagdowiance: w przekroju R2_04C z kierunku
potnocno-zachodniego (wlot NW) na ul. Klecinskiej przy FAT, gdzie odnotowano
27 458 pojazdow oraz w punkcie R2_02B z kierunku potnocno-wschodniego (wlot NE)
na Gadowiance, w okolicach ul. Bystrzyckiej, z liczbg 24 020 pojazdow.
Trzeci pod wzgledem natezenia ruchu jest punkt R2_10B na al. Armii Krajowej
z kierunku wschodniego (wlot E), z wynikiem 23 535 pojazdéw.
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Rysunek 3.5 Kartodiagram natezenia ruchu - Ring 2

3.5.3 Ring 3

Ring 3 skfadat sie z 24 przekrojéw pomiarowych, a sumaryczne wyniki przedstawiono
na wykresie, na ktorym widoczne sg tez dwa szczyty komunikacyjne.
Rano, maksymalne natezenie ruchu wystepowato w godzinach 07:00 - 08:00
(39 697 pojazdow), natomiast po potudniu najwiekszy ruch zaobserwowano
w przedziale czasowym 15:00 - 16:00 (42 036).
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Wykres 3.5 Zmienno$¢ w trakcie trwania pomiaru (16h) - RING 3
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Wykres 3.6 Struktura rodzajowa - RING 3
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bl b2

Na wykresie 3.6 dotyczgcym Ringu 3 dominujgcg kategorig pojazdéw sg samochody
osobowe, ktore stanowig 90,8% ogoétu. Pojazdy dostawcze majg udziat na poziomie
4,8%, natomiast autobusy stanowig 1,7% wszystkich zarejestrowanych pojazdéw.
Odnotowano sumarycznie 1,3% pojazddéw ciezarowych.
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Tabela 3.3 Zestawienie kierunkéw i przekrojow z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 16 h
pomiarowych- RING 3

Numer Liczba
punktu (wlot | pojazdéw NEVATERTITY
poczatkowy)| (16h)
R3_15 wlot -NE 31 566 Mosty Krzywoustego
R3_15 wlot -SW 30 869 Mosty Krzywoustego
R3_01 wlot -NW 23739 ul. Lotnicza (miedzy petlg tramwajowg Pilczyce a ul. Metalowcow)
R3_01 wlot -SE 22788 ul. Lotnicza (miedzy petlg tramwajowag Pilczyce a ul. Metalowcéw)
R3_08 wlot -N 20 180 ul. Wyscigowalul. Slezna (na wysoko$ci wiaduktu kolejowego przy ul. Koszyckiej)
R3_08 wlot -S 19 788 ul. Wyscigowalul. Slezna (na wysoko$ci wiaduktu kolejowego przy ul. Koszyckiej)
R3_03B wlot -NE 18 228 Most Strzegomski
R3_03B wlot -SW 16 599 Most Strzegomski
R3_10 wlot -S 16 107 ul. Bardzka (na wysokosci wiaduktu kolejowego przy rondzie Wolnej Ukrainy)
R3_10 wlot -N 15194 ul. Bardzka (na wysokosci wiaduktu kolejowego przy rondzie Wolnej Ukrainy)

Wyniki pomiaru natezenia ruchu dla obszaru RING 3 wykazaty najwyzsze natezenie
w punkcie R3_15, czyli na Mostach Krzywoustego, w kierunku do centrum (wlot NE),
gdzie przejechato 31 566 pojazdow w ciggu 16 godzin. Na drugim miejscu uplasowaty
sie réwniez Mosty Krzywoustego, ale w przeciwnym kierunku, czyli od centrum (wlot
SW), z wynikiem 30 869 pojazddw. Kolejny przekréj o duzym natezeniu ruchu to R3_01
na ul. Lotniczej, gdzie w kierunku do centrum (wlot NW) przejechato 23 739 pojazdow,
a w kierunku od centrum (wlot SE) 22 788 pojazddw.
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10 km

Rysunek 3.6 Kartodiagram natezenia ruchu - Ring 3

3.5.4 Przekroje poza ringami

Liczba przekrojow pomiarowych poza ringami wynosita 59. Obszar ten mierzony byt
przez 16h w okresie 05:00 — 21:00. Sumaryczna liczba pojazdéw dla wszystkich
punktéw w tym poligonie wykazata szczyt poranny w godzinie 07:00 — 08:00
(79 922 pojazdow), a szczyt popotudniowy w interwale 15:00 — 16:00 (82 030).
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Wykres 3.8 Struktura rodzajowa - Poza Ringami

Dla punktéw pomiarowych zlokalizowanych poza ringami najwiekszg grupe pojazdow
stanowig samochody osobowe, ktore obejmujg 87,5% wszystkich zarejestrowanych
pojazddéw. Pojazdy dostawcze stanowig 5%, a autobusy 1,5% cato$ci. Motocykle oraz
ciezaréwki bez przyczep majg podobny udziat wynoszgcy 1,2%. tgczny wskaznik
pojazddéw ciezarowych jest wyzszy niz na Ringach i wynosi 2,4%.
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Tabela 3.4 Zestawienie kierunkow i przekrojow z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 16 h
pomiarowych- POZA RINGAMI

Numer Liczba
punktu (wlot | pojazdéw NEVATERTITY
poczatkowy)| (16h)
PR_03A wlot -E 30915 ul. Traugutta/ul. Otawska (miedzy ul. Podwale a ul. Krasinskiego)
PR_03A wlot -W 24 801 ul. Traugutta/ul. Otawska (miedzy ul. Podwale a ul. Krasinskiego)
PR_02A wlot -W 24 082 pl. Dominikanski/ul. Kazimierza Wielkiego (migdzy ul. Szewska a ul. Laciarska)
PR_14 wlot -NW 22 167 ul. Legnicka (na wysokosci wiaduktu kolejowego przy stacji Wroctaw Mikotajow)
PR_28 wlot -N 22103 ul. Zmigrodzka (miedzy rondem Obroncéw Grodna i ul. Nowaka-Jezioranskiego)
PR_28 wlot -S 21243 ul. Zmigrodzka (miedzy rondem Obroncéw Grodna i ul. Nowaka-Jezioranskiego)
PR_14 wlot -SE 20 824 ul. Legnicka (na wysokosci wiaduktu kolejowego przy stacji Wroctaw Mikotajow)
PR_30B wlot -W 19 374 ul. Kosmonautéw (miedzy ul. Fieldorfa a ul. Lew3)
PR_01B wlot -NW 18 906 ul. Kazimierza Wielkiego (miedzy ul. Krupniczg a ul. Gepperta)
PR_O1A wlot -NW 18 765 ul. Kazimierza Wielkiego (miedzy ul. Sw. Antoniego a ul. Krupniczg)

Wyniki pomiaru natezenia ruchu drogowego dla obszaréw poza ringami pokazuja,
ze najwieksze natezenie zanotowano w przekroju PR_03A, czyli na ul. Traugutta na
wysokosci budynku OVO Wroctaw, w kierunku ze wschodu (wlot E) - 30 915 pojazdéw
- oraz w kierunku z zachodu (wlot W), z liczbg 24 801 pojazdow. Kolejne przekroje
o duzym natezeniu to PR_02A, czyli na zachodnim wlocie pl. Dominikanskiego,
na ul. Kazimierza Wielkiego, w kierunku z zachodu (wlot W), z wynikiem 24 082
pojazdow oraz PR _14, czyli na ul. Legnickiej w kierunku do centrum (wlot NW),
gdzie zarejestrowano 22 167 pojazdow.
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Rysunek 3.7 Kartodiagram natezenia ruchu - punkty poza Ringami

3.55 AOW

Pomiary na Autostradowej Obwodnicy Wroctawia odbyty sie w 5 punktach
pomiarowych w okresie catej doby. Najwicksze natezenie ruchu odnotowano
w godzinie 07:00 — 08:00 (28 295 pojazdéw) oraz w godzinie 15:00 — 16:00 (29 342
pojazdy), co Swiadczy¢é moze o tym, ze AOW pemi nie tylko funkcje tranzytowg
w przejazdach przez Wroctaw, ale stuzy takze mieszkarncom w podrézach z i do pracy.
W godzinach nocnych ruch maleje. Najmniejsze natezenie ruchu zmierzono
w przedziale godzinowym 02:00 — 03:00 (3 094 pojazddéw).
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Wykres 3.10 Struktura rodzajowa - AOW

Na Autostradowej Obwodnicy Wroctawia dominujgcg kategoria pojazdow sg
samochody osobowe, ktére stanowig 68,1% catosci ruchu. Pojazdy ciezarowe
z naczepg zajmujg drugie miejsce z udziatem wynoszgcym 17,3%, a pojazdy
dostawcze stanowig 10,5% wszystkich zarejestrowanych pojazdéw. tgczny udziat
pojazdéw ciezarowych wynosi 20,8%. Struktura rodzajowa znaczgco rézni sie od
pozostatych obszardw.
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Tabela 3.5 Zestawienie kierunkéw i przekrojow w czasie 24 h pomiarowych - AOW

Numer Liczba
punktu (wlot | pojazdé Nazwa ulicy
poczatkowy) | w (24h)
AOW_02 wlot -S 47 908 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Zachdd — Wroctaw Lotnisko)
AOW_02 wilot -N 46 694 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Zachéd — Wroctaw Lotnisko)
AOW_01 wlot -S 44 705 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Potudnie — Wroctaw Zachod)
AOW_03 wlot -S 43 678 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Lotnisko — Wroctaw Stadion)
AOW_01 wilot -N 42 052 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Potudnie — Wroctaw Zachdd)
AOW_04 wlot -NE 41933 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Stadion - Wroctaw Pétnoc)
AOW_03 wlot -N 41 272 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Lotnisko — Wroctaw Stadion)
AOW—S% wiot - 39 362 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw Stadion - Wroctaw Pétnoc)
AOW_05 wiot -W 34 249 Autostradowa Obwodnica V;/gz;?v\\llviicaéWroc{aw Pdtnoc - Wroctaw
AOW _05 wiot -E 22 293 Autostradowa Obwodnica Vgl;(\al\zfv\\/,vifegWroc’faw Pdétnoc - Wroctaw

Tabela 3.5 przedstawia najwieksze natezenia ruchu na Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia (A8), z podziatem na przekroje i kierunki. Najwyzsze natezenie ruchu
odnotowano w punkcie AOW_02, pomiedzy weztami Wroctaw Zachdéd a Wroctaw
Lotnisko, w kierunku z potudnia na potnoc (wlot S), gdzie w ciggu 24 godzin
przejechato 47 908 pojazdow. W tym samym punkcie w odwrotnej relacji (wlot N),
zarejestrowano 46 694 pojazdy, co czyni ten punkt najbardziej obcigzonym na
autostradzie A8. Pozostate przekroje z duzym natezeniem ruchu to punkt AOW_01
(wlot S), czyli odcinek Wroctaw Potudnie — Wroctaw Zachod, gdzie zmierzono 44 705
pojazddw na dobe oraz punkt AOW_03, miedzy weztami Wroctaw Lotnisko
i Wroctaw Stadion (wlot S), z 43 678 pojazdami na dobe.
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15 20 km

Rysunek 3.8 Kartodiagram natezenia ruchu - AOW
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3.5.6 Kordon Wroctawia

Liczba przekrojéw pomiarowych na Kordonie Wroctawia wynosita 42. Obszar ten
mierzony byt przez petng dobe. Sumaryczna liczba pojazddéw dla wszystkich punktow
w tym poligonie wykazata szczyt poranny w godzinie 07:00 — 08:00 (42 196 pojazdow),
a szczyt popotudniowy w interwale 16:00 — 17:00 (44 210).
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Wykres 3.12 Struktura rodzajowa - Kordon Wroctawia
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Na kordonie Wroctawia najwiekszy udziat w ruchu majg samochody osobowe, ktore
stanowig 86% wszystkich pojazdéw. Pojazdy dostawcze zajmujg 6,8%, natomiast
ciezaréwki z naczepami stanowig 3,5% ogotu.

Tabela 3.6 Zestawienie przekrojow i kierunkéw z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 24 h
pomiarowych - Kordon Wroctawia

Liczba
Numer punktu . . .
pojazdow Nazwa ulicy
(wlot poczatkowy)
(24h)
KW_19 wlot -NE 31982 al. Karkonoska
KW_19 wlot -SW 25728 al. Karkonoska
KW_33 wlot -S 20 058 tacznica zjazdowa z A8 (wezet Wroctaw Stadion)
KW_32 wlot -N 18 663 tacznica wjazdowa na A8 (wezet Wroctaw Lotnisko)
KW_33 wlot -N 18 412 tacznica wjazdowa na A8 (wezet Wroctaw Stadion)
KW_34A wlot -SW 18 014 tacznica zjazdowa z A8 (wezet Wroctaw Pétnoc)
KW_32 wlot -S 17 833 tacznica zjazdowa z A8 (wezet Wroctaw Lotnisko)
KW_34B wilot -NE 17 510 tacznica wjazdowa na A8 (wezet Wroctaw Potnoc)
KW_04 wlot -SW 17 016 al. Jana Ill Sobieskiego
KW_04 wlot -NE 16 604 al. Jana Ill Sobieskiego

Tabela 3.6 przedstawia zestawienie przekrojéw i kierunkow z najwiekszym natezeniem
ruchu na Kordonie Wroctawia w ciggu 24 godzin. Najwyzsze natezenie ruchu
odnotowano w punkcie KW_19, czyli na al. Karkonoskiej, gdzie w kierunku z miasta
(wlot NE) odnotowano 31 982 pojazdow, a w kierunku do miasta (wlot SW) 25 728
pojazdow na dobe. Kolejnym przekrojem o duzym natezeniu jest KW_33 (wlot S),
obejmujgcy tgcznice zjazdowg z A8 w wezle Wroctaw Stadion, gdzie zarejestrowano
20 058 pojazddéw na dobe.

Tabela 3.7 Zestawienie liczby pojazdéw w destynacji do i z centrum - Kordon Wroctawia

Liczba LiEzse Udziat procentowy | Udziat procentowy

(do centrum) (z centrum)

pojazdéw (do pojazdow (z
centrum) centrum)

Kordon Wroctawia 247 473 248 493 49,9% 50,1%

w tym pojazdy

- 217506 217064 50,1% 49,9%
osobowe:
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Wykres 3.13 Kordon Wroctawia - Zmiennos¢ dobowa natezenia ruchu w podziale na kierunkowo$¢ do
i z centrum (liczba pojazddéw/15 minut)

Wykres zmiennosci dobowej w podziale na kierunki do i z centrum przedstawia roznice
w natezeniu ruchu w ciggu dnia. W szczycie porannym odnotowano wigeksze wartosci
dla kierunku do centrum Wroctawia. Natomiast w godzinach popotudniowych
zaobserwowano odwrotng tendencje, gdzie natezenie ruchu w kierunku z centrum byto
wyzsze. W pozostatych godzinach wartosci dla obu kierunkow sg zblizone.
Sumaryczna liczba pojazdéw na Kordonie Wroctawia w kierunku do centrum wyniosta
247 473, a w odwrotnym kierunku 248 493, co procentowo stanowi odpowiednio
49,9% oraz 50,1% wszystkich pojazddw.
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10 km

Rysunek 3.9 Kartodiagram natezenia ruchu - Kordon Wroctawia
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3.5.7 Kordon Obszaru Otoczenia

Pomiary na Kordonie Otoczenia odbyty sie w 18 punktach pomiarowych w okresie
godzin szczytow komunikacyjnych 06:00 — 10:00 oraz 15:00 — 19:00. W okresie
porannym najwieksze natezenie ruchu odnotowano w godzinie 07:00 — 08:00 (20 060
pojazddéw), a po potudniu w godzinie 15:00 — 16:00 (22 882 pojazdy).
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Wykres 3.15 Struktura rodzajowa - Kordon Obszaru

Analiza struktury pojazdéw na Kordonie Otoczenia wykazuje, ze dominujgcg kategorig
sg pojazdy osobowe, ktére stanowig 70,5% wszystkich zarejestrowanych pojazdow.
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Pojazdy z naczepg stanowig 15,9%. Pojazdy dostawcze stanowig 9,7% catkowitej
liczby. tgczny udziat pojazdéw ciezkich wynosi 18,8%. Struktura rodzajowa na
Kordonie Obszaru Otoczenia jest najbardziej zblizona do struktury na Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, z uwagi na obecnos¢ punktéw na Autostradzie A4 oraz drogach
ekspresowych S5 i S8.

Tabela 3.8 Zestawienie kierunkow i przekrojéw z najwiekszym natezeniem ruchu w czasie 8 h
pomiarowych - Kordon Obszaru Otoczenia

Numer punktu Liczba

(wlot pojazdow Nazwa drogi

poczatkowy) (8h)

KO_03 wlot -W 14 695 Autostrada A4 (miedzy weztami Kostomtoty a Kgty Wroctawskie)
KO_08 wlot -NW 12 695 Autostrada A4 (miedzy weztami Wroctaw Wschod a Brzezimierz)
KO_03 wlot -E 12 501 Autostrada A4 (miedzy weztami Kostomtoty a Kagty Wroctawskie)
KO_08 wlot -SE 10 486 Autostrada A4 (miedzy weztami Wroctaw Wschoéd a Brzezimierz)
KO_12 wlot -W 9907 Droga ekspresowa S8 (miedzy weztami Lozina a Olesnica Zachod)
KO_14 wilot -N 9490 Droga ekspresowa S5 (miedzy weztami Trzebnica a Kryniczno)
KO_14 wlot -S 9163 Droga ekspresowa S5 (miedzy weztami Trzebnica a Kryniczno)
KO_12 wlot -E 8 898 Droga ekspresowa S8 (miedzy weztami Lozina a Olesnica Zachod)
KO_11 wlot -W 4835 dawna DW638 (miedzy Borowaov;/e%rr:ég)’rugo’feka a Smardzowem w gm.
KO_11 wlot -E 4710 dawna DW638 (miedzy Borowqov;/e%rrzég%ugo’feka a Smardzowem w gm.

Tabela 3.8 przedstawia zestawienie przekrojéw i kierunkow z najwiekszym natezeniem
ruchu na Kordonie Obszaru otoczenia. Najwieksze natezenie odnotowano w punkcie
KO_03 na A4 miedzy weztami Kostomioty i Katy Wroctawskie, gdzie w kierunku
do Wroctawia (wlot W) przejechato 14 695 pojazdéw w ciggu 8h, a w kierunku
z Wroctawia (wlot E) 12 501 pojazdéw. Drugie miejsce zajgt punkt KO_08, takze
Zlokalizowany na A4, ale pomiedzy weztami Wroctaw Wschod i Brzezimierz, gdzie
w kierunku z Wroctawia (wlot NW) przejechato 12 695 pojazdéw, a w kierunku
do Wroctawia (wlot SE) 10 486 pojazdow w ciggu 8h.

Tabela 3.9 Zestawienie pojazdéw w destynacji do i z Wroctawia — Kordon Obszaru otoczenia

Liczba ez Udziat procentowy | Udziat procentowy

(do Wroctawia) (z Wroctawia)

Obszar pojazdow (do pojazdow (z
Wroctawia) Wroctawia)

Kordon Obszaru

- 79782 75 436 51,4% 48,6%
otoczenia
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Wykres 3.16 Zmiennos¢ dobowa natezenia ruchu w podziale na kierunkowos¢ do i z Wroctawia (liczba
pojazdéw/15 minut)

Wykres zmiennosci dobowej Kordonu Obszaru otoczenia w podziale na kierunki do
i z Wroctawia przedstawia roznice w natezeniu ruchu w ciggu dnia. W szczycie
porannym odnotowano wieksze wartosci dla kierunku do Wroctawia. Natomiast
w godzinach popotudniowych zaobserwowano odwrotng tendencje, gdzie natezenie
ruchu w kierunku z Wroctawia byto wyzsze. Sumaryczna liczba pojazdéw na Kordonie
Obszaru otoczenia w kierunku do Wroctawia wyniosta 79 782, a w odwrotnym kierunku
75 436, co procentowo stanowi odpowiednio 51,4% oraz 48,6% wszystkich pojazdow.
Réznica w udziale procentowym spowodowana jest brakiem danych wynikowych
z petnej doby.
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Rysunek 3.10 Kartodiagram natezenia ruchu - Kordon Obszaru
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3.5.8 Podsumowanie

Niniejszy rozdziat zawiera kompleksowe podsumowanie wynikdw ze wszystkich
punktéw pomiarowych. Analiza ruchu drogowego wykazata, ze godzina szczytu
porannego w catym obszarze przypada na przedziat czasowy od 07:15 do 08:15,
a popotudniu w okresie 15:15 — 16:15. W tabeli 3.10 przedstawiono zbiorcze godziny
szczytu, dla kazdego analizowanego obszaru.

Tabela 3.10 Zbiorcze godziny szczytu dla poszczegdlnych obszaréw

Obszar Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
Ring 1 07:30 - 08:30 15:00 - 16:00
Ring 2 07:15 - 08:15 15:00 - 16:00
Ring 3 07:15 - 08:15 15:30 - 16:30
Obszar Poza Ringami 07:15 - 08:15 15:30 - 16:30
AOW 07:15 - 08:15 15:00 - 16:00
Kordon Obszaru Otoczenia 07:15 - 08:15 15:15 - 16:15
Kordon Wroctawia 07:00 - 08:00 15:30 - 16:30
Suma 07:15 - 08:15 15:15-16:15

W tabeli 3.11 przedstawiono punkty z najwiekszym natezeniem ruchu w catym
obszarze Wroctawia. Wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest na Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, ktéra odgrywa kluczowa role w ruchu tranzytowym i lokalnym.
Dane dotyczgce AOW i Kordonu Wroctawia, pomimo ze zostaly zebrane w czasie 24-
godzinnych pomiarow, na potrzeby statystyk ograniczono do 16 h, aby umozliwi¢ ich
poréwnanie z danymi z obszaréw R1, R2, R3 oraz PR. Najwieksze wartosci
odnotowano na odcinku Wroctaw Zachdéd — Wroctaw Lotnisko (84 611 pojazdéw
w godzinach 5:00-21:00 i 94 602 pojazdéw w ciggu 24 h).

Tabela 3.11 Wykaz punktéw z najwiekszym natezeniem ruchu

Numer taczna liczba pojazdéw w
NEPALEL (B S godz. 5:00-21:00

przekroju

Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw

AOW_02 Zachéd — Wroctaw Lotnisko) 84 611 (94 602 przez 24h)
Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw

AOW_03 Lotnisko — Wroclaw Stadion) 77 091 (84 950 przez 24h)
Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw

AOW_01 Potudnie — Wroctaw Zachéd) 76 899 (86 757 przez 24h)

AOW 04 Autostradowa Obwodnica Wroctawia (Wroctaw 72 716 (81 565 przez 24h)

Stadion - Wroctaw Pdétnoc)
R3_15 Mosty Krzywoustego 62 435
ul. Traugutta/ul. Otawska (miedzy ul. Podwale a ul.

PR_03A R 55 716
- Krasinskiego)
KW_19 al. Karkonoska 53 460 (57 710 przez 24h)
R2_04C estakada Gadowianka (ul. Klecinska przy FAT) 49 612
AOW 05 Autostradqwa Obwodnica Wroc’faV\{la (Wroctaw 49 531 (56 542 przez 24h)
Pdtnoc - Wroctaw Pawtowice)
R3_01 ul. Lotnicza (miedzy petlg tramwajowg Pilczyce a ul. 46 527

Metalowcow)
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3.5.9 Pordéwnanie wynikéw: KBR 2010/11, KBR 2018 i KBR 2024

W niniejszym rozdziale dokonano poréwnania wynikdw badah natezenia ruchu
drogowego na podstawie danych z Kompleksowych Badan Ruchu z 2010, 2018 oraz
aktualnych danych zebranych w ramach biezgcego projektu. Celem analizy jest
okreslenie zmian w ruchu drogowym, ktére zaszty na przestrzeni czasu, przy
zachowaniu jednolitej metodyki pomiarowej. Aby umozliwi¢ bezposrednie poréwnanie,
dane z 2024 roku zostaty dostosowane do obecnych warunkoéw poprzez uwzglednienie
analogicznych przedziatéw czasowych (okres 05:00 — 21:00) i identycznych lokalizaciji
pomiarowych.

Tabela 3.12 Zestawienie danych z 2010, 2018 i 2024 roku

Liczba Liczba Liczba
pojazdow 2010 | pojazdow 2018 | pojazdow 2024
ul. Krakowska ul. Wilcza - ul. Krakowska 104 31698 40 347 33643
ul. Powstancéw . . .
Slaskich al. Wisniowa - PIl. Powstancow 34 226 28 932 29 581
ul. Grabiszynska | wiadukt kolejowy przy ul. Bzowej 16 063 28 585 21771

wiadukt kolejowy przy staciji
Wroctaw Mikotajow

Mosty Krzywoustego 99 575 69 123 62 435

ul. Legnicka 61 395 60 505 42 991

ul.
Krzywoustego

Analiza danych przedstawia, ze natezenie ruchu drogowego wzrosto w 2024 roku
w poréwnaniu do roku 2018, na ulicy Powstancéw Slgskich. Na ul. Legnickiej oraz
ul. Krzywoustego odnotowano zmniejszenie natezenia ruchu w sposoéb ciggty od 2010
roku. Spadek ruchu zostat zaobserwowany na ul. Krakowskiej i ul. Grabiszynskiej
miedzy 2018 a 2024 rokiem, po wczesniejszych wzrostach w latach 2010 — 2018.
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Rysunek 3.11 Zmiany wielkosci natezenia ruchu drogowego w KBR 2024 wzgledem pomiarow KBR
2018

Rysunek 3.11 zawiera graficzne poréwnanie punktéw mierzonych wytgcznie w ramach
KBR 2018 oraz KBR 2024. Szczegdtowe dane procentowe zawiera zatgcznik nr 3.3.
Analizie poddano 114 punktéw pomiarowych. Zebrano nastepujgce wnioski:

Najwieksze procentowe wzrosty natezenia ruchu /numer punktu z KBR 2024 (numer
punktu KBR 2018)/:

— KW_28 (P29): Wzrost 0 66%, z 2 471 pojazdow w 2018 roku do 4 112 w 2024 roku
(ul. Winska),

— AOW_04(GT_08+GT_09): Wzrost 0 62%, z 50 433 w 2018 roku do 81 565 w 2024
roku (AOW, na odcinku Wroctaw Stadion — Wroctaw P6tnoc),

— KW_13 (P13): Wzrost 0 48% z 3 554 pojazdéw w 2018 roku do 5 254 pojazdow
w 2024 roku (ul. Brochowska).

Najwieksze procentowe spadki natezenia ruchu:

— R2_10A (R2_28): Spadek 0 44% z 31 421 pojazdéw do 17 635 (ul. Mickiewicza),
— R2_17A (PR82): Spadek 0 38% z 15 197 pojazdéw do 9494 (Most Grunwaldzki),
— R1_13 (R1_12): Spadek 0 34% z 64 430 pojazddéw do 42 661 (ul. Krzycka).
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W rozdziale przedstawiono wyniki pomiaréw natezenia ruchu rowerowego
przeprowadzonych na terenie Wroctawia. Poza liczbg rowerzystow, szczegotowej
analizie poddano rowniez takie aspekty jak, kierunek poruszania sie oraz cechy
uzytkownikow (rodzaj roweru, obecnos¢ osOb w kasku, typ infrastruktury).
Rowery, hulajnogi i UTO uwzglednione sg takze w ramach pomiaréw ruchu drogowego
— zaréwno w pomiarach na jezdni (na pasie samochodowym, na pasie rowerowym lub
na kontrapasie), jak i w wybranych przekrojach poza jezdnig (na chodnikach lub na
wydzielonej infrastrukturze rowerowej lub pieszo-rowerowej). W zwigzku z tym
wybrane wyniki z pomiaréw natezenia ruchu rowerowego badanego w ramach ruchu
drogowego przedstawione sg takze w tym rozdziale.

4.1 Metodyka

Pomiary zostaly zrealizowane w dniach 21.05.2024 i 23.05.2024 w godzinach
06:00 — 10:00 oraz 15:00 — 19.00. Badania wykonano metodg wideorejestraciji
z wykorzystaniem kamer wideo.

Pomiary uwzgledniaty strukture kierunkowg oraz rodzajowg w podziale na nastepujgce
kategorie:

— rowery prywatne (w tym takze elektryczne),
— rowery miejskie (w tym takze elektryczne),
— rowery cargo,

— UTO, hulajnogi (w tym takze elektryczne);

Ponadto zostata przeprowadzona klasyfikacjia w podziale na nastepujgce grupy
rowerzystow (uwzgledniajgca nastepujgce cechy uzytkownikéw ruchu):

— czy jest samodzielnie poruszajgcg sie osobg dorosty,

— czy jest samodzielnie poruszajgcym sie dzieckiem,

— czy jest osobg dorostg z dzieckiem przewozonym w foteliku/przyczepie rowerowej,

— czy jest dzieckiem poruszajgcym sie w obecnosci osoby dorostej, ale na osobnych
rowerach,

— czy posiada zatozony kask,

— jakiej jest pici (dotyczy oséb dorostych).

Badanie ruchu rowerowego uwzgledniato r6znorodnosc¢ typow infrastruktury, po ktérej
poruszali sie rowerzysci. Analiza obejmowata ruch na jezdniach, chodnikach,
ktadkach, dedykowanych drogach dla rowerow (DDR) oraz ciggach pieszo-
rowerowych (CPR).

4.2 Lokalizacja pomiaréow

Badania objety 43 punkty przekrojowe, rozmieszczone w strategicznych lokalizacjach
miasta. Na rysunku 4.1 przedstawiono potozenie punktéw, w ktérych dokonano
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pomiaru natezenia ruchu w ramach badan ruchu rowerowego. Ponadto w ramach
pomiaréw ruchu drogowego zrealizowano pomiary liczby rowerzystow na jezdni,
a takze poza jezdnig. Lokalizacja dodatkowych punktéw badanych poza jezdnig
zostata przedstawiona na rysunku 4.2 (badanie na jezdni objeto wszystkie punkty
w ramach ruchu drogowego).

LEGENDA

. Punkty pomiaru ruchu rowerowego

D granice administracyjne Wroctawia

podkiad: OpenStreetMap

3 \>
0 v 2,5 5 km
L —

Rysunek 4.1 Lokalizacja punktéw pomiaru natezenia ruchu rowerowego we Wroctawiu
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Rysunek 4.2 Lokalizacja punktéw pomiaru natezenia ruchu rowerowego w ramach pomiaréw ruchu
drogowego

4.3 Kontrola

Kontrola przeprowadzona przez wykonawce objeta kazdy z 43 punktéw pomiarowych
dwukrotnie, w celu zapewnienia rzetelnosci i doktadnosci zebranych danych. Kazda
kontrola zakonczyta sie pozytywnie, potwierdzajgc zgodnos¢ pomiaréw z ustalonymi
wytycznymi. W wyniku przeprowadzonych dziatain kontrolnych sporzgdzono protokot,
ktéry zostat przekazany Zamawiajgcemu jako dokumentacja potwierdzajgca
prawidtowe wykonanie zlecenia.

4.4 Wyniki pomiaréw

Szczegotowe wyniki dla kazdego punktu pomiarowego znajdujg sie w interaktywnym
arkuszu Excel, ktéry stanowi integralny Zatgcznik nr 3.4 do opracowania.

4.4.1 Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow zebrano dane dotyczgce ruchu
rowerowego we Wroctawiu. Ponizej przedstawiono najwazniejsze statystyki oraz
zestawienia.
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Tabela 4.1 Zestawienie liczby rowerzystow w 10 najbardziej obcigzonych przekrojach pomiarowych ruchu
rowerowego

Liczba Liczba
rowerzysto | rowerzystow
w w w okresie
okresie potudniowy
porannym m

Sumaryczn
aliczba

Nazwa punktu Odcinek .
rowerzysto

w

RR_22 ul. Plowstgncow ul. Hallera — ul. Wandy 1571 749 822
B Slgskich
RR_01 ul. Marchijska ul. Braniborska — ul. Nabycinska 1489 632 857
RR_22 ul. Hallera ul. Krakusa — uI.. Powstancow 1360 517 843
A Slgskich
RR 18 |  ul. Strzegomska Estakada Gadowianka — ul. 1196 541 655
Nowosolska
RRB_OG ul. Hubska ul. Boczna — ul. Dawida 1144 706 438
RR_10 | ul. bulwar Stoneczny Szalet miejski — Most Mtynski 1112 448 664
RR_21 ul. Hallera Tory kolejowe — wjazd do posesji 1099 437 662
B na ul.Hallera 81
Ktadka Radiowe;j ul. Podwale — bulwar Jasinskiego
RR_02 Tréjki nad Fosg 1083 359 724
Miejskag ]
RR_05 ul. Swobodna ul. Komandorska — ul. Slezna 1060 382 678
RR_17 ul. Strzegomska ul. Ukrainska — ul. Nowodworska 1050 418 632

W badaniu zaobserwowano znaczng zmiennosc liczby rowerzystow w réznych
punktach pomiarowych. Najwiekszg aktywnos¢ rowerzystow odnotowano na
ul. Powstancéw Slgskich (punkt RR_22B), gdzie zarejestrowano tgcznie 1571
przejazdow. Jest to najwyzszy wynik wsrdéd wszystkich monitorowanych lokalizaciji
oraz najwyzszy wynik zanotowany w okresie porannym, z liczbg 749 rowerzystéw.

Najmniejszg liczbe rowerzystow zarejestrowano na ulicy Strzegomskiej (punkt
RR _17), na odcinku pomiedzy ul. Ukrainskg a ul. Nowodworskg, gdzie odnotowano
1050 przejazdow, co czyni ten punkt najmniej uczeszczanym wsrod badanych.
W okresie porannym w tym miejscu zarejestrowano 418 rowerzystow, a po potudniu
— 632.

Na ul. Hubskiej, w punkcie pomiarowym (RR_06B), zlokalizowanym pomiedzy
ul. Boczng a ul. Dawida, odnotowano tendencje odwrotng, w natezeniu ruchu
rowerowego, w stosunku do pozostatych punktéw zebranych w tabeli. W punkcie tym
liczba rowerzystow byta znacznie wyzsza w okresie porannym (706), niz w okresie
potudniowym (438).

Natomiast pozostate punkty opisane w tabeli, charakteryzujg sie wiekszym natezeniem
ruchu rowerowego w okresie potudniowym, niz w okresie porannym np. punkt
na ul. Swobodnej (RR_05), ul. Hallera (RR_22A) czy w punkcie Ktadka Radiowej Tréjki
nad Fosg Miejskg (RR_02).
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Wykres 4.1 Przekroje z najwiekszym ruchem rowerowym $rednio na godzine — okres poranny
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Wykres 4.2 Przekroje z najwiekszym ruchem rowerowym $rednio na godzine - okres popotudniowy

W ramach analizy wytypowano rowniez najbardziej obcigzone kierunki ruchu

rowerowego. Przyjeto srednie wartosci liczbowe na godzine przejazdu.
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W godzinach przedpotudniowych najwieksze wartosci natezenia ruchu rowerowego
odnotowano na ul. Hubskiej na wlocie potudniowym (kierunek podrézy potudnie —
potnoc), gdzie w ciggu godziny przejezdza srednio 182 rowerzystow. Wysokie wartosci
odnotowano takze na ul. Powstancéw Slgskich (wlot SW) — 147 rowerzystéw
na godzine oraz na wlocie zachodnim na ul. Strzegomskiej — srednio 113 rowerzystow
na godzine.

W okresie popotudniowym najwiecej uzytkownikow zmierzono na wlocie péthocnym
na ul. Hubskiej (Srednio 184 przejazdy na godzing). Kolejne przekroje z najwiekszym
ruchem rowerowym to wlot zachodni ul. Marchijskiej (142 przejazdy/h) oraz ul. Hallera
wlot W oraz wlot NW ul. Swobodnej — srednio po 120 rowerzystow na godzine.
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Wykres 4.3 Zmienno$¢ czasowa ruchu rowerowego — sumaryczne dane

Wykres obrazuje rozktad natezenia ruchu rowerowego w badanych interwatach
czasowych. W okresie porannym interwatem z maksymalnym natezeniem ruchu jest
okres 07:30 — 07:45 (odnotowanych 1229 rowerzystéw). Szczyt poranny
charakteryzuje sie dynamicznym przyrostem oraz analogicznym spadkiem po
osiggnieciu wartosci maksymalnej. W okresie popotudniowym nie odnotowano duzych
amplitud pomiedzy interwatami. Najwieksze natezenie zaobserwowano dla interwatu
16:15 — 16:30 (1551 rowerzystéw). Liczba rowerzystdow w godzinach popotudniowych
jest znacznie wyzsza (19 161), niz w okresie porannym (12 053). Réznica wynosi 37%.
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Wykres 4.4 Struktura ptci i wieku w punktach pomiarowych
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Wykres 4.5 Udziat procentowy wystepowania oséb w kasku w punkcie pomiarowym

Na wykresach przedstawiono parametry obejmujgce strukture pici i wieku
w poszczegolnych punktach pomiarowych oraz udziat procentowy oséb w kasku,
dzieci oraz hulajnég w kazdym punkcie pomiarowym. Najwieksze wartosci udziatu
oséb w kasku wsrod wszystkich rowerzystow odnotowano na ulicy Pefczyhskiej
(RR34) — 52,4% oraz ulicy Strzegomskiej (RR17) — 51,8%, natomiast najnizszy udziat
0séb w kasku wystepuje na ulicy Slicznej (RR25) — 24,4%.
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W kazdym 2z punktow pomiarowych wystepuje wiecej mezczyzn niz kobiet.
Najmniejszg roznice w strukturze ptci zmierzono w punkcie RR_22B na
ul. Powstancéw Slaskich, gdzie odnotowano 54% mezczyzn i 46% kobiet. Najwicksza
réznica zostata zmierzona w punkcie RR_16 — ktadka nad ul. Na Ostatnim Groszu
(77% mezczyzn, 23% kobiet). Odnotowano zaleznosS¢ pomiedzy picig i wiekiem
rowerzystéw a typem infrastruktury. W punktach zlokalizowanych na jezdniach, sredni
wspotczynnik kobiet byt nizszy o 6% niz w ogélnym zestawieniu. W przypadku dzieci
zatozono, ze sg to osoby do 12 roku zycia, ktore poruszajg sie na odrebnych rowerach.
Najwyzszy wskaznik odnotowano na ktadce nad ul. Na Ostatnim Groszu (16%).
W pozostatych punktach udziat dzieci nie przekracza 10%.

Na diagramie kotowym przedstawiono zbiorczg strukture rodzajowg dla wszystkich
punktow. Przenalizowano zbiorczg liczbe uzytkownikdw w podziale na:

— rower prywatny,

— rower miejski,

— rower cargo,

— UTO, hulajnogi elektryczne.

Najwiekszy udziat, wynoszacy 91%, zajmujg rowery prywatne. Pozostate kategorie
to UTO i hulajnogi elektryczne, ktére stanowig 6,6%), rowery miejskie z udziatem 2,1%,
oraz rowery cargo, ktére odpowiadajg za 0,3% cato$ci.

0,3%

2,1%

m prywatny = miejski cargo UTO, hulajnogi elektryczne

Wykres 4.6 Zbiorcza struktura rodzajowa

W ramach analizy wykonano zestawienie indywidualnych godzin szczytu.
W przypadku godzin porannych najwiecej punktéw swoje maksimum osigga w okresie
07:15—-08:15 (20 lokalizacji). W okresie popotudniowym godzina szczytu jest znacznie
bardziej zréznicowana. Najczesciej wystepujgcym okresem jest przedziat
15:45 - 16:45 (11 punktow). Odnotowano réwniez 4 lokalizacje z przesunietym
szczytem komunikacyjnym (18:00 — 19:00).

Strona 98 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu Il

4.4.2 Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego w ramach pomiaréw ruchu drogowego
Analizie poddano réwniez punkty zbadane w ramach pomiaréw ruchu drogowego.
Badanie przeprowadzono w 75 punktach i dotyczyto pomiaru ruchu rowerowego poza
jezdnig oraz pomiarow na jezdni (wszystkie punkty ruchu drogowego). Ponizej
przedstawiono wykaz 10 najmocniej obcigzonych, ruchem rowerowym, punktéw dla
pomiarow poza jezdnig oraz na jezdni. Na potrzeby poréwnania wszystkie zestawienia
z rozdziatu 3.3 zagregowano do godzin pomiaru ruchu rowerowego, czyli
06:00 — 10:00 oraz 15:00 — 19:00. Wyniki natezenia ruchu rowerowego w ramach
pomiarow drogowych przedstawia Zatgcznik nr 3.4.

Tabela 4.2 Zestawienie punktdow przekrojowych z najwiekszg liczbg rowerzystéw - pomiary ruchu
rowerowego poza jezdnig

Liczba
Nazwa punktu Odcinek rowerzysto
w (8h)

Numer

przekroju

R1_13 Pl. Spoteczny/Pl. Grunwaldzki Most Grunwaldzki 2487
PR_07 ul. Sktodowskiej-Curie/ul. Wajdy Most Zwierzyniecki 2215
R1_08B ul. Putaskiego ul. Matachowskiego - ul. Dyrekcyjna 1847
R2_19 ul. Wyszynskiego/al. Kromera Mosty Warszawskie 1622
wiadukt kolejowy przy stacji Wroctaw
PR_14 ul. Legnicka Mikotajow 1604
ul. Wyszynskiego/Pl. Powstancow
R1_14 Warszawy Most Pokoju 1577
R1_03B ul. Grabiszynska PI. Legiondw - ul. Prosta 1509
R1_01D ul. Legnicka ul. Rybacka - ul. Sokolnicza 1412
tory kolejowe przy stacji Wroctaw Partynice -
PR_21 ul. Zwycieska ul. Husarska 1347
PR _03A ul. Traugutta ul. Podwale - ul. Krasinskiego 1294

W badaniu poza jezdnig (na chodniku, na infrastrukturze pieszo-rowerowej lub na
infrastrukturze rowerowej) wyszczegolniono rowery oraz hulajnogi elektryczne i UTO.
Otrzymano nastepujgcy udziat poszczegolnych grup: rower 92,7%, UTO i hulajnoga
elektryczna 7,3%.
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mrowery  ® UTO i hulajnogi elektryczne

Wykres 4.7 Struktura rodzajowa w pomiarze ruchu rowerowego poza jezdnig

W ramach analizy wytypowano rowniez najbardziej obcigzone kierunki dla podanego
zakresu. Dane uwzgledniajg zatozenie w podziale na okres 8h pomiaru. Przyjeto
metodyke przedstawienia Sredniej liczby rowerzystéw na godzine.
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Wykres 4.8 Kierunki z najwiekszym ruchem rowerowym poza jezdnig

W okresie pomiarowym najwieksze wartosci zmierzono w punkcie R1_13 (Most
Grunwaldzki) w kierunku pl. Grunwaldzkiego (wlot SW) oraz w tym samym punkcie
w kierunku centrum (wlot NE). Uzyskano odpowiednio 176 i 160 przejazdow na
godzine.

Ponizej zestawiono analogiczne dane dla pomiaréw na jezdni (na pasie
samochodowym, na pasie rowerowym lub na kontrapasie).

Tabela 4.3 Zestawienie punktow przekrojowych z najwiekszg liczbg rowerzystéw - pomiary ruchu
rowerowego na jezdni

Numer. Odcinek Liczba rowerzystow
przekroju (8h)

R1 05C ul. Swidnicka ul. Bogustawskiego - ul. Pitsudskiego 1623

ul. Powstancow )

PR_04 Slgskich Pl. Powstancow Slaskich - ul. Wielka 1602

R1 05A ul. Swidnicka ul. Pitsudskiego - ul. Kosciuszki 1451

R1_02D Pl. Orlgt Lwowskich ul. Robotnicza - ul. Podwale 1242

R1 02B ul. Pitsudskiego ul. Podwale - ul. Pawtowa 1197

R1_05B ul. Pitsudskiego ul. Swidnicka - ul. Komandorska 860
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Numer. Odcinek Liczba rowerzystow

przekroju ) (8h)
Pl. Bema/ul. Swietej

R1_17C Jadwigi Most Mtyriski 859

R1_05D ul. Pitsudskiego ul. Batuckiego - ul. Swidnicka 771

R1 19 ul. Lokietka Pl. $w. Macieja - ul. Drobnera 747

wiadukt kolejowy przy stacji Wroctaw
PR_15 ul. Strzegomska Mikotajow 709

Najwieksze wartosci rowerzystow badanych na jezdni odnotowano w punkcie R1_05C
zlokalizowanym na ul. Swidnickiej, gdzie w okresie pomiarowym zarejestrowano 1623
rowerzystow. Kolejne punkty z bardzo duzym natezeniem ruchu rowerowego to
ul. Powstancéw Slgskich (PR_04) na odcinku Pl. Powstancéw Slgskich— ul. Wielka
(1602) oraz na odcinku ul. Pitsudskiego — ul. Kosciuszki (1451). Najmniejszg wartos¢
rowerzystow odnotowano w punkcie PR_15 z liczbg 709, zlokalizowanym na
ul. Strzegomskiej na odcinku wiadukt kolejowy przy stacji Wroctaw Mikotajow.

m rowery ® UTO, hulajnogi elektryczne

Wykres 4.9 Struktura rodzajowa ruchu rowerowego na jezdni

Struktura rodzajowa ruchu rowerowego na jezdni jest zblizona do pomiaréw poza
jezdnig. Zmierzono 95,6% rowerzystow oraz 4,4% uzytkownikow hulajnog
elektrycznych oraz UTO.
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Wykres 4.10 Kierunki z najwiekszym ruchem rowerowym na jezdni

Na wykresie najwieksze natezenie ruchu rowerowego w trakcie 8-godzinnego pomiaru
odnotowano na ulicy Powstancéw Slgskich w lokalizacji PR_04NE, gdzie zanotowano
Srednio 130 rowerzystow na godzine. Drugie pod wzgledem natezenia ruchu
rowerowego miejsce to ul. Swidnicka, gdzie zanotowano 109 rowerzystéw.

4.4.3 Poroéwnanie wynikéw: KBR 2010/11, KBR 2018 i KBR 2024

Poréwnanie wynikéw pomiarow ruchu rowerowego z lat 2018 i 2024 nalezy traktowac
jako analize wytgcznie statystyczng, ze wzgledu na istotne réznice w metodologii
przeprowadzania pomiarow w obu okresach. W 2018 roku dane zostaty zebrane
W sposob obejmujgcy petny przekrdj ruchu rowerowego, co oznacza, ze w kazdym
punkcie pomiarowym rejestrowano zaréwno ruch na jezdni, jak i poza nig (np. na
drogach dla rowerdéw lub chodnikach). Natomiast w 2024 roku metodyka pomiaru
réznita sie w zaleznosci od lokalizacji — w niektérych punktach pomiary byty
realizowane wytgcznie na jezdni, podczas gdy w innych wytgcznie poza nig.

Dla zachowania spodjnosci analizy i mozliwosci porownania danych, zastosowano
ujednolicony zakres godzinowy, obejmujgcy okresy w godzinach 6:00-10:00 oraz
15:00-18:00 w obu latach. Wpybranie tych przedziatbw czasowych wynika
z koniecznoéci zapewnienia poréwnywalnosci wynikow. W 2010 roku nie
przeprowadzano pomiaréw ruchu rowerowego.
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w2024 m2018

ul. Dmowskiego (przy ul. Jagietty) 710 1850

1686
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pl. Orlat Lwowskich/Marchijska 578 1605

1450
1395

ul. Swidnicka (przy ul. Pitsudskiego)
ul. Legnicka (przy ul.Wejherowskiej)

1861
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Wykres 4.11 Poréwnanie danych KBR 2018 i KBR 2024

Wyniki analizy poréwnawczej ruchu rowerowego miedzy 2018 a 2024 rokiem wskazujg
na wyrazne zmiany w natezeniu ruchu rowerowego, cho¢ roznice metodologiczne
w przeprowadzaniu pomiaréw utrudniajg bezposrednie poréwnania liczbowych
wartosci. Na czesci odcinkow odnotowano wzrost liczby rowerzystow w 2024 roku
w porownaniu do 2018, np. ul. Dmowskiego (z 710 do 1880). Na niektorych ulicach,
takich jak ul. Komuny Paryskiej, liczba pojazdéw pozostata na podobnym poziomie.
Najwiekszy spadek ruchu rowerowego wérdod prezentowanych danych na wykresie 4.1
odnotowano na ulicy Legnickiej, z 1861 w 2018 roku do 850 w 2024 roku.
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5.1 Metodyka

W ramach rozdziatu przedstawiono wyniki pomiarow natezenia ruchu pieszego
przeprowadzonych na terenie Wroctawia. Badania objety 8 punktow pomiarowych,
w ramach ktorych zebrano dane dla 17 przekrojow. Poza liczbg pieszych,
szczegotowej analizie poddano rowniez takie aspekty, jak kierunek poruszania sie oraz
cechy poszczegolnych uzytkownikdw (sprawnosc ruchowa uzytkownika).

Pomiary zostaty zrealizowane w dniu 21.05.2024 w godzinach 06:00 — 10:00 oraz
15:00 — 19.00. Badania wykonano metodg wideorejestracji z wykorzystaniem kamer
wideo.

5.2 Lokalizacja pomiaréw

Szczegodtowa lokalizacja punktow zostata przedstawiona na rysunku 5.1.

CENTRUM WROCLAWIA

LEGENDA

‘-’rh b ————— PR _k: 2 . Punkty pomiaru ruchu pieszego

- podkiad: OpenStreetMap

Rysunek 5.1 Lokalizacje punktu pomiaru natezenia ruchu pieszego

5.3 Kontrola

Kontrola przeprowadzona przez wykonawce objeta kazdy z 17 punktéw pomiarowych
dwukrotnie, w celu zapewnienia rzetelnosci i doktadnosci zebranych danych. Kazda
kontrola zakonhczyta sie pozytywnie, potwierdzajgc zgodno$¢ pomiarow z ustalonymi
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wytycznymi. W wyniku przeprowadzonych dziatan kontrolnych sporzgdzono protokot,
ktéry zostat przekazany Zamawiajgcemu jako dokumentacja potwierdzajgca
prawidtiowe wykonanie zlecenia.

5.4 Wyniki pomiaréw

Szczegotowe wyniki dla kazdego punktu pomiarowego znajdujg sie w interaktywnym
arkuszu Excel, ktéry stanowi integralny Zatgcznik nr 3.5 do opracowania.

5.4.1 Wyniki pomiarow ruchu pieszego
Tabela 5.1 przedstawia wyniki przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu pieszego
w poszczegoélnych punktach.

Tabela 5.1 Zestawienie liczby pieszych w podziale na punkty pomiarowe

7R Liczba
taczna | pieszych :
liczba w pleszyc.h w
Nazwa punktu : . okresie
pieszyc | okresie .
h potudniowy
poranny
m
m

C ul. Otawska (miedzy ul. taciarskg a ul. Biskupia) 9323 2003 7320
PP_03

A ul. Otawska (miedzy ul. Szewska a ul. kaciarska) 9175 1621 7554
PP_02 ul. Swidnicka (na wysokosci Hotelu Monopol) 6587 1536 5051
PP_07 Most Piaskowy 6435 1258 5177
PP_06

C ul. Kuznicza (miedzy ul. Nozowniczg a ul. Kotlarskg) 6273 1248 5025
PP_06

A ul. Kuznicza (miedzy ul. Uniwersytecka a ul. Nozowniczg) 6099 1374 4725
PP_05 ul. Ruska (miedzy ul. Rzezniczg a ul. Kietbasniczg) 5516 1374 4142
PP_04

B ul. Ruska (miedzy ul. Kazimierza Wielkiego a ul. Rzezniczg) 4645 1279 3366
PP_01 ul. Swidnicka (na wysokos$ci DH Renoma) 3856 1602 2254
PP_04

D ul. Ruska (miedzy ul. Grabarska a ul. Kazimierza Wielkiego) 3400 1031 2369
PP_04 ul. Kazimierza Wielkiego (miedzy ul. Sw. Mikotaja a ul.

A Ruskag) 2848 938 1910
PP_08 Ktadka Radiowej Trojki nad Fosg . 2596 723 1873
PP_04 ul. Kazimierza Wielkiego (miedzy ul. Ruskg a ul. Sw.

C Antoniego) 2324 711 1613
PP_03

D ul. kaciarska (miedzy ul. Ofiar O$wiecimskich a ul. Otawska) 1673 518 1155
PP_03

B ul. kaciarska (miedzy ul. Kaznodziejska a ul. Otawska) 1452 410 1042
PP_06

B ul. Nozownicza (miedzy ul. Kuzniczg a ul. Szewskg) 1252 518 734
PP_06

D ul. Nozownicza (miedzy ul. Wiezienng a ul. Kuznicza) 1144 377 767

Najwiecej pieszych zarejestrowano na ciggu ul. Otawskiej: w punkcie PP_03C, gdzie
tgczna liczba wyniosta 9323 osob, z czego 2003 w okresie porannym, a 7320
w popotudniowym oraz w punkcie PP_03A z 9175 osobami — 1621 rano i 7554
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po potudniu. Sg to przekroje w ramach relacji wschod—zachod. W relacji pétnoc-
potudnie na tym samym skrzyZzowaniu pieszych odnotowano ponad 6-krotnie mnie;.

Najmniej pieszych, wsrod analizowanych przekrojow, zarejestrowano w punktach
PP_06B i PP_06D na ciggu ul. Nozowniczej, gdzie odnotowano odpowiednio: 1252
i 1114 osbéb — 518 i 377 w godzinach porannych oraz 734 i 767 w popotudniowych.
Jednak na tym samym skrzyzowaniu w relacji pétnoc — potudnie na ul. Kuzniczej
pieszych odnotowano ponad 4-krotnie wiecej.

Punkt o odnotowanej najwiekszej liczbie pieszych zaréwno w okresie porannym, jak
i popotudniowym, to PP_03C (ul. Otawska), gdzie zarejestrowano 2003 i 7320 osob.

Zaobserwowano takze ogolny trend we wszystkich przekrojach, ze liczba pieszych po
potudniu jest znacznie wieksza niz w godzinach porannych.

Najczesciej wystepujgca godzing szczytu dla ruchu pieszego w okresie porannym jest
okres 09:00 — 10:00. Taka sytuacja dotyczy 10 przekrojow pomiarowych. Po potudniu
sytuacja jest bardziej zréznicowana, godzina szczytu jest SciSle powigzana
z lokalizacjg punktu pomiarowego.

Wykresy 5.1 oraz 5.2 przedstawiajg najbardziej obcigzone przekroje, uwzgledniajgc
kierunek ruchu pieszych. W okresie porannym najwiecej pieszych odnotowano na
ul. Ofawskiej, w punkcie PP_03C, w kierunku do Rynku (wlot E), gdzie srednia liczba
pieszych na godzine wynosita 279.

W okresie popotudniowym maksymalng warto$¢ odnotowano takze na ul. Ofawskiej,
ale w punkcie PP_03A, w kierunku do Galerii Dominikanskiej (wlot W). Srednia liczba
pieszych w tym okresie wynosi 962 pieszych na godzine.

300 279
250 233 226 224 22
3 221 508
200 184 177 175
150
100

50

(na wysokosci
(na wysokosci

(miedzy ul.
Hotelu Monopol) -wlot N

(na wysokosci DH

(miedzy ul. taciarska

Uniwersytecka a ul. Nozowniczg) -wlot N
(na wysokosci DH

(miedzy ul. Szewska
a ul. Biskupig) -wlot W

(miedzy ul. taciarska
a ul. taciarska) -wlot E

a ul. Biskupig) -wlot E
(miedzy ul. Rzeznicza a

(miedzy ul. Kazimierza
Wielkiego a ul. RzeZniczg) -wlot W
ul. Kietbasnicza) -wlot E
Renoma) -wlot S
Hotelu Monopol) -wlot S
Renoma) -wlot N

PP_02-ul. Swidnicka

PP_02-ul. Swidnicka

PP_06A-ul. Kuznicza

PP_01-ul. Swidnicka
PP_01-ul. Swidnicka

PP_03C-ul. Otawska

PP_03A-ul. Otawska
PP_04B-ul. Ruska
PP_05-ul. Ruska

PP_03C-ul. Otawska

Wykres 5.1 Najbardziej obcigzone przekroje w okresie porannym [$rednia liczba pieszych/h]
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Wykres 5.2 Najbardziej obcigzone przekroje w okresie popotudniowym [$rednia liczba pieszych/h]

W trakcie pomiarow odnotowano 2394 pieszych (wsréd 74 598 wszystkich
zarejestrowanych pieszych — czyli 3,2 %), ktdrzy poruszajg sie w sposéb utrudniony,
tj. posiadajg bagaz, woézek dzieciecy lub majg problemy z poruszaniem sie. Na
wykresie 5.3 zestawiono parametry pieszych dla wszystkich punktéw.

800
700
600
500
400
300
200
100

706
288
100
[ - §
| I
osoba osoba z osoba starsza osoba osoba osoba na wozku inne
przenoszaca woézkiem  (60+), problemy uzytkujaca  poruszajgca sie inwalidzkim,
bagaz (bagaz  dzieciecym, zporuszaniem , mate kétka" przy pomocy
rozumiany jako sie, (rolki, zwykta kul, lasek i
torba na hulajnoga, protez,
kotkach lub dzieci na
podreczna) rowerkach)

Wykres 5.3 Zestawienie pieszych w podziale na kategorie dot. utrudnionego poruszania sie

Wsrod kategorii, utrudnione poruszanie sie spowodowane byto najczesciej przez
posiadanie bagazu (706) oraz wbézka dzieciecego (641). Relatywnie duzo odnotowano
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osbéb starszych, majgcych problemy z poruszaniem sie (623). Pozostate kategorie
osiggnety znacznie nizsze wartos$ci.

M /430% B YA
PP_07 Yy 25 | 7 S 2 O
PP_06D 46.6
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Wykres 5.4 Struktura ptci w punktach ruchu pieszego

Wykres przedstawia strukture ptci w zaleznosci od punktu pomiarowego. Struktura
jest zblizona dla kazdej lokalizacji pomiarowej. Udziat kobiet w badaniu jest
nieznacznie wyzszy i ksztattuje sie na poziomie od 52,1% do 59,3%. Wskaznik
procentowy dla mezczyzn miesci sie w przedziale od 40,7 % do 47,9%.

5.4.2 Pordéwnanie wynikéw: KBR 2010/11, KBR 2018, KBR 2024

W przypadku ruchu pieszego poréwnanie danych z lat 2010, 2018 i 2024 jest
niemozliwe ze wzgledu na brak wspodlnych lokalizacji pomiarowych oraz zmienny
zakres badan. Ro&znice te uniemozliwiajg wycigganie miarodajnych wnioskow
0 zmianach w natezeniu ruchu pieszego. Z tego powodu analiza porownawcza nie
zostata przeprowadzona.
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Badanie potokow pasazerskich realizowane byto na przystankach i obejmowato
autobusy miejskie, podmiejskie, miedzygminne i pracownicze oraz tramwaje.

6.1 Metodyka

Pomiary wykonano metodg manualng z wykorzystaniem przeszkolonych
obserwatorow.  Osoby  przeprowadzajgce  pomiar  notowaty  informacje
charakteryzujgce pojazd i kurs (m.in. numer linii, kierunek, typ pojazdu, numer
taborowy, godzine przyjazdu na przystanek, przewoznika) oraz okreslaty liczbe oséb
W pojezdzie podajgc konkretng wartos¢ lub - w przypadku duzego zapetnienia - kod
opisujgcy stopien zapetnienia miejsc siedzacych i stojacych w pojazdach, ktory
nastepnie przeliczono na liczbe pasazeréw (na podstawie numeru taborowego
pojazdu i informacji o dopuszczalnej liczbie pasazeréw dla kazdego typu pojazdu).

Matryca stanowigca podstawe obliczen znajduje sie w Zatgczniku 6.1.

Zgodnie z OPZ badanie zrealizowano na 103 punktach pomiarowych, szczegoty
podano w tabeli 6.1.

Tabela 6.1 Zestawienie liczby punktéw pomiarowych

Lokalizacja Liczba punktéw

KW — Kordon Wroctawia 26
PR — Poza ringiem 24
R1-Ring 1 18

R2 - Ring 2 18

R3 - Ring 3 17
Suma 103

Na zdecydowanej wiekszosci punktow pomiarowych zrealizowano tylko pomiary liczby
pasazerow w pojezdzie po wymianie pasazerskiej. W ponizszej tabeli 6.2 wskazano
wybrane wezty przesiadkowe, gdzie analizowana byta takze wymiana pasazerska.

Tabela 6.2 Liczba typéw punktow pomiarowych

Nr i nazwa punktu pomiarowego \ Rodzaj Pomiaru
R1_01 Pl. Jana Pawia Il liczba pasazeréw w pojezdzie + wsiadto / wysiadto
R1_05 Arkady (Capitol) liczba pasazeréow w pojezdzie + wsiadto / wysiadio

R1_06 Dworzec Gtowny/Dworzec Giowny

(Dworcowa)/Dworzec Gtéwny (Stawowa) liczba pasazerow w pojezdzie + wsiadto / wysiadto

R1_07 Dworzec Autobusowy liczba pasazeréw w pojezdzie + wsiadto / wysiadto
R1_15 pl. Bema liczba pasazeréw w pojezdzie + wsiadto / wysiadto
R1_16 Dubois liczba pasazerow w pojezdzie + wsiadto / wysiadio

Badanie zrealizowano zgodnie z harmonogramem w dniach 26.03-13.06.2024.
Szczegotowy harmonogram pomiarow znajduje sie w Zatgczniku 6.2. Pomiary zostaty
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przeprowadzone w zaleznosci od przekroju pomiarowego 7h (6:00-9:00 i 14:00-18:00)
lub 7,5h w przypadku wybranych punktéw pomiarowych na kordonie Wroctawia
(przedstawionych w ponizszej tabeli 6.3).

Tabela 6.3 Liczba typéw punktéw pomiarowych

Nr i nazwa punktu pomiarowego Godziny pomiaru

KW_10 Wysoka - Radosna 5:30-9:00 i 14:00-18:00
KW_12 Grota-Roweckiego/Gatczyrskiego 5:30-9:00 i 14:00-18:00
KW_14 Ziemniaczana 5:30-9:00i 14:00-18:00

KW_17 Wojnéw 5:30-9:00 i 14:00-18:00

KW_19 Wilczyce 5:30-9:00 i 14:00-18:00

KW_21 Bierutowska (Wiadukt) 5:30-9:00 i 14:00-18:00
KW_24 Krzyzanowice 5:30-9:00 i 14:00-18:00

KW_25 Widawa 5:30-9:00 i 14:00-18:00

6.2 Odnotowane problemy

W trakcie przygotowania projektu do realizacji dokonano na prosbe Zamawiajgcego
korekty listy stupkow przystankowych w stosunku do zawartosci OPZ, co byto
podyktowane faktem zmian w organizacji transportu zbiorowego we Wroctawiu oraz
zmian wynikajgcych z remontow na terenie miasta. W kilku miejscach korekty wynikaty
ze zmian numerow przystankow w zwigzku z ich aktualizacja.

6.3 Lokalizacja punktéw pomiarowych

Petna lista punktow pomiarowych znajduje sie w Zatgczniku 6.3. Pomiarem objete
zostaly wszystkie linie autobusowe i tramwajowe spetniajgce kryteria udziatu
w badaniu, ktérych pojazdy w oknie pomiarowym przejezdzaty przez wytypowane do
badania punkty. Na kolejnych rysunkach przedstawiono lokalizacje punktow.
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Rysunek 6.2 Lokalizacja punktéw pomiaru potokow pasazerskich — Ring 2
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Rysunek 6.4 Lokalizacja punktéw pomiaru potokow pasazerskich — Punkty poza ringami
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Rysunek 6.5 Lokalizacja punktéw pomiaru potokéw pasazerskich — Kordon Wroctawia

6.4 Kontrola

Praca obserwatorow byta kontrolowana w sposob wyrywkowy przez oddelegowanych
pracownikow Wykonawcy. Miata ona miejsce w terenie. Kontrola polegata na
zweryfikowaniu poprawnosci przeprowadzania pomiaru przez obserwatorow,
a w szczegolnosci takich kwestii jak:

e obecnos¢é w miejscu pracy,

e poprawnos¢ uzupetniania formularza pomiarowego,

e poprawnos¢ przeprowadzania pomiaréw  (prowadzony byt pomiar
weryfikacyjny).

Po uzyskaniu wynikéw przeprowadzono kontrole podczas obrdbki danych pod katem
merytorycznym i logicznym uzyskanych wynikow. Raport z kontroli zostat
przedstawiony Zamawiajgcemu i uzyskat jego akceptacje.

6.5 Wyniki pomiaréow

W raporcie zaprezentowano o0golne wyniki pomiaréw liczby pasazerow
w pojazdach komunikacji zbiorowej. Szczegotowe wyniki badan potokéw pasazerskich
zamieszczono w formie elektronicznej, jako Zatgczniki 6.4, 6.5, 6.6.
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6.5.1 Wyniki pomiarow potokdéw pasazerskich w pojazdach

Liczba pasazerow w poszczegdlnych srodkach komunikacji zbiorowej, w ciggu catego
czasu badania w poszczegdlnych kwadransach i godzinach pomiarowych
przedstawiona jest na wykresie 6.1. W badaniu zebrano dane dotyczace liczby
pasazeréw korzystajgcych z autobuséw i tramwajow w okreslonych przedziatach
czasowych

w ciggu dnia. Najwieksze natezenie ruchu przypada na godziny poranne,
w szczegolnosci w przedziale 07:31-07:45, gdzie tgcznie podrézowato 66 407 oséb.
tacznie w ciggu catego badania (w godzinach objetych pomiarem) odnotowano
1481 662 pasazerow, z czego 612 963 Kkorzystato z autobuséw, a 868 699
z tramwajow.
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Wykres 6.1 Natezenie ruchu pasazerskiego w komunikacji zbiorowej we Wroctawiu

W badaniu zebrano dane dotyczace liczby pasazerow komunikacji zbiorowej
w roznych lokalizacjach punktéw pomiarowych: kordonie Wroctawia (KW), poza
ringami (PR), oraz w trzech ringach (R1, R2, R3). Najwiekszy ruch pasazerow
odnotowano w R1 (659 187 pasazeréw), a najmniejszy w KW (32 564 pasazerow),
dane przedstawiono na wykresie 6.2.
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Wykres 6.2 Natezenie ruchu pasazerskiego w komunikacji zbiorowej we Wroctawiu w ramach badania
KBR 2024 (kwadranse)

Godziny szczytu porannego i popotudniowego dla poszczegdlnych ringdéw/kordonow

sg nastepujgce:

— KW (Kordon Wroctawia):

o Szczyt poranny: Przedziat 07:16 - 07:30 z 1 387 pasazerami.

o Szczyt popotudniowy: Przedziat 14:31 - 14:45 z 1 832 pasazerami.
— PR (Poza Ringami):

o Szczyt poranny: Przedziat 07:31 - 07:45 z 15 251 pasazerami.

o Szczyt popotudniowy: Przedziat 15:31 - 15:45 z 17 158 pasazerami.
— R1 (Pierwszy Ring):

o Szczyt poranny: Przedziat 07:31 - 07:45 z 31 227 pasazerami.

o Szczyt popotudniowy: Przedziat 15:16 - 15:30 z 31 917 pasazerami.
— R2 (Drugi Ring):

o Szczyt poranny: Przedziat 07:31 - 07:45 z 13 579 pasazerami.

o Szczyt popotudniowy: Przedziat 15:16 - 15:30 z 14 544 pasazerami.
— R3 (Trzeci Ring):

o Szczyt poranny: Przedziat 07:31 - 07:45 z 5 145 pasazerami.

o Szczyt popotudniowy: Przedziat 16:31 - 16:45 z 6 048 pasazerami.

Najwieksze natezenie ruchu porannego wystepuje miedzy 07:16 a 08:00, a szczyt
popotudniowy miedzy 15:00 a 16:45, szczegolnie w obrebie ringdéw i poza ringami.

Natezenie ruchu pasazerskiego w ujeciu godzinowym przedstawia ponizszy wykres
6.3.
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Wykres 6.3 Natezenie ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej we Wroctawiu w ramach badania
KBR 2024 (liczba pasazeréw na godzine)

Tabela 6.4 przedstawia najbardziej obcigzone przekroje pomiarowe we Wroctawiu,
gdzie liczba pasazerdw przekroczyta 30 000. Najwieksze natezenie ruchu odnotowano
w przekroju R1_06 [Dworzec Gtéwny], ktoéry tgcznie obstuzyt 89 788 pasazerdw
(34 250 w porannym 6:00-9:00 i 55 538 w pomiarze popotudniowym 14:00-18:00).
Drugie miejsce zajat przekroj PR_26 [Galeria Dominikanska] z 74 721 pasazerami
(24 406 rano i 50 515 po potudniu), a trzecie R1_05 [Arkady (Capitol)] z 66 269
pasazerami. Pozostate przekroje obstugiwaty od 33 844 do 54 113 pasazerdw.

Tabela 6.4 Najbardziej obcigzone przekroje (pow. 30 000 pasazerdéw)

s . Pomiar
Przekréj Pomiar poranny .
popotudniowy
R1_06 Dworzec Gtéwny 34 250 55 538 89788
PR_26 Galeria 24 406 50 180 74 586
Dominikanska
R1_05 Arkady (Capitol) 23 887 42 382 66 269
PR_03 Park Staromiejski/ 15 491 38 622 54 113
Wzgdrze Partyzantéw
PR_02 Rynek/ Narodowe 15 592 37 755 53 347
Forum Muzyki
R1_11 Urzad Wojewddzki 20215 31881 52 096

(Muzeum Narodowe)/
Urzad Wojewddzki
(Impart)/Poczta Glowna

R1_03 Plac Legionéw 17 644 32111 49 755
R1_01 PI. Jana Pawta Il 19 242 30 026 49 268
R1_02 PI. Orlgt Lwowskich 16 782 29 039 45 821
R1_07 Dworzec 16 679 28 770 45 449
Autobusowy
R2_01 Kwiska 16 102 28 528 44 630
R1_15 Plac Bema 14716 25392 40 108
R1_12 Most Grunwaldzki 14 122 22 064 36 186
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o . Pomiar
Przekrdj Pomiar poranny .
popotudniowy
R1_10 PI. Wréblewskiego 11 027 23192 34 219
PR_08 Putaskiego 10 124 23720 33844

Do najbardziej obcigzonych linii komunikacji zbiorowej we Wroctawiu nalezg linie
tramwajowe. Na linii 4 oszacowano w trakcie pomiaru ruch na poziomie 64 995 osob,
réwniez na czterech innych liniach zanotowano ruch na poziomie przewyzszajgcym
piecdziesiat tysiecy pasazerdw, sg to odpowiednio linie 23 (64 911 osdb), 21 (58 703
osoby), 10 (51 179 osdéb) i 18 (50 852 osoby). Informacje o najbardziej obcigzonych
liniach znajdujg sie na ponizszym wykresie 6.4.
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Wykres 6.4 Natezenie ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej we Wroctawiu w ramach badania
KBR 2024 (linie o najwiekszym obcigzeniu)

o

Dla poréwnania najbardziej obcigzona linia autobusowa w trakcie pomiaru to linia N
(34 441 osob), kolejne linia D (34 222 osoby), oraz linia 145 (32 105 osob). Dane
przedstawia wykres 6.5.
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Wykres 6.5 Natezenie ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej we Wroctawiu w ramach badania
KBR 2024 (linie autobusowe o najwiekszym obcigzeniu)

Stopien wykorzystania miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej w poszczegdinych
osiedlach Wroctawia przedstawia kolejna tabela 6.5. Najwyzszy stopien napetnienia
pojazdow odnotowano w Wojszycach, gdzie w szczytowych godzinach (szczegdlnie
16:00-17:00) napetnienie dochodzito do 70%, a w ciggu dnia wynosito srednio 51%.
Inne osiedla o wysokim napetnieniu to Tarnogaj (Srednio 31% z maksymalnym
napetnieniem 39%) oraz Przedmiescie Otawskie (czes¢ wschodnia), gdzie pojazdy
byly napetnione w 40%, z szczytem na poziomie 52% w godzinach popotudniowych.
Z kolei najnizszy stopien napetnienia pojazdéw zaobserwowano w takich osiedlach jak
Jerzmanowo - Jarnottow - Strachowice - Osiniec oraz Maslice i Ksieze, gdzie
napetnienie wynosito od 7% do 10% w ciggu dnia. Ogdlnie najwyzsze napetnienie
pojazdéw miato miejsce w godzinach popotudniowych (15:00-16:00 oraz 16:00-17:00),
a najnizsze w godzinach porannych (5:00-6:00). W ujeciu warto$ci bezwzglednych
najwiekszg liczbe pasazeréw zarejestrowano w Przedmiesciu Swidnickim z liczbg 259
640 osOb, co czyni to osiedle najbardziej obcigzone pod wzgledem ruchu
pasazerskiego. Stare Miasto i Przedmie$cie Otawskie (cze$¢ wschodnia) rowniez
odnotowaty wysokie natezenie ruchu, odpowiednio 182 046 i 122 791 pasazerow.
Najmniej pasazerow korzystato z komunikacji w takich osiedlach jak Jerzmanowo -
Jarnottéw - Strachowice - Osiniec (1 181 osdb) oraz Sottysowice (1 150 os6b).
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Tabela 6.5 Stopien wykorzystania miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej w osiedlach Wroctawia
w poszczegdlnych godzinach

14:00 | 15:00 | 16:00

Osiedle Lt')‘;f.)tl’oa
15:00 | 16:00 | 17:00

Przedmiescie Swidnickie | 259 640 | 21% | 39% | 30% | 36% | 44% | 42% | 30% 35%
Stare Miasto 182046 | 16% | 30% | 25% | 38% | 45% | 43% | 34% 33%
. (0] 0 0 0 0 0 (1] 0
Przed”}'\zzg'heog)*aws"'e 122791 | 20% | 44% | 35% | 50% | 52% | 46% 33% 40%
Nadodrze 97450 | 15% | 26% | 16% | 23% | 28% | 26% | 20% 22%
Plac Grunwaldzki 88091 | 14% | 30% | 21% | 32% | 33% | 34% | 23% 27%
P"g%":\/;ﬁfg?:""' 70362 | 17% | 25% | 18% | 23% | 28% | 29% | 24% 23%
Huby 69589 | 17% | 28% | 25% | 23% | 29% | 25% | 22% 24%
Szczepin 65329 | 17% | 34% | 23% | 30% | 37% | 33% | 24% 28%
Otbin 65016 | 20% | 35% | 29% | 38% | 39% | 37% | 28% 32%
Kartowice-R6zanka 59 737 23% 34% 21% 26% 32% 26% 20% 26%
Kowale 43762 | 25% | 42% | 26% | 35% | 40% | 40% | 27% 34%
Muchobdr Maty 38893 | 21% | 31% | 24% | 29% | 31% | 30% | 24% 27%
Powstaricow Slaskich | 37496 | 16% | 24% | 21% | 21% | 31% | 23% | 16% 22%
Borek 20887 | 13% | 22% | 17% | 18% | 22% | 24% | 17% 19%
Psie Pole-Zawidawie | 28745 | 37% | 43% | 33% | 43% | 45% | 32% | 22% 36%
Gaj 27965 | 16% | 23% | 20% | 21% | 27% | 23% | 19% 21%
Grabiszyn-Grabiszynek | 26949 | 14% | 18% | 13% | 19% | 20% | 20% | 14% 17%
B'Sk”‘gg;tsoiggmfab'e' 16138 | 6% | 13% | 11% | 14% | 16% | 13% | 12% 12%
Lesnica 14780 | 9% | 13% | 10% | 11% | 16% | 13% 8% 12%
Przedm(';:gr']eégaws"'e 11793 | 7% | 17% | 12% | 14% | 17% | 15% | 11% 13%
Muchobor Wielki 10559 | 22% | 31% | 25% | 24% | 32% | 31% | 21% 27%
Krzyki-Partynice 0878 | 7% | 15% | 12% | 14% | 17% | 19% | 12% 14%
S”aCho\‘/’\',gJTrf’g"’WO’CZyce' 8967 | 25% | 21% | 20% | 23% | 27% | 27% | 20% 23%
Po'ano""'l_cigjt’gsw'et”e' 8010 | 15% | 21% | 120% | 19% | 21% | 21% | 17% 18%
Tarnogaj 7874 | 20% | 26% | 27% | 27% | 38% | 31% | 39% 31%
Osobowice-Redzin 7559 | 14% | 20% | 13% | 16% | 21% | 23% | 18% 18%
Wojszyce 6659 | 45% | 58% | 43% | 46% | 57% | 70% | 50% 51%
Lipa Piotrowska 6644 | 26% | 36% | 22% | 16% | 25% | 23% | 21% 24%
Kuzniki 6282 | 18% | 25% | 13% | 18% | 23% | 21% | 17% 19%
Maslice 5187 | 4% | 5% | 4% | 14% | 14% | 17% | 13% 10%
Brochow 4038 | 19% | 25% | 13% | 27% | 47% | 31% | 24% 27%
Zerniki 3375 | 8% | 8% | 8% | 20% | 18% | 19% | 12% 13%
Klecina 3109 | 11% | 11% | 8% | 14% | 9% | 12% | 12% 11%
Ksieze 2861 | 8% | 14% | 8% | 8% | 14% | 9% 7% 10%
Jg;féncﬁgsv"i‘g_"gg?gg‘é"c"' 1181 | 5% | 6% | 5% | 12% | 6% | 7% | 10% 7%
Softysowice 1150 | 3% | 14% | 6% | 10% | 18% | 18% | 11% 12%
17‘;29 17% | 29% | 22% | 28% | 33% | 30% | 23% 26%
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Stopien wykorzystania miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej na kordonie
Wroctawia przedstawia ponizsza tabela 6.6. Najwyzszy stopieh napetnienia pojazdéw
odnotowano w przekrojach na granicy miasta przy osiedlu Psie Pole - Zawidawie,
gdzie w szczytowych godzinach (szczegdlnie 14:00-15:00) napetnienie dochodzito do
53%, a w ciggu dnia wynosito srednio 39%. Inne lokalizacje o wysokim napetnieniu to
granica Wroctawia na Ottaszynie ($srednio 25% z maksymalnym napetnieniem 37%)
oraz w osiedlu Widawa, gdzie pojazdy byty napetnione w 22%, z szczytem na poziomie
28% w godzinach popotudniowych. Z kolei najnizszy stopien napetnienia pojazdow
zaobserwowano w przekrojach kordonowych w Jagodnie oraz Pawtowicach, gdzie
napetnienie wynosito 3% w ciggu dnia. Ogodlnie najwyzsze napetnienie pojazdow
miato miejsce w godzinach popotudniowych (15:00-16:00 oraz 16:00-17:00),
a najnizsze w godzinach porannych (5:00-6:00). W ujeciu wartosci bezwzglednych
najwiekszg liczbe pasazeréw zarejestrowano w przekrojach na granicy miasta przy
osiedlu Psie Pole - Zawidawie z liczbg 8046 osbb, co czyni te lokalizacje najbardziej
obcigzong pod wzgledem ruchu pasazerskiego. Najmniej pasazerow korzystato
z komunikacji na granicy Wroctawia w Swiniarach (115 o0séb).

Tabela 6.6 Stopien wykorzystania miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej na kordonie Wroctawia
w poszczegolnych godzinach

Lokalizacja Liczba | 5:00- ‘ 6:00- ‘ 7:00- ’ 8:00- ‘ 14:00- ‘ 15:00- ’ 16:00- ‘ 17:00- ‘ Suine
oso6b 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 | 15:00 | 16:00 17:00 18:00
;Ziv?/ig:\:ﬁé 8046 | 45% | 31% | 28% | 38% | 53% | 43% 41% 38% | 39%
Muchobér Wielki | 7 443 14% | 18% | 14% | 19% | 25% 22% 17% | 18%
Ottaszyn 6588 | 6% | 25% | 24% | 14% | 25% | 25% 37% 30% | 25%
Widawa 2111 | 7% | 13% | 27% | 20% | 26% | 21% 28% 20% | 22%
Oporéw 1370 8% | 9% | 4% | 10% | 10% 10% 4% | 8%
Lesnica 1221 7% | 10% | 7% | 16% | 23% 21% 12% | 14%
Klecina 940 21% | 10% | 7% | 13% | 13% 17% 10% | 13%
Pracze Odrzanskie 828 3% 8% 4% 5% 7% 8% 4% 6%
Ksieze 804 5% | 14% | 11% | 8% | 24% 17% 5% | 12%
3wojsctzr$§2c-)c\}\r/]o_jnéw 799 2% | 5% | 3% | 2% | 7% | 10% 8% 4% | 5%
Krzyki - Partynice 798 5% | 15% | 11% | 16% | 10% | 14% 14% 7% | 13%
Bierkowice 554 4% | 5% | 11% | 4% | 9% | 5% 6% % | 7%
Jagodno 320 3% | 3% | 3% | 3% | 2% 2% 2% | 3%
Jerzmanowo -
s\tj;rgr?cttme ] 305 3% | 9% | 0% | 3% | 8% 5% 3% | 4%
Osiniec
Pawlowice 184 3% | 7% | 2% | 3% | 3% 3% 2% | 3%
Poépvsi'zpn%""_i‘ﬁg'ota 138 8% | 9% | 11% | 14% | 2% | 1% 3% 0% | 5%
Swiniary 115 21% | 5% | 14% | 2% | 5% 2% 5% | 8%
Suma 32564 | 11% | 12% | 14% | 12% | 16% | 18% 18% 13% | 15%
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Tabela 6.7 pokazuje bezwzgledng liczbe pasazeréw w pojazdach komunikacji
zbiorowej w kordonie Wroctawia w poszczegdlnych godzinach z uwzglednieniem
osiedli.

Tabela 6.7 Liczba pasazeréow w pojazdach komunikacji zbiorowej w kordonie Wroctawia
w poszczegolnych godzinach z uwzglednieniem osiedli

> > o o o o
S o 5= slglg|gslga|e|gele
o ¢ 0o Sle ||| b | 6| K|
g © S x5 C Il || F| | D=
= c T Q=c © | o|lo|o| ol|lo|o| o
= o s £ cCle|le(le| e | 9|2 e
o ¥ a o b | & | K|o| & | b | |~
o o — — - -
kw_01 Pracze | o1a 57 | 149 | 79 | 125 | 111|210 | 97 | 828
Odrzanskie
kw_02 Lesnica kw_02a 20 | 83 | 27 | 112 | 175| 75 | 82 | 574
kw_03 Lesnica kw_03a 34 | 3 1 16 | 17 | 57 | 21 | 149
kw_04 Lesnica | kw_Oda 16 | 11| 7 | 21| 9 | 8 | 18| 90
kw_04 Lesnica | kw_04b 13 | 38 48 | 79 | 63 241
kw_05 Lesnica | kw_05b 22 3315|290 | 26|33 9 | 167
Jerzmanowo
- Jarnottow -
kw_06 Stachowies | kw_06a 31| 78| 3 | 23|96 37|37 305
- Osiniec
kw_07 M“W"i';‘;l’z” kw_07a 236 | 635 | 446 | 588 | 609 | 361 | 421 | 3296
kw_07 MU&;?EOF kw_07b 597 | 531 | 352 | 588 | 794 | 723 | 562 | 4147
kw_08 Oporéw | kw_08a 41 | 50 | 53 | 16 | 20 | 16 | 12 | 208
kw_08 Oporéw | kw_08b 51 | 29 | 24 | 21 | 114 17 256
kw_08 Oporéw | kw_08c 112 | 130 | 41 | 219 | 123 | 214 | 67 | 906
kw_09 Klecina kw_09a 158 | 134 | 91 | 109 | 181 | 168 | 99 | 940
kw 10 PKrZy"." kw 10a | 15 |147 | 87 |196| 70 | 118|117 | 48 | 798
artynlce
kw_11 Oltaszyn kw_11a 243 | 178 | 102 | 243 | 127 | 54 | 324 | 1271
kw_11 Oftaszyn | kw_11b 470 | 352 | 266 | 244 | 391 | 203 | 535 | 2461
kw_12 Oftaszyn | kw_12a | 22 | 214|154 | 111 | 250 | 172 | 594 | 202 | 1719
kw_12 Oftaszyn | kw_12b | 19 | 89 |173|112| 204 | 131|336 | 73 | 1137
kw_13 Jagodno | kw_13a 52 | 57 | 39 | 56 | 40 | 44 | 32 | 320
kw_14 Bienkowice | kw 14a | 9 | 58 |142| 32 | 100 | 53 | 77 | 83 | 554
kw_15 Ksieze kw_15a 6 | 22| 6 | 24|18 | 12| 9 | o7
kw_16 Ksieze kw_16a 24 |136| 83 | 29 |243|148| 44 | 707
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Strachocin -

kw_17 Swojczyce - | kw_17a | 24 | 98 | 39 | 34 | 76 | 89 | 104 | 73 | 537
Wojnéw
Strachocin -

kw_18 Swojczyce - | kw_18a 4 | 17 | 11 | 65 | 100 | 65 262
Wojnéw

kw 19 Psie Pole - | 1\ 19a | 38 344|111 | 391 | 480 | 282 | 258 | 192 | 2096
Zawidawie

kw_20 Psie Pole - |\ 504 220 | 205 | 130 | 451 | 481 | 517 | 388 | 2392
Zawidawie

kw21 Psie Pole - [\ 215 | 233|373 | 419 | 368 | 650 | 409 | 375 | 394 | 3221
Zawidawie

kw 22 Psie Pole - |\ 5oq 50 [100|104| 6 | 4 | 22 | 42 | 337
Zawidawie

kw_23 Pawlowice | kw_23a 23 | 72|14 | 23 | 20 | 15 | 17 | 184
Polanowice

kw_24 - PoSwietne | kw_24a 8 |32 | 41 | 38 6 2 10 1 138
- Ligota

kw_25 Widawa | kw 25a | 9 |127|393|231 | 178 | 344|539 | 290 | 2111

kw_26 Swiniary | kw_26a 38|13 |37 | 3 | 12| 4 | 8 | 115

6.5.2 Wyniki pomiarow wymiany pasazerskiej na przystankach

Wszystkie pomiary wymiany pasazerskiej zostaty przeprowadzone metodg obserwaciji
z zewnagtrz. W tabeli 6.8 przedstawiono zestawienie liczby osob wysiadajgcych,
wsiadajgcych oraz tgczng wartos¢ wymiany pasazerskiej dla wszystkich zbadanych
przekrojow.

Najwiekszg wymiane pasazerskg odnotowano w punkcie R1_06 (Dworzec Gtéwny),
gdzie tgczna liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych wyniosta 21 924.
Na drugim miejscu znalazt sie punkt R1_07 (Dworzec Autobusowy), z wynikiem 14 086
pasazeréw, a na trzecim R1_05 (Arkady Capitol), gdzie wymiana wyniosta 13 391
pasazeréw. Pozostate punkty odnotowaty mniejsze wartosci wymiany: R1_01 (Jana

Strona 125 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu I

Pawia Il) — 12 306 pasazeréw, R1_15 (Pl. Bema) — 5 366 pasazerow oraz R1_16
(Dubois) z wynikiem 3 456 pasazerow. tgczna wymiana pasazerska we wszystkich
badanych punktach wyniosta 70 529 pasazerdw.

Tabela 6.8 Pomiary potokéw pasazerskich w srodkach transportu zbiorowego

Nr przekroju Wysiadto Wsiadto Wymiana pasazerska
R1_01A (PI. Jana Pawia Il) 4121 4808 8929
R1_01B (PI. Jana Pawta Il) 1715 1420 3135
R1_01D (Pl. Jana Pawia II) 124 118 242
R1_05A (Arkady Capitol/ul. Pitsudskiego) 1828 1528 3 356
R1_05B (Arkady Capitol/ul. Swidnicka) 1237 2304 3 541
R1_05C (Arkady Capitol/ul. Pitsudskiego) 1938 1970 3908
R1_05D (Arkady Capitol/ul. Swidnicka) 1924 662 2 586
R1_06A (Dworzec Gtéwny/ul. Stawowa) 431 555 986
R1_06B (Dworzec Gtéwny/ul. Peronowa) 564 407 971
R1_06C (Dworzec Gtéwny/ul. Kottataja) 2753 1187 3940
R1_06D (Dworzec Gtéwny/ul. Peronowa) 2333 4 454 6 787
R1_06E (Dworzec Gtéwny/ul. Pitsudskiego) 2418 1907 4325
R1_06F (Dworzec Gtéwny/ul. Kosciuszki) 390 765 1155
R1_06G (Dworzec Gtoéwny/ul. Pitsudskiego) 1140 1242 2382
R1_06H (Dworzec Gtéwny/ul. Dworcowa) 776 602 1378
R1_07A (Dworzec Autobusowy/ul. Slezna) 980 1791 2771
R1_07B (Dworzec Autobusowy/ul. Borowska) 4 325 4372 8 697
R1_07C (Dworzec Autobusowy/u. Sucha) 1330 1288 2618
R1_15A (Plac Bema) 469 336 805
R1_15B (Plac Bema) 1050 700 1750
R1_15C (Plac Bema) 429 344 773
R1_15D(Plac Bema) 707 1331 2038
R1_16A (Dubois/ul. Drobnera) 1 686 1424 3110
R1_16B (Dubois/ul. Dubois) 208 138 346
Suma 34876 35653 70 529

6.5.3 Poréwnanie wynikow: KBR 2010/11, KBR 2018 i KBR 2024

W poprzednich edycjach KBR nie badano wielkosci wymiany pasazerskiej w zakresie
umozliwiajgcym poréwnanie wynikéw. W 2010/2011 wymiana nie byta badana wcale,
natomiast w 2018 badana byta w ograniczonym zakresie (Dw. Nadodrze
i Pl. Grunwaldzkim). W zwigzku z powyzszym poréwnanie uwzglednia tylko jeden
rodzaj pomiarow - wielkosci potokéow pasazerskich w pojazdach w wybranych
przekrojach pokrywajgcych sie we wszystkich trzech edycjach KBR we Wroctawiu.

W porownaniu uwzgledniono szczyt poranny (6:30-8:30) i popotudniowy (14:00-18:00)
w latach 2010/2011, 2018 oraz 2024, biorgc pod uwage przekroje na ulicach
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Legnickiej, Grabiszynskiej, Powstancow Slgskich, Most Grunwaldzki, Krzywoustego
oraz Kamienskiego, tj. 0 numerach przedstawionych w Tabeli 6.9.

Tabela 6.9 Numery punktéw pomiarowych do analizy porownawczej

Rok badania

2010/2011

Legnicka 201 R1_1 R1_01
Grabiszynska 203 R1_3 R1_03
Powstancow $l. 205 R1.5 R1_05
Most Grunwaldzki 210 R1_12 R1_12
Krzywoustego 248 R3_71 R3_14
Kamienhskiego 246 R3 68 R3_16

W Tabeli 6.10 widoczny jest staty przyrost liczby pasazeréw na ul. Grabiszynskie;j.
Na ulicy Legnickiej, ul. Powstancéw Slgskich oraz na Moscie Grunwaldzkim widoczny
jest spadek liczby pasazerow od 2018 roku do 2024 roku, przy wzrostach ich liczby
w latach 2010 — 2018. Wahania liczby pasazerow w ciggu poréwnywanych lat
obserwowane sg na ul. Krzywoustego i ul. Kamienskiego, z tendencjg wzrostowa.

Tabela 6.10 Zestawienie danych z 2010, 2018 i 2024 r.

Liczba pasazerow 2010 | Liczba pasazerow 2018 | Liczba pasazeréw 2024

Legnicka 49 618 64 876 33031
Grabiszynska 8014 8588 13591
Powstanicow Slaskich 11 458 13337 10 420
Most Grunwaldzki 26 345 35317 33564
Krzywoustego 17 513 10 382 17 849
Kamienskiego 1375 823 2047

Widoczna jest spojna tendencja w relacjach miedzy liczbg pasazerow korzystajgcych
z tramwajéw i autobuséw. W kazdym z badanych okresow, zarobwno w szczycie
porannym, jak i popotudniowym, liczba pasazeréw w tramwajach i autobusach
pozostaje na zblizonym poziomie, z pewnymi wahaniami. Dane przedstawiono na
wykresie 6.6.
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Wykres 6.6 Poréwnanie potokéw pasazerskich

W szczycie porannym roznice miedzy liczbg pasazeréw korzystajgcych z tramwajéw
i autobuséw sg mniejsze jednak wynika to przede wszystkim z faktu, ze analizie
poddane byty tylko dwie godziny szczytu porannego przy czterech godzinach szczytu
popotudniowego — na przestrzeni lat ewidentnie wida¢ tendencje wzrostu
zainteresowania pasazeréw transportem tramwajowym, przy jednoczesnym
zmniejszeniu liczby pasazeréw w komunikacji autobusowe;.

W kazdym badanym okresie populacja pasazerow w tramwajach przewyzsza liczbe
pasazerow w autobusach co sugeruje, ze tramwaje stajg sie istotniejsze
w codziennych podrozach mieszkancow.
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7.1 Metodyka

Pomiary potokow pasazerskich w pociggach zostaty przeprowadzone w dniach 14-
16 maja 2024 r. Pomiary byty przeprowadzone na 11 kordonach na granicy miasta
Wroctawia (Rysunek 7.1).

Badania wykonano metodg manualng z wykorzystaniem przeszkolonych
obserwatorow, ktérzy zliczali pasazerow znajdujgcych sie wewnagtrz pociggow Kolei
Dolnoslgskich oraz POLREGIO pomiedzy ostatnig stacjg przed Wroctawiem oraz
pierwszg stacjg we Wroctawiu. Obserwatorzy zapisywali wynik pomiaru na
przygotowanych do tego celu arkuszach. Dodatkowo obserwatorzy byli wyposazeni
w instrukcje wykonania pomiaru, w ktorej zamieszczono podstawowe informacje
o charakterystyce taboru wykorzystywanego w potgczeniach regionalnych oraz
aglomeracyjnych na terenie wojewodztwa dolnos$lgskiego, a w szczegdlnosci o typach
sktadow oraz nominalnej liczbie miejsc siedzgcych oraz stojgcych.

Pomiary zostaty przeprowadzone w godzinach szczytu:

e porannego 6:00 — 9:00,
e popotudniowego 14:00 — 18:00.

7.2 Odnotowane problemy

W okresie trwania pomiaru nie wystgpity istotne utrudnienia w ruchu pociggow, ktore
wptynetyby na jego wyniki.
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7.3 Lokalizacja punktéw pomiarowych
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Rysunek 7.1 Lokalizacje pomiaréw kordonowych w pociggach aglomeracyjnych i regionalnych

Tabela 7.1 Wykaz punktow kordonowych dla pomiaréw w pociggach aglomeracyjnych i regionalnych

Oznaczenie Lokalizacja pomiaru (przekréj)
K1 Szewce — Wroctaw Swiniary
K2 Ramiszéw — Wroctaw Pawtowice
K3 Mirkow — Wroctaw Psie Pole
K4 Swieta Katarzyna — Wroctaw Brochéw
K5 Siechnice — Wroctaw Brochéw
K6 Iwiny — Wroctaw Gtéwny
K7 Mokronos Gérny — Wroctaw Zachodni
K8 Mrozéw — Wroctaw Lesnica
K9 Brzezinka Sredzka — Wroctaw Pracze
K10 Dobrzykowice — Wroctaw Wojnéw Wschodni
K11 Bielany Wroctawskie — Wroctaw Partynice

7.4 Kontrola

Praca obserwatorow byta kontrolowana w sposob wyrywkowy przez oddelegowanych
pracownikow Wykonawcy. Miata ona miejsce na kazdym z poddanych badaniu
odcinkéw (przekrojow) pomiarowych na kordonie miasta. Kontrola polegata na
zweryfikowaniu poprawnosci przeprowadzania pomiaru przez obserwatoréw,
a w szczegolnosci takich kwestii jak:
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e obecnos¢ w miejscu pracy,
e poprawnos¢ uzupetniania formularza pomiarowego,

e poprawnosc

weryfikacyjny).

przeprowadzania

pomiarow

(prowadzony

byt

pomiar

Kontroli zostato poddanych 129 z 218 wszystkich pociggdw poddanych pomiarowi.

W ich wyniku nie stwierdzono istotnych bteddéw, ktore wptynetyby na jakosc i wyniki

przeprowadzonych badan.

7.5 Wyniki pomiaréow

Na podstawie przeprowadzonych pomiardw w ciggu catego czasu badania
odnotowano nastepujgce statystyki dotyczgce liczby pasazerow, ktore przedstawiono

w ponizszych tabelach.

Tabela 7.2 Sumaryczne wyniki pomiarow liczby pasazeréw dla poszczegoélnych przekrojow
pomiarowych z podziatem na kierunki

: : Szczyt
Nr przekroju Kierunek popoludr):iowy Suma
K1 Wroctaw 1580 290 1870
Szewce 131 1695 1826
Ko Wroctaw 385 154 539
Ramiszéw 55 581 636
K3 Wroctaw 1298 320 1618
Mirkow 447 1647 2094
Ka ’ Wroctaw 1370 376 1746
Swieta Katarzyna 147 1182 1329
ks Wroctaw 1331 265 1596
Siechnice 102 1431 1533
K6 YVroc%aw 1099 379 1478
Zorawina 264 1119 1383
K7 Wroctaw 1878 710 2588
Mokronos Gérny 361 2457 2818
ks Wroctaw 1615 560 2175
Mrozow 348 1 806 2154
Ko Wrochj:\w 900 272 1172
Brzezinka Sredzka 158 1053 1211
<10 Wroctaw 473 93 566
Doorzykawics 41 432 473
K11 Wroctaw 567 243 810
Bielany Wroctawskie 107 728 835
Suma 14 657 17 793 32450

Przeprowadzone pomiary wskazaty, ze do najbardziej obcigzonych przekrojow nalezg
K7 (Wroctaw Zachodni - Mokronos Gorny), K8 (Wroctaw Lesnica - Mrozéw),
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K3 (Wroctaw Psie Pole - Mirkéw) i K1 (Wroctaw Swiniary - Szewce). Wielkosci potokéw
pasazerskich sg najwyzsze w kazdym z ww. przekrojow w obu kierunkach. Najwiekszg
liczbe pasazeréw w okresie porannym odnotowano w relacji do Wroctawia, podczas
gdy w okresie popotudniowym byta to relacja wyjazdowa z Wroctawia.

Przekroje pomiarowe K2 (Wroctaw Pawtowice — Ramiszéow), K10 (Wroctaw Wojnow
Wschodni — Dobrzykowice) i K11 (Wroctaw Partynice — Bielany Wroctawskie) byly
najmniej obcigzonymi, zaréwno jesli chodzi o wszystkie okresy pomiarowe, jak
i poszczegoblne kierunki. Sumaryczna liczba pasazeréw w kazdym kierunku nie
przekraczata 1,5 tys.

tgcznie, we wszystkich przekrojach, zliczono blisko 32,5 tys. pasazeréw, z czego
ponad 14,5 tys. podrdézujgcych w szczycie porannym, i okoto 18 tys. w szczycie
popotudniowym.

Rysunek 7.2 przedstawia graficzne zobrazowanie wynikdw pomiaréw potokéw
pasazerskich w pociggach aglomeracyjnych i regionalnych na granicy Wroctawia —
sumaryczne wartosci z obu szczytow przewozowych oraz kierunkow.

LEGENDA

Sumaryczna wielkos¢ potokdw pasazerskich
na kordonie kolejowym Wroctawia w szczytach
przewozowych

@m=p> 1000 - 1500
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I

Rysunek 7.2 Wielko$¢ potokéw pasazerskich w pociggach regionalnych i aglomeracyjnych na
kordonie Wroctawia
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Tabela 7.3 Liczba pasazeréw wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z Wroctawia pociggami
aglomeracyjnymi i regionalnymi

Interwat do . z . Suma
Wroctawia | Wroctawia
06:00 - 06:59 3983 704 4687
07:00 - 07:59 5196 654 5850
08:00 - 09:15 3551 856 4407
14:00 - 14:59 871 2879 3750
15:00 - 15:59 867 5222 6089
16:00 - 16:59 1086 3433 4519
17:00 - 17:59 1047 2809 3856
2500
2000
1500
1000
500
0 M
TR 98033980 R3Y80 S8F8ERIFI882ILS8
O O O NN N N 00 0 60 0 O O < < S D N N N W W W O~
O O O O O OO O o o o o o L B TR o R B TR B I R B B I |
SonIoamIoOamMEl SomSoomEIams
E88855558333838383 A

Wykres 7.1 Liczba pasazerdw kolei aglomeracyjnych i regionalnych przekraczajgcych granice
Wroctawia z rozréznieniem kierunkowym

e 0 Wroctawia

@7 \Nroctawia

17:01-17:15
17:16-17:30
17:31-17:45
17:46 - 18:00

18:01 - 18:15

Wykres 7.1 przedstawia liczbe pasazeréw przekraczajgcych granice Wroctawia,
z rozroznieniem kierunkowym. W okresie szczytu porannego widoczna jest przewaga
ruchu dojazdowego. W przedziale 7:16 — 7:30 do Wroctawia wjezdza blisko 1,8 tys.
pasazerow. W okresie popotudniowym natomiast przewaza kierunek wyjazdowy. Pik
zostat stwierdzony w okresie 15:46 — 16:00, kiedy w pociggach stwierdzono ponad
1,9tys. pasazerow. W catym okresie pomiarowym do Wroctawia pociggami
regionalnymi i aglomeracyjnymi wjechato 16 601 oséb, natomiast wyjechato 16 557

0sob.
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Wyszczegdlnionymi godzinami szczytu, liczgc oba kierunki ruchu, sa:

e W szczycie porannym: 6:31-7:30 — 6 673 pasazerow przekraczajgcych granice
Wroctawia;

e W szczycie popotudniowym: 15:16-16:15 — 6 440 pasazerdw przekraczajgcych
granice Wroctawia.

Szczegotowe zestawienia liczby pasazerow w poszczegélnych kwadransach
przedstawiono w Zatgczniku nr 7.1 do niniejszego opracowania.

Tabela 7.4 Stopienh zajetosci miejsc dla pasazeréw taboru kolejowego w interwatach 1h

Okres pomiaru

Numer

przekroju Kierunek
Wroctaw 64% 82% 96% 23% 13% 8% 19%
“ Szewce 5% % 6% 36% 39% 53% 35%
Wroctaw 63% - 62% 17% - 19% 15%
“ Ramiszow 4% 8% 5% 36% 51% 60% 44%
Wroctaw 49% 55% 25% 16% - 21% -
K3 Mirkow - 18% 28% 67% 68% 62% 36%
Wroctaw 44% 48% 62% 46% - 12% 12%
K4 Swieta
Katarzyna 11% 9% 9% 40% 33% 31% 37%
Wroctaw 32% 65% 62% - 12% 22% 8%
© Siechnice 7% 6% 6% 43% 43% 48% 52%
Wroctaw 32% 50% 29% 21% 9% 17% 11%
@ Zoérawina 10% 11% 31% 23% 40% 35% 42%
Wroctaw 59% 54% 80% 39% 54% 38% 30%
K7 Mokronos
Gorny 14% 20% 7% 61% 75% 78% 56%
Wroctaw 37% 49% 48% 23% 19% 21% 17%
@ Mrozéw 16% 12% 22% 49% 51% 44% 36%
Wroctaw 34% 43% 23% 6% 14% 19% 9%
K9 Brzezinka
Sredzka 9% 12% 10% 31% 39% 35% 27%
Wroctaw 48% - 41% 5% - 6% -
K10 Dobrzykowice
Wroctawskie - 4% 4% - 26% - 30%
K11 Wroctaw 32% 74% 51% - 37% 22% 22%
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Okres pomiaru
Numer P

przekroju | Kierunek 1 06:00- | 07:00 - | 08:00- | 14:00 - | 15:00 - | 16:00 -
06:59 | 07:59 | 08:59 | 14:59 | 15:59 | 16:59

Bielany

W . 15% 16% 5% 42% 58% 51% 52%
roctawskie

W przypadku, gdy w danym przedziale czasowym nie przejezdzat zaden pocigg,
zastosowano znak: ,-”

Najwiekszy Sredni stopien wykorzystania miejsc w pociggach odnotowano
w nastepujgcych relacjach i godzinach:

e 96% - przekroj K1 (Wroctaw Swiniary - Szewce) — kierunek do Wroctawia
w godzinach 8-9;

o 84% - przekréj K7 (Wroctaw Zachodni — Mokronos Gérny) — kierunek od
Wroctawia w godzinach 15-16;

o 82% - przekréj K1 (Wroctaw Swiniary — Szewce) — kierunek do Wroctawia
w godzinach 7-8.

W pozostatych przypadkach sredni stopien napetnienia pociggow nie przekracza 80%.

Wykres 7.2 przedstawia srednie wykorzystanie miejsc w pociggach w poszczegdlnych
kwadransach i w rozréznieniu na kierunek ruchu pociggéw.
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Wykres 7.2 Wykorzystanie zdolnosci przewozowej w regionalnych i aglomeracyjnych potgczeniach
kolejowych na kordonie Wroctawia
W szczycie porannym srednie wykorzystanie zdolnosci przewozowej w pociggach
regionalnych i aglomeracyjnych jadgcych w kierunku Wroctawia waha sie miedzy
30 a60%, z czego przewaznie osigga wartos¢ miedzy 50 a 60%. W kierunku
przeciwnym wartos¢ ta oscyluje wokot kilkunastu procent.

W szczycie popotudniowym wykorzystanie zdolnosci przewozowych w analizowanych
pociggach na kierunku wyjazdowym z Wroctawia ksztattuje sie na Srednim poziomie
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miedzy 40 a 50%, za$ w kierunku przeciwnym jest zroznicowany — srednio okoto
kilkunastu procent.

7.5.1 Poréwnanie wynikow: KBR 2010/11, KBR 2018 i KBR 2024

Tabela 7.5 przedstawia porownanie uzyskanych wynikow pomiaréw potokow
pasazerskich w pociggach na kordonie Wroctawia wzgledem roku 2010. W roku 2010,
pomiar w szczycie porannym byt przeprowadzany w godzinach 6:30 — 8:30.
W przypadku, gdy pomiar nie byt przeprowadzony lub nie odnotowano kursow
pociggdéw na okreslonym kordonie lub jego kierunku, zastosowano znak ,-".

Tabela 7.5 Poréwnanie wynikow pomiarow potokdéw pasazerskich w pociggach na kordonie Wroctawia
w stosunku do wynikow KBR 2010

KBR 2010 KBR 2024 réznica 2024/2010 %

Nr przekroju | kierunek

poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy

(Sze'(v\}ce = e | 930 915 1580 337 69,9% 63,2%
Wroctaw z 0 0
Swiniay) | wroctawia | 270 1619 131 1695 -51,5% 4,7%
K2 do
(Ramiszéw — | Wroctawia ) ) 385 154 ) )
Wroctaw 7
Pawfowice) | \Wroctawia B ) 99 581 ) )
K3 do o o
(Mirkow— | Wroctawia | 748 176 1298 320 73,5% 81,8%
Wrogﬁ;’éps'e Wroéawia 189 875 500 1647 164,6% 88,2%
K4
(Swista Wro‘éfawia 435 624 1370 376 214,9% -39,7%
Katarzyna —
I\B/VrOﬁ’@W) Wroéawia 353 778 147 1283 -58,4% 64,9%
rocnow
K5 do o o
(Siechnice — | Wroctawia | 156 45 1565 272 903,2% 504,4%
Wroctaw
Brochow) Wroéawia 22 243 102 1542 363,6% 534,6%
iy Wi | 142 159 1099 379 673,9% 138,4%
g{(‘)’;ﬁ‘/")’ Wroéawia 110 632 264 1119 140,0% 77.1%
(MoEanos Wro‘ifawia 130 288 1878 744 1344,6% 158,3%
Gorny —
Wroclaw |\ % 45 500 361 2457 702,2% 391,4%
Zachodni) roctawia
K8 do 346 171 1615 560 366,8% 227 5%
(Mrozéw — | Wroctawia =7 o7
Wroctaw z
Lesnica) | Wroctawia 0 525 348 1806 ; 244,0%
(Brz';ginka Wro‘ifawia 127 115 900 315 608,7% 173,9%
Sredzka —
z 0, 0,
V;I:gg;aev)v Wrodawia | 59 713 158 1053 167,8% 47,7%
do
K10 Wroctawia B ) 473 118 ) )
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KBR 2010 KBR 2024 réznica 2024/2010 %
Nr przekroju | kierunek szczyt szczyt szczyt szczyt szczyt szczyt
poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy
(Dobrzykowice .
— Wroctaw . - - 41 432 - -
L Wroctawia
Wojndéw)
K11 do
(Bielany Wroctawia ) ) 567 2% ) )
Wroctawskie —
Wroctaw z _ i 107 728 - -
Partynice) | Wroctawia
do o o
WSZYSTKIE | Wroctawia 3014 2493 12730 3871 322,4% 55,3%
KORDONY z 0 0
Wroctawia 1048 5885 2214 14 343 111,3% 143,7%

Poréwnanie wynikow przeprowadzonych badan na przekrojach kolejowych wzgledem
archiwalnych badan ruchu z 2010 wskazuje na wzrosty potokéw pasazerskich na
praktycznie wszystkich badanych wéwczas lokalizacjach. Spadki zostaty odnotowane
jedynie na przekrojach K1 (Wroctaw Swiniary — Szewce) oraz K4 (Swieta Katarzyna —
Wroctaw Brochdéw), lecz na kierunkach przeciwnych wzgledem szczytu (tj. od
Wroctawia w szczycie porannym oraz do Wroctawia w szczycie popotudniowym).

Tabela 7.6 przedstawia porownanie uzyskanych wynikbw pomiardw potokow
pasazerskich w pociggach na kordonie Wroctawia wzgledem roku 2018. W przypadku,
gdy pomiar nie byt przeprowadzony lub nie odnotowano kursow pociggdw na
okreslonym kordonie lub jego kierunku, zastosowano znak ,-".

Tabela 7.6 Poréwnanie wynikow pomiaréow potokoéw pasazerskich w pociggach na kordonie Wroctawia
w stosunku do wynikow KBR 2018

KBR 2018 KBR 2024 roznica 2024/2018 %

Nr przekroju | Kierunek

poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy

(s K e | 740 170 1580 337 113,5% 98,2%
\/Vroclaw 7
Swiniary) Wrodlawia 163 1049 131 1695 -19,6% 61,6%
(Ramli<szzc’>w - Wro?:’?awia 284 266 385 154 35,6% -42,1%
Wroctaw 7z
Pawlowice) | Wrostawia 74 552 55 581 -25,7% 5,3%
K3 do 870 320 1298 320 49,2% 0,0%
Wroctawia
(Mirkéw — Psie
Pole) Wroéawia 281 616 500 1647 77,9% 167,4%
= do 731 156 1370 376 87,4% 141,0%
(Swieta Wroctawia 0 et
Katarzyna —
I;/Vrotc:«jaIW) Wroéawia 73 824 147 1283 101,4% 55,7%
rocnhow
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KBR 2018 KBR 2024 réznica 2024/2018 %

Nr przekroju | Kierunek

poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popoludniowy

(Siecﬁice B Wro‘ifawia 859 285 1565 272 82,2% -4,6%
Wroctaw 7
Brochow) | wroaawia | 136 984 102 1542 -25,0% 56,7%
(pri<r$y _ Wro((j:;;wia 534 396 1099 379 105,8% -4,3%
\g,{r;’v‘;f)‘,")’ Wrogawia | 198 907 264 1119 33,3% 23,4%
(MoL(rZ)nos Wro‘ifawia 561 470 1878 744 234,8% 58,3%
Goérny — 7
Wroctaw Wroctawia 368 1095 361 2 457 -1,9% 124,4%
Zachodni)
(Mrc'fziw _ Wroﬂfawia 1166 550 1615 560 38,5% 1,8%
Wroctaw
Lesnica) | Wrocawia | 320 1087 348 1806 8,7% 66,1%
(Brzl;ginka Wro(cj:’:;wia 736 308 900 315 22,3% 2,3%
Sredzka — ,
Wroctaw Wroctawia 387 973 158 1053 -59,2% 8,2%
Pracze)
K10 do
(Dobrzykowice | Wroctawia ) ) 473 118 ) )
— Wroctaw z
Wojnéw) Wroctawia ) ) 41 432 ) )
K11 do
(Bielany Wroctawia i i 567 296 i i
Wroctawskie —
Wroctaw z - - 107 728 - -
Partynice) Wroctawia
WSZYSTKIE Wro((j:;;wia 6 481 2921 12 730 3871 96,4% 32,5%
KORDONY WI’OCZ’(aWia 2 000 8 087 2214 14 343 10,7% 77,4%

Na zdecydowanej wiekszosci odcinkdw pomiarowych widoczny jest wzrost liczby
pasazerow w porownaniu do roku 2018. Najwieksze wzrosty uzyskano dla kordonu
K7 (tj. Wroctaw Zachodni — Mokronos Gérny), K1 (Wroctaw Swiniary — Szewce) oraz
K4 (Wroctaw Brochéw — Swieta Katarzyna). Spadki zaobserwowano dla przekrojow
K2 (Wroctaw Pawtowice - Ramiszow) oraz K9 (Wroctaw Pracze — Brzezinka Sredzka).
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8.1 Metodyka

Pomiar wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych oraz wybranych
dworcach i przystankach obstugujgcych autobusowg komunikacje dalekobiezng
i podmiejskg zostat przeprowadzony w dniach 8-9 maja 2024 r. oraz 21 maja 2024 r.
na stacji Wroctaw Gtéwny. Zostat on wykonany metodg manualng z wykorzystaniem
przeszkolonych obserwatorow, ktdérzy znajdowali sie na peronach. Ich zadaniem byto
zapisywanie liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych z pociggéw lub autobusow:
aglomeracyjnych, regionalnych oraz dalekobieznych.

Pomiary zostaty przeprowadzone w godzinach szczytu:

e porannego 6:00 —9:00
e popotudniowego 14:00 — 18:00

8.2 Odnotowane problemy

W okresie trwania pomiaru nie wystgpity istotne utrudnienia w ruchu pociggow, ktore
wptynetyby na jego wyniki.

8.3 Lokalizacja punktéw pomiarowych

LEGENDA
D granice administracyjne Wroctawia

Dworce, stacje i przystanki podddane pomiarowi
wymiany pasazerskiej

e stacje i przystanki kolejowe
przystanki | dworce autobusowe

podkiad: OpenStreetMap

0 2,5 5 km
I ]

Rysunek 8.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych w badaniach wymiany pasazerskiej w pociggach
pasazerskich oraz autobusach dalekobieznych i podmiejskich
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Tabela 8.1 Wykaz stacji, przystankéw oraz dworcéw objetych pomiarem wymiany pasazerskiej

Oznaczenie Lokalizacja pomiaru
KAl Wroctaw Gtowny
KA2 Wroctaw Brochow
KA3 Wroctaw Grabiszyn
KA4 Wroctaw Zachodni
KA5 Wroctaw Muchobor
KA6 Wroctaw Nowy Dwor
KA7 Wroctaw Zerniki
KA8 Wroctaw Leénica
KA9 Wroctaw Kowale
KA11 Wroctaw Kuzniki
KA12 Wroctaw Stadion
KA13 Wroctaw Popiele
KA14 Wroctaw Pracze
KA15 Wroctaw Mikotajow
KA16 Wroctaw Popowice
KA17 Wroctaw Partynice
KA18 Wroctaw Rézanka
KA19 Wroctaw Osobowice
KA20 Wroctaw Nadodrze
KA21 Wroctaw Soltysowice
KA22 Wroctaw Swojczyce
KA23 Wroctaw Strachocin
KA24 Wroctaw Szczepin
KA25 Wroctaw Swiniary
KA26 Wroctaw Psie Pole
KA27 Wroctaw Wojnéw
KA28 Wroctaw Wojnéw Wschod
KA29 Wroctaw Zakrzow
KA30 Wroctaw Pawtowice
KA31 Wroctaw Wojszyce
KA32 Iwiny
KA37 Mirkow
KA33 Dworzec autobusowy - Wroclavia
KA34 Dworzec autobusowy - Nadodrze
KA35 Przystanek autobusowy poczatkowy/koncowy — Dawida
KA36 Przystanek autobusowy poczatkowy/koncowy - Sieradzka
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8.4 Kontrola

Praca obserwatoréw byta kontrolowana przez oddelegowanych pracownikow
Wykonawcy. Miata ona miejsce na wszystkich poddanych badaniom przystankach
i stacjach kolejowych. Kontrola polegata na zweryfikowaniu poprawnosci
przeprowadzania pomiaru przez obserwatorow, a w szczegdlnosci takich kwestii jak:

e obecnos¢ w miejscu pracy,

e poprawnos¢ uzupetniania formularza pomiarowego,

e poprawno$¢ przeprowadzania pomiaréw  (prowadzony byt pomiar
weryfikacyjny).

W ich wyniku nie stwierdzono istotnych btedow, ktére wptynetyby na jakos¢ i wyniki
przeprowadzonych badan.

W przypadku stacji Wroctaw Gtéwny kontrola i koordynacja pomiarow miata miejsce
na biezgco przez pracownikow Wykonawcy przebywajgcych razem z obserwatorami
na peronach.

8.5 Wyniki pomiaréw

Szczegbétowe wyniki wymiany pasazerskiej na peronach dworcow i stacji kolejowych
oraz dworcéw autobusowych, w poszczegolnych kwadransach przedstawiono
w Zatgczniku nr 8.1 do niniejszego opracowania.

8.5.1 Stacje i przystanki kolejowe (bez Wroctawia Gtéwnego)

Wykres 8.1 przedstawia wielkos¢ wymiany pasazerskiej (sumarycznie liczby
wsiadajgcych i wysiadajgcych) w poddanych badaniu okresach szczytowych na
przystankach i stacjach kolejowych we Wroctawiu (z wytgczeniem dworca gtéwnego).
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M szczyt poranny M szczyt popotudniowy

Wykres 8.1 Wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych we Wroctawiu (bez st.
Wroctaw Gtéwny) — okres 7h szczytu

Stacjg kolejowg o drugiej, najwiekszej po Wroctawiu Gtéwnym, wymianie pasazerskiej
byt Wroctaw Mikotajow, z ktérego w trakcie badania skorzystato ponad 3,4 tys.
pasazerow. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej w kolejnych punktach pomiarowych byta
juz o blisko 2-3 razy mniejsza. Stacjami o wymianie pasazerskiej wiekszej od 1 tys.
pasazerow byly takze Wroctaw Nadodrze oraz Wroctaw Psie Pole. Przystankiem
0 najmniejszej odnotowanej wymianie pasazerskiej byt Wroctaw Kowale — zaledwie
29 os6b w catym okresie pomiarowym.

Wykres 8.2, Wykres 8.3, Wykres 8.4, Wykres 8.5 przedstawiajg liczbe oso6b
wsiadajgcych oraz wysiadajgcych na poszczegoélnych stacjach i przystankach
kolejowych w poszczegolnych szczytach komunikacyjnych poddanych pomiarowi,
z uwzglednieniem kierunku ruchu pociggéw wzgledem centrum Wroctawia.
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Wroctaw Zerniki
Wroctaw Zakrzow
Wroctaw Zachodni
Wroctaw Wojszyce
Wroctaw Wojnéw Wschod
Wroctaw Wojnéw
Wroctaw Swiniary
Woroctaw Szczepin
Wroctaw Swojczyce
Wroctaw Strachocin
Wroctaw Stadion
Wroctaw Sottysowice
Wroctaw Rézanka
Wroctaw Psie Pole
Wroctaw Pracze
Wroctaw Popowice
Wroctaw Popiele
Wroctaw Pawtowice
Wroctaw Partynice
Wroctaw Osobowice
Wroctaw Nowy Dwér
Wroctaw Nadodrze
Wroctaw Muchobér
Wroctaw Mikotajow
Wroctaw Lesnica
Wroctaw Kuzniki
Wroctaw Kowale
Wroctaw Grabiszyn
Wroclaw Brochéw

e

le

Mirkow
Iwiny
0 50 100 150 200 250 300 350
B WSIADAJACY szczyt poranny razem B WSIADAJACY szczyt poranny kier. z Wroctawia

B WSIADAJACY szczyt poranny kier. do Wroctawia

Wykres 8.2 Liczba wsiadajgcych na poszczegdlnych stacjach i przystankach kolejowych w szczycie

porannym
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Wykres 8.3 Liczba wsiadajgcych na poszczegdlnych stacjach i przystankach kolejowych w szczycie
popotudniowym
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Wykres 8.4 Liczba wysiadajgcych na poszczegdlnych stacjach i przystankach kolejowych w szczycie
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Wykres 8.5 Liczba wysiadajgcych na poszczegdlnych stacjach i przystankach kolejowych w szczycie
popotudniowym
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Przystankami o najwigkszej liczbie wsiadajgcych pasazerow w szczycie porannym do
pociggow jadacych w kierunku centrum Wroctawia sg: Wroctaw Psie Pole, Wroctaw
Pracze, Wroctaw Lesnica oraz Wroctaw Brochow. Przystankami o najwiekszej liczbie
wysiadajgcych w szczycie porannym sg: Wroctaw Mikotajow, Wroctaw Muchobor oraz
Wroctaw Nadodrze. W szczycie popotudniowym dla pociggow stwierdzono wynikajgce
z powyzszego odwrocenie kierunkowosci.

Wykres 8.6 przedstawia liczbe pasazeréw wsiadajgcych lub wysiadajgcych na
przystankach i stacjach kolejowych we Wroctawiu w kierunkach z i do centrum miasta
(z wytgczeniem dworca gtdéwnego). Wykres 8.7 przedstawia natomiast sumaryczng
wielkos¢ wymiany pasazerskiej na terenie ww. punktow pomiarowych.
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Wykres 8.6 Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych w poszczegdinych kwadransach

szczytow komunikacyjnych
Pomiary potwierdzajg spodziewane tendencje w zakresie szczytow. W okresie
porannym przewaza liczba wysiadajgcych z pociggéw jadgcych w kierunku centrum
Wroctawia, zas w szczycie popotudniowym liczba pasazeréw wsiadajgcych do
pociggow jadgcych w kierunku odwrotnym. Widoczne jest takze wykorzystanie
pociggébw w ruchu wewnatrzmiejskim, cho¢ w mniejszym stopniu niz w przypadku
relacji zewnetrznych.

Sumarycznie, w szczycie porannym do pociggéw jadgcych w kierunku centrum
Wroctawia wsiadto 1 421 pasazerow, za$ w szczycie popotudniowym 1 176 oséb.
W kierunku wyjazdowym z Wroctawia byto to odpowiednio 713 oraz 2 958 oséb.
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W odniesieniu do pasazeréw wysiadajgcych z pociggdéw, w szczycie porannym
z pociggow jadacych w kierunku centrum Wroctawia wysiadly 2 362 osoby, za$
w szczycie popotudniowym 1 071 oséb. W kierunku przeciwnym byto to odpowiednio:
897 oraz 1 465 oso6b.

Wymiana pasazerska
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Wykres 8.7 Sumaryczna wymiana pasazerska w poszczegoélnych kwadransach

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej wykazaty, ze godzinami szczytu
w pasazerskim ruchu kolejowym we Wroctawiu (nie ujmujgc Wroctawia Gtéwnego) sg

przedziaty:
e 7:01 — 800 w okresie porannym (2626 pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajgcych)
e 15:31 — 16:30 w okresie popotudniowym (2 419 pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajgcych)

Szczyt poranny jest bardziej skoncentrowany, natomiast szczyt popotudniowy jest
bardziej roztozony w czasie.

8.5.2 Dworzec Wroctaw Gtéwny
Wykres 8.8 przedstawia wymiane pasazerskg odnotowang na stacji Wroctaw Gtéwny
w poszczegdlnych kwadransach szczytu porannego i popotudniowego.
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Wykres 8.8 Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na stacji Wroctaw Gtéwny

W szczycie porannym ze stacji Wroctaw Gtéwny skorzystato 15 726 pasazerow,
z czego zdecydowana wigkszosc¢ (11 976 osbb) wysiadata z pociggdéw. W szczycie
popotudniowym odnotowano na nim wiecej pasazerow niz w szczycie porannym —
wowczas skorzystato z niego 23 110 osbb, z czego 16 966 osbéb wsiadato do pociggow.
Cho¢ ogdélny =zarys szczytébw jest widoczny, tak pomiedzy poszczegdlinymi
kwadransami wystepujg réznice w odnotowanych wielko$ciach wymiany pasazerskiej,
co wynika z nieregularnosci w rozktadach jazdy.

Udziat liczby pasazerow wsiadajgcych do pociggdéw w szczycie popotudniowym oraz
udziat liczby pasazerow wysiadajgcych z pociggdow w szczycie porannym sg zblizone
i wynoszg okoto 75%.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze godzinami szczytu na stacji Wroctaw Gtéwny
sq przedziaty:

e 6:46 — 7:45 — w okresie porannym (6 850 pasazerdéw)
e 16:16 — 17:15 — w okresie popotudniowym (7 080 pasazeréw)

8.5.3 Przystanki i dworce autobusowe

Tabela 8.2 przedstawia liczbe zidentyfikowanych w trakcie pomiaréw wymiany
pasazerskiej poftgczen autobusowych na badanych przystankach i dworcach
autobusowych.

Tabela 8.3 przedstawia natomiast wielkos¢ wymiany pasazerskiej na poszczegolnych
przystankach w agregacji do petnych godzin.
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Tabela 8.2 Liczba potgczen zidentyfikowanych na badanych dworcach i przystankach autobusowych
w poddanych pomiarowi okresach

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
6:00 — 9:00 14:00 - 18:00

Dworzec/przystanek

Dworzec Autobusowy 30 44
Wroclavia

Dworzec Autobusowy 11 11
Nadodrze

Przystanek autobusowy 14 21
ul. Dawida

Przystanek autobusowy 0 0

ul. Sieradzka

Tabela 8.3 Liczba pasazerow wsiadajgcych oraz wysiadajgcych na badanych przystankach i dworcach
autobusowych

o o
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16:00 — 17:00
17:00 — 18:00

Dworzec Autobusowy

Wroclavia
wsiadajacy 95 106 56 98 61 191 168
wysiadajacy 27 22 4 16 24 35 78
wymiana 122 128 60 114 85 226 246
Dworzec Autobusowy
Nadodrze
wsiadajgcy 3 11 10 13 43 24 8
wysiadajacy 23 8 25 5 18 3 2
wymiana 26 19 35 18 61 27 10
Przystanek autobusowy
ul. Dawida
wsiadajgcy 10 17 40 81 29 57 18
wysiadajacy 6 17 28 25 6 24 9
wymiana 16 34 68 106 35 81 27

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow stwierdzono, ze lokalizacjg
dot. przystankéw autobusoéw dalekobieznych i regionalnych, w ktérej zauwazono
najwiekszg szczytowg wymiane pasazerskg, byt Dworzec Autobusowy Wroclavia —
obstugujacy jednoczesnie najwiecej kierunkow i przewoznikéw. Jako drugi w kolejnosci
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nalezy wskazacC przystanek autobusowy zlokalizowany przy ul. Dawida, ktéry jest
obstugiwany przede wszystkim przez przewoznikbw mikrobusowych. Dworzec
autobusowy potozony przy stacji Wroctaw Nadodrze obstugiwat wytgcznie potgczenia
jednego przewoznika Ekspres Bus relacji Wroctaw — Trzebnica. Na wyznaczonym do
pomiarow przystanku autobusowym przy ul. Sieradzkiej nie stwierdzono Zadnych
odjazdow.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono wielkos¢ wymiany pasazerskiej na
poszczegolnych przystankach w podziale na kwadranse.
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Wykres 8.9 Wymiana pasazerska na Dworcu autobusowym Nadodrze
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Wykres 8.10 Wymiana pasazerska na przystanku autobusowym — ul. Dawida
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Wykres 8.11 Wymiana pasazerska na Dworcu Autobusowym Wroclavia

Za wyjatkiem Dworca Autobusowego Wroclavia widoczne sg tendencje, iz w szczycie
porannym obserwuje sie wiekszg liczbe wysiadajgcych z pojazdéw przyjezdzajgcych
do Wroctawia, natomiast w szczycie popotudniowym wsiadajgcych w kierunkach
wyjazdowych.

W przypadku Dworca Autobusowego Wroclavia stwierdzono duzg dysproporcje
pomiedzy liczbg pasazeréw wsiadajgcych, ktora jest istotnie wieksza od liczby
pasazerdéw wysiadajgcych z pojazdéw. Moze to wynika¢ z jednej strony z charakteru
obstugiwanych potgczen (duzo potgczen miedzynarodowych i dalekobieznych) oraz
zatrzymywania sie autobuséw regionalnych, takze na przystankach na terenie miasta,
tj. blizej miejsc docelowych podréznych. Pasazerowie autobuséw regionalnych mogli
takze wysiada¢ na stanowiskach potozonych przy ul. Suchej, ktore nie byly objete
pomiarem w ramach tej czesci.

Godzinami szczytu w poszczegoélnych punktach byty:

e na Dworcu Autobusowym Wroclavia: 7:16 — 8:15 (145 pasazeréw) oraz 17:01 —
18:00 (246 pasazerow);

e na dworcu autobusowym Nadodrze: 7:31 — 8:30 (36 pasazerow) oraz 15:01 —
16:00 (61 pasazeréw);

e na przystanku autobusowych przy ul. Dawida: 7:46 — 8:45 (93 pasazerdéw) oraz
14:01 — 15:00 (106 pasazerdw).
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Rysunek 8.2 przedstawia graficzne przedstawienie wynikow pomiaréw wykonanych
w ramach niniejszej czesci Kompleksowych Badan Ruchu.

LEGENDA

Rozréznienie rodzaju przystanku/stacji
/dworca

@ przystanek/stagja kolejowa
. przystanek/dworzec autobusowy

Sumaryczna wielko$¢ wymiany
pasazerskiej w obu szczytach
przewozowych

® 0-50 S \‘.

50 - 100 : e - T e
100- 130 ; = 7 A
\ N _Z N : : el
130 - 160 i N % e Vs el
160 - 250 NS L X : g;‘ isri. Y .
250 - 400 . ST N o s .,-‘ii:'f.::
400 - 600 N N p @ Gt S i
600 - 750 : i \

750 - 3500

ponad 3,5 tys. pasazerow

podkiad: OpenStreetMap

D granice administracyjne Wroctawia

. e o—/ 2,5 5 km

Rysunek 8.2 Wielko$¢ wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych oraz autobusow
dalekobieznych i podmiejskich

8.5.4 Poroéwnanie wynikéw: KBR 2010/11, KBR 2018 i KBR 2024

Tabela 8.4 przedstawia porownanie wynikow pomiarow wymiany pasazerskiej
przeprowadzonych w ramach niniejszego KBR, do badan przeprowadzonych w roku
2010. Wowczas badania obejmowaty o wiele szerszy zakres czasowy (stad analizy
zawezono tylko do godzin szczytu 6:00 — 9:00 oraz 14:00 — 18:00). Badania zostaty
réwniez przeprowadzone tylko na czesci przystankow i staciji.

W roku 2010 pomiarem zostaty objete stacje i przystanki kolejowe: Wroctaw Gtéwny,
Wroctaw Mikotfajow, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Nowy Dwér, Wroctaw Kuzniki,
Wroctaw Brochow, Wroctaw Muchobér, Wroctaw Sottysowice, Wroctaw Psie Pole,
Wroctaw Pracze Odrzanskie, Wroctaw Lesnica, Wroctaw Swiniary, Wroctaw
Osobowice, Wroctaw Zerniki, Wroctaw Zachodni oraz dworce autobusowe: Wroctaw
Centralny (obecnie dworzec autobusowy w budynku CH Wroclavia) oraz Wroctaw
Nadodrze. W zwigzku z dostepem do danych o duzym poziomie agregacji — dokonano
porownania wartosci odpowiadajgcych sumarycznej wielkosci wymiany pasazerskie;j.
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Tabela 8.4 Poréwnanie wynikbw pomiardw wymiany pasazerskiej na przystankach i dworcach
kolejowych i autobusowych do KBR 2010

KBR 2010 KBR 2024 réznica KBR 2024/2010
Nazwa Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt
stacji/przystanku | noranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy
Wroctaw Gtéwny 7 531 11 157 15726 23110 109% 107%
pozostate zmierzone w
2010 stacje i przystanki 2707 2704 1699 3444 -37% 27%
kolejowe
dworce autobusowe:
Wroctaw Centralny 3171 4777 390 787 -88% -84%
i Wroctaw Nadodrze

Dla stacji Wroctaw Gtowny uzyskane w roku 2024 wielkosci wymiany pasazerskiej sg
0 okoto 8% wyzsze niz w roku 2010. Jednoczesnie widoczny jest spadek sumaryczne;j
wymiany pasazerskiej na innych przystankach kolejowych w obrebie Wroctawia.

W przypadku wymiany pasazerskiej na dworcach obstugujgcych ruch autobusowy,
widoczny jest wyrazny spadek liczby obstugiwanych podréznych.

Tabela 8.5 przedstawia poréwnanie wynikow pomiardw wymiany pasazerskiej
przeprowadzonych w ramach niniejszego KBR, do badan przeprowadzonych w roku
2018. Wowczas badania obejmowaty o wiele szerszy zakres czasowy (stad analizy
zawezono tylko do godzin szczytu 6:00 — 9:00 oraz 14:00 — 18:00). Badania zostaty
réwniez przeprowadzone tylko na czesci przystankow i stacji.

Tabela 8.5 Poréwnanie wynikébw pomiaréw wymiany pasazerskiej na przystankach i dworcach
kolejowych i autobusowych do KBR 2018

KBR 2018 KBR 2024 roznica KBR 2024/2018
_Nazwa Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt
stacji/przystanku | noranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy | poranny | popotudniowy
Iwiny - - 74 84 - -
Mirkéw - - 53 48 - -
Wroclaw Brochow 431 345 324 352 -25% 2%
Wroctaw Grabiszyn 147 162 208 201 41% 24%
Wroctaw Kowale - - 15 14 - -
Wroctaw Kuzniki 183 173 87 120 -52% -31%
Wroctaw Lesnica 334 395 312 405 7% 3%
Wroctaw Mikotajow 1343 1594 1462 1 960 9% 23%
Wroctaw Muchobor 462 611 369 404 -20% -34%
Wroctaw Nadodrze 426 510 488 542 15% 6%
Wroctaw Nowy Dwor 183 230 137 186 -25% -19%
Wroctaw Osobowice 111 83 95 115 -14% 39%
Wroctaw Partynice - - 53 91 - -

Strona 156 z 188




NEVAVED

stacji/przystanku

Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu Il

KBR 2018

Szczyt Szczyt Szczyt Szczyt
porann popotudniow porann popotudniow

KBR 2024

réznica KBR 2024/2018

Szczyt
porann

Wroctaw Pawtowice 53 48 23 23 -57% -52%
Wroctaw Popiele - - 27 38 - -
Wroctaw Popowice 92 62 67 88 -27% 42%
Wroctaw Pracze 248 274 262 310 6% 13%
Wroctaw Psie Pole 384 372 456 549 19% 48%
Wroctaw Rézanka 71 35 49 78 -31% 123%
Wroctaw Sottysowice 200 224 258 361 29% 61%
Wroctaw Stadion 199 230 142 184 -29% -20%
Wroctaw Strachocin - - 13 18 - -
Wroctaw Swojczyce - - 48 64 - -
Wroctaw Szczepin - - 119 127 - -
Wroctaw Swiniary 34 19 37 34 9% 79%
Wroctaw Wojnow - - 35 52 - -
WI'O(\J;f\?;I\(/: r\]/C\’/‘gjnow _ _ 17 21 _ _
Wroctaw Wojszyce - - 36 42 - -
Wroctaw Zachodni 23 58 61 57 165% -2%
Wroctaw Zakrzéw 61 71 30 46 -51% -35%
Wroctaw Zerniki 79 93 36 56 -54% -40%
Wroctaw Gtéwny 7731 11 515 15726 23 110 103% 101%
DO AnoousoWy | 618 1817 310 671 -50% -63%
Praysianex auiopusony | 282 285 118 249 -58% -13%
Duorzec autobusowy | 191 285 80 116 -58% -59%

Dla wiekszosci przebadanych lokalizacji odnotowano spadek wielkosci wymiany
pasazerskiej — najwieksze dla wszystkich przebadanych lokalizacji autobusowych,
natomiast w przypadku kolejowych dla takich stacji i przystankow jak: Wroctaw
Pawtowice, Wroctaw Zerniki, Wroctaw Kuzniki czy Wroctaw Zakrzdw.

Wzrosty wielkosci wymiany pasazerskiej odnotowano natomiast dla takich lokalizaciji
jak: Wroctaw Gtéwny (o ponad 100%), Wroctaw Sottysowice oraz Wroctaw Grabiszyn.

W niektérych lokalizacjach odnotowano takze spadek wielkosci wymiany pasazerskiej
w jednym szczycie i wzrost w drugim, na przyktad: Wroctaw Zachodni, Wroctaw
Rézanka, Wroctaw Popowice czy Wroctaw Osobowice.

Strona 157 z 188



Rozdziat 9

Wymiana pasazerska
na lotnisku




Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu Il

9.1 Metodyka

Informacje nt. liczby pasazeréw korzystajgcych z Portu Lotniczego Wroctaw

im. Mikotaja Kopernika uzyskano bezposrednio od zarzgdzajgcego nim. Dane te

dotycza:

e Liczby pasazerow, ktorzy skorzystali z Portu Lotniczego Wroctaw w roku 2023;
e Badania zachowan komunikacyjnych pasazeréw portu lotniczego — na
podstawie ankiety przeprowadzonej w 2014 r. (brak bardziej aktualnych

danych).

9.2 Wyniki

Dane szczegdtowe, zestawienia tabelaryczne oraz wykresy zostaty zagregowane do

Zatgcznika 9.1.

Tabela 9.1 oraz Wykres 9.1 przedstawiajg liczbe pasazerow Portu Lotniczego

we Wroctawiu w poszczegodlnych miesigcach 2023 r.

Tabela 9.1 Liczba pasazerdéw Portu Lotniczego Wroctaw w poszczegdlnych miesigcach 2023 roku

Miesigc | Przylatujacy \ Odlatujacy | Tranzyt
Styczen 92 274 107 312 691 200 277
Luty 98 256 96 455 533 195 244
Marzec 112 931 112778 770 226 479
Kwiecien 138 708 150 139 887 289 734
Maj 171 887 170 640 188 342715
Czerwiec 206 075 218136 172 424 383
Lipiec 230 417 222 413 181 453011
Sierpien 226 420 228 208 180 454 808
Wrzesien 215272 217 910 40 433 222
Pazdziernik 182 529 164 084 214 346 827
Listopad 126 732 126 785 0 253 517
Grudzien 141574 129 762 0 271336
SUMA 1943075 1944 622 3856 3891553
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Wykres 9.1 Liczba pasazerow Portu Lotniczego Wroctaw w poszczegdlnych miesigcach 2023 roku

Srednio w ciggu miesigca Port lotniczy Wroctaw im. Mikotaja Kopernika obstuguje
ponad 324,2 tys. pasazerow. W ciggu roku widoczna byta sezonowos$¢ i ruch
pasazerski rost od stycznia z poziomu 200 tys. pasazeréw az do blisko 450 tys.
pasazerdéw w lipcu i sierpniu. Potem widoczny byt spadek. W grudniu widoczny wzrost
z uwagi na Swieta Bozego Narodzenia.

Wykres 9.2 przedstawia ogolny udziat roznych srodkéw transportu wykorzystywanych
w podrozach do Portu lotniczego Wroctaw w 2014 r. Tabela 9.2 przedstawia natomiast
udziaty srodkéw transportu w zaleznosci od sezonu oraz rodzaju wykorzystywanych
przez pasazera linii lotniczych.

L1% - 0,8%
-

13’8%\

® Samochéd

22,3%
= Taksowka

= Komunikacja publiczna (np. autobus
nr 406)

Inny autobus lub bus

= Inne
61,9%

Wykres 9.2 Podziat zadan przewozowych w podrézach do Portu lotniczego Wroctaw w 2014 r.—
ogotem
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Najczesciej pasazerowie, aby dotrze¢ do portu lotniczego wybierajg samochdd
osobowy lub taksowke — tgcznie ponad 84%. Wykorzystanie miejskiego transportu
publicznego w dojezdzie do portu lotniczego ksztattowato sie na poziomie niespetna
14%.

Tabela 9.2 Srodek transportu wykorzystywany w podrézach do Portu lotniczego Wroctaw w 2014 r.

Rodzaj linii Srodek
lotniczych transportu
samochod 668 52,1% 859 47,1% 1527 49,1%
taksowka 497 38,7% 802 43,9% 1299 41,8%
komunikacja
- 87 6,8% 116 6,4% 203 6,5%
miejska
tradycyjne
i tobus lub
NNy autobus I 6 0,5% 22 1,2% 28 0,9%
bus
inne 25 1,9% 26 1,4% 51 1,6%
Suma 1283 100,0% 1825 100,0% 3108 100,0%
samochéd 1858 65,7% 1284 60,7% 3142 63,5%
taksowka 360 12,7% 311 14,7% 671 13,6%
k ikacj
omunikacsa 575 20,3% 477 226% | 1052 | 21.3%
miejska
Lccs
inny autobus lub
26 0,9% 39 1,8% 65 1,3%
bus
inne 11 0,4% 4 0,2% 15 0,3%
Suma 2830 100,0% 2115 100,0% 4945 100,0%
samochod 1338 80,1% 81 73,6% 1419 79,7%
taksowka 207 12,4% 18 16,4% 225 12,6%
komunikacja
- 95 5,7% 11 10,0% 106 6,0%
miejska
czarter
inny autobus lub
18 1,1% 0 0,0% 18 1,0%
bus
inne 12 0,7% 0 0,0% 12 0,7%
Suma 1670 100,0% 110 100,0% 1780 100,0%
samochaod 3864 66,8% 2224 54,9% 6088 61,9%
ogotem
taksdwka 1064 18,4% 1131 27,9% 2195 22,3%

3 LCC (ang. Low-Cost Carrier) — tanie linie lotnicze.
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Rodzaj linii Srodek
lotniczych transportu
komunikacj
omunikacja 757 13.1% 604 149% | 1361 | 13.8%
miejska
inny autobus lub | . 0.9% 61 1,5% 111 1,1%
bus
inne 28 0.8% 30 0.7% 78 0.8%
Suma 5783 | 100,0% | 4050 | 100,0% | 9833 | 100,0%

Biorgc pod uwage ogolne wyniki sposobu dojazdu do portu lotniczego, pomiedzy
sezonem letnim oraz zimowym wystepuje istotna réznica w wykorzystaniu wtasnego
samochodu osobowego i taksowki. W okresie zimowym o okoto 10 p.p. wzrasta udziat
pasazerdw korzystajgcych z ostatniej ze wskazanych metod dotarcia na lotnisko.

Réznice sg takze widoczne w zaleznosci od przewoznika lotniczego, z ustug ktérego
korzysta pasazer. Pasazerowie tzw. low-costéw, w porownaniu do pozostatych typéw
linii lotniczych, czesciej korzystajg z ustug transportu miejskiego, aby dotrze¢ do portu.
Jednoczesnie udziat dojazdow takséwkami dla tej grupy jest mniejszy w zestawieniu
Z pasazerami innych typdw linii lotniczych.
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10.1 Metodyka

Badanie przewozow i towarow, z wykorzystaniem samochoddéw dostawczych
i ciezarowych, dla celu uzyskania danych o podrézach samochodéw dostawczych
i ciezarowych w obszarze Wroctawia i otoczenia, przeprowadzono z wykorzystaniem
danych teleinformatycznych (tzw. big data), tj. kart SIM oraz danych z nadajnikow M2M
(machine to machine) od operatora telefonii komoérkowej, firmy Orange Polska S.A.
Zebrano dane dla reprezentatywnego dnia, tj. 18 kwietnia 2024 r.

Pozyskane dane zawierajg informacje o poszczegolnych podrézach, w tym
w szczegOlnosci :

— Numery rejonéw zrédtowych i docelowych podrézy w przypadku ich potozenia
w ramach badanego obszaru lub nazwy miejscowosci i gmin albo panstw (oraz
numery TERYT), jezeli sg one potozone poza obszarem badan;

— Okreslenie rodzaju zrodfa i celu podrézy (motywacji), podanych jako para zrédto-
cel (np. miejsce statego postoju — zaktad przemystowy) z uwzglednieniem:

— miejsca statego postoju,

— zaktadu przemystowego,

— magazynu, sktadu, hurtowni,
— centrum logistycznego,

— handlu i ustug poza WOH,

- WOH,

— innych;

— Typ pojazdu, z rozréznieniem wynikajgcym z DMC:

— Pojazdy ponizej 3,5 t, w tym kurierzy, pojazdy dostarczajgce towar dla ustug
i dla handlu,

— Pojazdy o DMC z zakresu 3,5t — 91,

— Pojazdy o DMC z zakresu 9t — 12 t,

— Pojazdy o DMC z zakresu 12t — 18 t,

— Pojazdy o DMC powyzej 18 t.
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10.2Wyniki

Na podstawie pozyskanych danych i przeprowadzonych analiz okreslono wielkos¢
i typ poszczegdlnych przewozow towarowych.

Analizowane dane postuzyty do okreslenia cigzenia obszaru analizy, tj. Wroctawia
i gmin sasiednich, do obszaru analizy oraz do pozostatych gmin Polski. Liczbe
przewozéw realizowanych w poszczegolnych gminach przedstawiono graficznie
w Zatgcznikach 10.1 oraz 10.2 oraz w formie tabelarycznej w Zatgczniku 10.3. Dane
dla analiz mapowych przedstawiono w formie bazodanowej, w Zatgczniku 10.4.

Okreslono liczbe pojazdéw realizujgcych przewozy z uwzglednieniem typu pojazdu
oraz godzin operowania w przestrzeni oddziatywania Wroctawia i gmin sgsiednich,
dane przedstawiono w Tabeli 10.1.

Tabela 10.1 Liczba pojazdéw realizujgcych przewozy w danym interwale czasowym w zaleznosci od
typu pojazdu

<3,5tony: | <3,5tony: | <3,5tony: |35-9|9-12|12-18| >18

[T T SR Kurier Ustugi Handel ton ton ton ton S
2:00 - 3:00
3:00 - 4:00 2 1 1 1 1 6
4:00 - 5:00 3 3 3 23
5:00 - 6:00 10 8 14 7 12 8 68
6:00 - 7:00 24 9 15 7 13 17 11 96
7:00 - 8:00 28 9 19 9 12 12 17 106
8:00 - 9:00 26 9 17 10 12 9 10 93
9:00 - 10:00 17 8 17 11 20 12 20 105
10:00 - 11:00 19 8 25 16 13 18 16 115
11:00 - 12:00 23 8 31 10 11 14 3 100
12:00 - 13:00 21 6 18 16 14 15 14 104
13:00 - 14:00 10 8 20 14 9 18 10 89
14:00 - 15:00 19 6 21 6 16 10 13 91
15:00 - 16:00 16 3 7 11 7 8 61
16:00 - 17:00 10 5 14 10 3 4 54
17:00 - 18:00 10 2 8 6 5 5 44
18:00 - 19:00 5 2 12 7 6 5 7 44
19:00 - 20:00 1 3 8 3 7 36
20:00 - 21:00 8 2 4 5 7 2 5 33
21:00 - 22:00 1 5 4 3 4 22
Suma koncowa 260 95 253 158 187 173 165 | 1291

Najwiekszg grupe pojazdow realizujgcych przewozy towarowe stanowig pojazdy
o DMC ponizej 3,5 t, ktore stanowig blisko potowe wszystkich zbadanych pojazdéw
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(47,1%). Wsrdd tych pojazdow przewazajg kurierzy stanowigcy 20,14% oraz pojazdy
dostarczajgce towary dla celéw handlowych, ktérych grupa stanowi 19,60%. Wsréd
pojazdow o DMC wyzszej niz 3,5 t rozktad udziatu w przewozach jest rownomierny.
Pojazdy do 9 t stanowig 12,24 %, najwieksza grupa, czyli pojazdy z przedziatu DMC
réownej 9 — 12t stanowig 14,48 %, pojazdy z przedzialtu DMC 12 — 18 t stanowig
13,40 %, a najciezsze pojazdy, z grupy powyzej 18 t, stanowig 12,78 %.

Dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych w tabeli 10.2 przedstawiono udziaty
poszczegolnych typdw pojazdow w kolejnych godzinach. Na tej podstawie okreslono
godziny z najwiekszym udziatem poszczegdlnych typdw pojazdéw realizujgcych
przewozy. Z uwagi na rozbieznosci pomiedzy poszczegdolnymi grupami pojazdoéw
w tabeli zestawiono caty okres analizy, wskazujgcy ktore typy pojazdéw majg
najwiekszy udziat w danej godzinie. Dodatkowo zestawiono ogolny udziat pojazdéw
realizujgcych przewozy, z przypisaniem im interwatu godzinowego oraz wyznaczeniem
przez maksymalne wartosci okreséw szczytowych.

Tabela 10.2 Udziat poszczegdlnych typow pojazddw realizujgcych przewozy w danym interwale
czasowym

<35 <35 <35 35-9|9-12 | 12-18| >18 | Udziatw

Interwat czasowy | tony: tony: tony:

Kurier Ustugi Handel ton ton ton ton godzinie
2:00 - 3:00 0,38% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,08%
3:00 - 4:00 0,77% 1,05% 0,00% 0,00% | 0,53% | 0,58% | 0,61% 0,46%
4:00 - 5:.00 1,15% 0,00% 1,19% 1,90% 2,67% 4,05% | 1,21% 1,78%
5:00 - 6:00 3,85% 8,42% 5,53% 4,43% | 4,81% | 6,94% | 4,85% 5,27%
6:00 - 7:00 9,23% 9,47% 5,93% 4,43% 6,95% 9,83% | 6,67% 7,44%
7:00 - 8:00 10,77% 9,47% 7,51% 5,70% | 6,42% | 6,94% | 10,30% 8,21%
8:00 - 9:00 10,00% 9,47% 6,72% 6,33% 6,42% 5,20% | 6,06% 7,20%
9:00 - 10:00 6,54% 8,42% 6,72% 6,96% | 10,70% | 6,94% |12,12% 8,13%
10:00 - 11:00 7,31% 8,42% 9,88% 10,13% | 6,95% | 10,40% | 9,70% 8,91%
11:00 - 12:00 8,85% 8,42% 12,25% 6,33% 5,88% 8,09% | 1,82% 7,75%
12:00 - 13:00 8,08% 6,32% 7,11% 10,13% | 7,49% | 8,67% | 8,48% 8,06%
13:00 - 14:00 3,85% 8,42% 7,91% 8,86% | 4,81% | 10,40% | 6,06% 6,89%
14:00 - 15:00 7,31% 6,32% 8,30% 3,80% | 8,56% | 5,78% | 7,88% 7,05%
15:00 - 16:00 6,15% 3,16% 3,56% 4,43% | 5,88% | 4,05% | 4,85% 4,73%
16:00 - 17:00 3,85% 5,26% 3,16% 8,86% 5,35% 1,73% | 2,42% 4,18%
17:00 - 18:00 3,85% 2,11% 3,16% 5,06% | 3,21% | 2,89% | 3,03% 3,41%
18:00 - 19:00 1,92% 2,11% 4,74% 4,43% | 3,21% 2,89% | 4,24% 3,41%
19:00 - 20:00 2,69% 1,05% 2,77% 1,90% | 4,28% | 1,73% | 4,24% 2,79%
20:00 - 21:00 3,08% 2,11% 1,58% 3,16% | 3,74% 1,16% | 3,03% 2,56%
21:00 - 22:00 0,38% 0,00% 1,98% 3,16% 2,14% 1,73% | 2,42% 1,70%
Udziat typu pojazdu | 20,14% 7,36% 19,60% 12,24% | 14,48% | 13,40% | 12,78% | 100,00%
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Okreslono takze minimalng i maksymalng dtugo$¢ realizacji przewozu w obszarze
Wroctawia, gmin sgsiednich oraz zasiegu oddziatywania przedmiotowego obszaru
(rozumianego jako gminy na terenie Polski, z poza zakresu opracowania, bedgce
zrédtami lub celami realizowanych przewozow towarowych). Z uwagi na znaczne
rozdrobnienie pojedynczych wynikobw dokonano agregacji do interwatdéw
kwadransowych, w ramach ktorych w tabeli 10.3 przedstawiona zostata liczba
realizowanych przewozéow w poszczegdélnych okresach, z uwzglednieniem typu
pojazdu i DMC.

Tabela 10.3 Liczba pojazdéw realizujgcych przewozy w danym interwale czasowym w zaleznosci od
dtugosci operacji i typu pojazdu

Diugodé roalizaci | <38 | <35 | <35 | q5-9 | 612 |12-1s | 218
Interwat czasowy Kurier Ustugi | Handel ton ton ton ton
0:00 - 0:15 0 0 0 0 0 0 0 0
0:15-0:30 14 7 2 1 5 4 5 38
0:30 - 0:45 25 10 13 3 11 10 11 83
0:45 - 1:00 55 6 45 43 42 27 39 257
1:00 - 1:15 43 22 40 24 25 22 31 207
1:15-1:30 38 13 50 20 30 43 23 217
1:30 - 1:45 32 10 38 22 23 21 11 157
1:45 - 2:00 22 11 32 20 26 13 11 135
2:00 - 2:15 8 5 15 10 12 12 13 75
2:15-2:30 7 0 9 5 4 9 5 39
2:30 - 2:45 6 0 2 1 4 4 5 22
2:45 - 3:00 1 3 3 3 2 1 4 17
3:00-3:15 3 3 1 1 1 2 2 13
3:15-3:30 2 1 1 3 0 2 1 10
3:30 - 3:45 1 2 1 2 0 1 0 7
3:45 - 4:00 1 1 0 0 0 1 0 3
4:00 - 4:15 0 0 1 0 0 1 2 4
4:15 - 4:30 1 0 0 0 0 0 2 3
4:30 - 4:45 1 1 0 0 1 0 0 3
4:45 - 5:00 0 0 0 0 1 0 0 1
Suma 260 95 253 158 187 173 165 1291

Czasowy rozkfad podrozy, prezentowany w tabeli 10.4, wskazuje na dominacje
realizacji przewozow z zakresu od 30 do 120 minut. Przewozy towarow w tej grupie
czasowej stanowig blisko 82 % ze wszystkich zrealizowanych przewozdéw. Analizujgc
poszczegolne kwadranse najwiecej przewozéw realizowanych jest w czasie od 45
minut do 1 godziny. Przewozy w tym zakresie czasowym stanowig blisko 20 %
wszystkich zrealizowanych przewozow. Rownoczesnie skrajne wartosci realizacji
przewozOow sg realizacjami raczej incydentalnymi. W najkrétszym interwale nie
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odnotowano zadnych realizacji przewozow, natomiast przewozy z najdtuzszego
interwatu, czyli te trwajgce blisko 5 h, stanowig zaledwie 0,08 % wszystkich
przewozow.

Wraz z wydituzaniem czasu realizacji przewozow ich liczba i udziat spada. Przewozy
diuzsze niz 3 h nie stanowig jednostkowo wiecej niz 1 % wszystkich realizaciji,
a globalnie mniej niz 3,5 % w catosci przewozdw.

Tabela 10.4 Udziat poszczegdlnych typdw pojazddw realizujgcych przewozy w danym interwale
czasowym w zaleznosci od dtugosci operacji

Dlugosé realizacji| <3,5 <35 <35 Udzial w
przewozéw tony: tony: tony: interwale
Interwat czasowy | Kurier | Ustugi | Handel realizacji
0:00 - 0:15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00%
0:15-0:30 5,38% 7,37% 0,79% 0,63% | 2,67% 2,31% | 3,03% 2,94%
0:30 - 0:45 9,62% 10,53% 5,14% 1,90% | 5,88% 5,78% | 6,67% 6,43%
0:45 - 1:00 21,15% 6,32% 17,79% | 27,22% | 22,46% | 15,61% | 23,64% 19,91%
1:00 - 1:15 16,54% 23,16% 15,81% | 15,19% | 13,37% | 12,72% | 18,79% 16,03%
1:15-1:30 14,62% 13,68% 19,76% | 12,66% | 16,04% | 24,86% | 13,94% 16,81%
1:30 - 1:45 12,31% 10,53% 15,02% | 13,92% | 12,30% | 12,14% | 6,67% 12,16%
1:45 - 2:00 8,46% 11,58% 12,65% | 12,66% | 13,90% | 7,51% | 6,67% 10,46%
2:00 - 2:15 3,08% 5,26% 5,93% 6,33% | 6,42% 6,94% | 7,88% 5,81%
2:15-2:30 2,69% 0,00% 3,56% 3,16% | 2,14% 5,20% | 3,03% 3,02%
2:30 - 2:45 2,31% 0,00% 0,79% 0,63% | 2,14% 2,31% | 3,03% 1,70%
2:45 - 3:00 0,38% 3,16% 1,19% 1,90% | 1,07% 0,58% | 2,42% 1,32%
3:00 - 3:15 1,15% 3,16% 0,40% 0,63% | 0,53% 1,16% | 1,21% 1,01%
3:15-3:30 0,77% 1,05% 0,40% 1,90% | 0,00% 1,16% | 0,61% 0,77%
3:30 - 3:45 0,38% 2,11% 0,40% 1,27% | 0,00% 0,58% | 0,00% 0,54%
3:45 - 4:00 0,38% 1,05% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,58% | 0,00% 0,23%
4:00 - 4:15 0,00% 0,00% 0,40% 0,00% | 0,00% 0,58% | 1,21% 0,31%
4:15 - 4:30 0,38% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 1,21% 0,23%
4:30 - 4:45 0,38% 1,05% 0,00% 0,00% | 0,53% 0,00% | 0,00% 0,23%
4:45 - 5:00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,53% 0,00% | 0,00% 0,08%
Udziat typu pojazdu 20,14% 7,36% 19,60% | 12,24% | 14,48% | 13,40% | 12,78% 100,00%

Na podstawie zestawionych danych dokonano analizy ruchliwosci w poszczegdlnych
grupach pojazddéw realizujgcych przewozy towarowe w analizowanym obszarze.
Ruchliwos¢ pojazdow dostawczych i ciezarowych wyrazono za pomocg nastepujgcego
WZOru:

Liczba przewozow towarowych

Ruchliwodé =
uentwose Liczba pojazdow
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Ogdlna ruchliwo$¢ w sektorze transportu towaréw wynosi 2,29 podrézy na pojazd
w dobie. Najwigekszg ruchliwoscig cechujg sie pojazdy dostawcze, do 3,5 t, ktorych
ruchliwos¢ wynosi 2,73. Pojazdy ciezarowe charakteryzujg sie ruchliwoscig zblizong
do wartosci 2. Dane zawiera tabela 10.5.

Tabela 10.5 Ogdlna ruchliwos¢ pojazdéw

Typy pojazdéw Ruchliwos¢é

< 3,5 tony 2,73
3,5-9ton 2,10
9-12ton 1,97
12 - 18 ton 1,91
>18 ton 2,03
Suma 2,29

Poszczegodlne lokalizacje zrodet rozpoczecia podrézy zagregowano w podstawowe
typy miejsc rozpoczecia podrozy i okreslono ruchliwosc pojazdéw w zaleznosci od ich
DMC, co pokazuje tabela 10.6. Najwiekszg ruchliwoscig charakteryzujg sie pojazdy
opuszczajgce centra logistyczne, skagd generowanych jest najwiecej podrozy. Pojazdy
wyjezdzajgce z pozostatych miejsc zrodiowych osiggajg zdecydowanie nizsze
wartosci ruchliwosci.

Tabela 10.6 Ruchliwos$¢ pojazdéw w zaleznosci od miejsca rozpoczecia podrézy

Centrum
) Przemyst
logistyczne

Typ pojazdu

< 3,5 tony 2,60 0,12 0,01
3,5-9ton 2,07 0,03 0,00
9-12ton 1,86 0,09 0,01
12 -18ton 1,84 0,07 0,00
>18 ton 1,92 0,11 0,00
Suma 2,19 0,09 0,01

Dla poszczegdlnych miejsc zakonczenia podrozy wykonano tozsamg analize,
przedstawiong w tabeli 10.7. Podobnie jak w przypadku zrodet podrézy, najwieksze
wartosci ruchliwosci osiggajg pojazdy, ktérych celami podrdzy sg centra logistyczne.

Tabela 10.7 Ruchliwos¢ pojazdéw w zaleznosci od miejsca zakorczenia podrézy

Miejsce zakonczenia podroz

: Centrum :
Typ pojazdu . Obiekt Przemys
Iog|séyczn handlowy Magazyn i
< 3,5 tony 1,26 0,36 0,35 0,57 0,12 0,07
3,5-9ton 0,97 0,28 0,27 0,45 0,09 0,04
9 - 12 ton 0,99 0,23 0,25 0,35 0,05 0,09
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Miejsce zakonczenia podroz

: Centrum .
Typ pojazdu . Obiekt Przemys
Iog|séyczn handlowy Magazyn I

12 -18ton 1,02 0,23 0,23 0,29 0,08 0,07
>18 ton 0,91 0,28 0,21 0,46 0,12 0,05
Suma 1,09 0,30 0,29 0,45 0,10 0,07

Sposrod grupy wszystkich pojazdow wydzielono grupe pojazdéw ciezarowych
(powyzej 3,5 t), kitére w ramach przewozéw towarowych obstugujg dziatalnosci
zwigzane z drobnym handlem i ustugami, co prezentuje tabela 10.8.

Tabela 10.8 Ruchliwo$¢ pojazdow ciezarowych obstugujgcych obiekty handlowe i ustugowe

Miejsce zakonczenia podroz

Typ pojazdu Obiekt
handlow A S

3,5-9ton 0,28 0,27 0,45
9-12 ton 0,23 0,25 0,35
12 - 18 ton 0,23 0,23 0,29
>18 ton 0,28 0,21 0,46
Suma 0,30 0,29 0,45
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11.1 Metodyka

Analiza zebranych wynikéw pomiaréw pozwolita na wyznaczenie funkcji oporu na
potrzeby budowy modelu ruchu dla Wroctawia i okolic. Nalezy zaznaczy¢, ze
zastosowano raczej korekte istniejgcych funkcji niz budowe catkowicie nowej bazy
funkcji. Kazda wyznaczona funkcja oporu byta poréwnywana z dotychczas
zastosowang i podmieniana, w przypadku gdy uznano, ze nowo obliczona jest bardziej
wiarygodna. Takie podejscie zwieksza wiarygodnos$¢ catosci badan i jednoczes$nie nie
dokonuje rewolucji w modelu ruchu.

Badanie funkcji oporu wykonywane byto w nastepujgcych krokach:

Wyznaczenie predkosci swobodnej.

Okreslenie wystepowania zjawiska blokowania.

Okreslenie zdolnosci przepustowe;j.

Wyznaczenie parametrow funkcji.

Poréwnanie z poprzednig funkcjg i decyzja o ostatecznym przyjeciu funkcji.

apr N

Juz w pierwszym kroku, czyli wyznaczeniu predkosci swobodnej, pojawity sie
watpliwosci. Dotychczas stosowano metode polegajgcg na wyznaczeniu
0.95 percentyla ze zbioru wszystkich srednich predkosci przejazdu na odcinku. Tego
typu podejscie dawato jednak zawyzone wartosci predkosci swobodnej.
Zamodelowane predkosci swobodne byty z reguty nizsze niz obliczone w ten sposob
w poprzednich badaniach. Wykorzystano te metode przy okresleniu zjawiska
blokowania i wyznaczaniu zdolnosci przepustowej, jednak zastosowano rowniez dwie
inne metody. Pierwsza polegata na wyznaczeniu predkosci swobodnej, jako predkosci
Sredniej z kwadransow w ktorych natezenie ruchu nie przekraczato 30 % zdolno$ci
przepustowej. Druga metoda byta zgodna z prezentowang przez dr T. Dybicza (dr inz.
Tomasz Dybicz, prof. hab. dr inz. Piotr Olszewski - Zastosowanie danych z sondowania
pojazddw do modelowania predkosci ruchu na ulicach z sygnalizacjg swietlng,
prezentacja na konferencji Modelling — Krakéw 2024) i polegata na iteracyjnym
wyznaczaniu 0.85 percentyla predkosci z jednoczesnym odrzucaniem w kolejnych
krokach 80% predkos$ci najnizszych. Metody druga i trzecia daty bardziej wiarygodne
wyniki.

Okreslenie wystepowania zjawiska blokowania polegato na analizie spadku predkosci
I wzrostu natezenia ruchu. Jako warunek wystepowania zjawiska blokowania przyjeto,
ze predkosc $rednia w kwadransie musi by¢ mniejsza niz 70 % predkosci w ruchu
swobodnym, przy natezeniach wiekszych niz 60 % natezenia maksymalnego.
W przypadku wielu badanych odcinkéw zjawisko blokowania nie wystgpito, co
uniemozliwito wykonanie obliczen parametréw funkcji oporu. W takich przypadkach
pozostawiono parametry stosowane wczesniej.
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Dla odcinkow, na ktérych wystgpito zjawisko blokowania, mozna byto obliczy¢
zdolnos¢ przepustowg. Zdolnosci przepustowej nie nalezy myli¢ z przepustowoscia.
Zdolno$¢ przepustowa to taka wielkosS¢ ruchu, przy ktorej natezenie ruchu zaczyna
mie¢ wptyw na warunki jazdy (w szczegodlnosci predkosé). Przepustowosé to
najwieksze mozliwe natezenie ruchu na danym odcinku, jest wiec wieksza od
zdolnosci przepustowej. Zdolnos¢ przepustowa byta liczona jako 0.95 percentyl ze
zbioru natezen, przy ktérych nie wystepowato zjawisko blokowania.

Okreslenie predkosci swobodnej i zdolnosci przepustowej pozwala, przy odpowiednio
duzej liczbie pomiaréw, na wyznaczenie parametréw funkcji oporu. Nie oznacza to
jednak, ze parametry te nalezy w kazdym przypadku przyjg¢. Obliczono wskaznik r?,
czyli wspotczynnik determinacji, w przypadku gdy jest on niski, parametry sg mato
wiarygodne. Réwniez odrzuci¢ nalezy obliczenia, gdy obliczenia dokonano na matej
liczbie pomiaréw oraz gdy wyniki nie sg logiczne (np. wraz z natezeniem wzrasta
predkosg).

Ostatecznie poréwnano nowo wyliczone funkcje z funkcjami zastosowanymi
dotychczas w modelu, kazdorazowo indywidualnie decydujgc, ktéra z funkcji jest
bardziej wiarygodna. Tg funkcje zalecono do zastosowania.

11.2Metoda badania funkcji oporu

Badanie polegato na poszukiwaniu parametréw funkcji oporu w postaci zaleznosci
stosowanej w modelu ruchu (BPR2). Zaleznos$¢ ta ma postac:

to * (1 + a = sat?) gdy sat < satg.;
cur to* (1+ax* sat®) gdy sat > sate

Gdzie:

e tcur — Czas przejazdu odcinka obcigzonego ruchem,

e to— czas przejazdu odcinka z predkoscig swobodng,

e sat — stopien wykorzystania zdolnosci przepustowej, jako iloraz natezenia do
iloczynu zdolnosci przepustowej i parametru c,

e satcrit- krytyczny stopien wykorzystania zdolno$ci przepustowej (réwny 1),

e a, b, b- parametry funkgcji.

Badanie polega wiec na poszukiwaniu parametréw a, b, b'i c.

Obliczenia wykonano z wykorzystaniem dodatku Solver programu MS Excel, poprzez
minimalizacje nastepujgcego wyrazenia:

!

2
U; V;
2 < i ) * (1 —r2)*
i \Uswo Uswo
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Gdzie:

e i — przedziat stopnia wykorzystania zdolnosci przewozowej,
e Vi— predkos$¢ wyliczona dla i-tego przedziatu,

e vi— predkos¢ pomierzona dla i-tego przedziatu,

e Vswo— predkosé swobodna,

e r?—wspdtczynnik determinacii.

W przypadku gdy wspotczynnik determinacji wypadt ponizej 0,5, byto to przestankg do
odrzucenia wynikébw obliczen. Dla wspotczynnika determinacji powyzej 0,8
(a szczegdlnie 0,9), parametry funkcji wydawaty sie wiarygodne (o ile nie byto innych
zastrzezen).

11.3Wyniki

Wyniki obliczeh przedstawiono w tabeli 11.1. Kolejno w kolumnach zawarto:

¢ nazwe typu odcinka i jego oznaczenie w modelu,

e wyliczong (przy V95 percentyl) zdolnos¢ przepustowg osobno w badanych
kierunkach,

e wystepowanie zjawiska blokowania,

e predkosc dopuszczong przepisami ruchu drogowego,

e wyliczong trzema metodami predkos¢ swobodng oraz przyjetg do modelu
predkos¢ swobodnag,

e policzone parametry funkcji oporu,

e zaproponowane do modelu parametry funkcji oporu.

Strona 174 z 188



Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i Otoczeniu 2024 | Raport z Etapu Il

Tabela 11.1 Wyniki obliczen parametréw funkcji oporu

Predkos¢ w ruchu Parametry funkcji oporu Parametry funkcji
g @ swobodnym [km/h] obliczone oporu przyjete
o 5 Predkosc __ _
17 = = Q|
INEVAWER3Y,o]1] Typ 3 dopuszcza g ==
e S Inalkm/h] 8 g 8
s = 2 @ 8
0 9 10
(=2} ©
Autostrada2x3 | FO_10 3085 n!e 120 147 | 114 | 136 | 114 05| 9 |99 1
3203 nie
Autostrada2x2 |FO_11 1520 n!e 120 139 | 112 | 129 | 112 05| 9 |99 1
2691 nie
tacznica V-70 FO_14 166 tak 70 86 69 78 69 |0,05|0,29| 1,84 (0,95| 0,09 |0,68|4,01|5,69(0,95
tacznica V-60 FO_15| 1540 nie p0/110/80/6( 76 63 69 63 07| 4 |57 1
tacznica V-50 FO_16 812 nie 50 70 53 62 53 07| 4 |55 1
tacznica V-40 FO_17 968 tak 40 40 - 35 40 |0,50|0,90| 2,59 (0,95| 0,32 |0,72|3,98(5,49(0,95
N_zabud. S2x3 |Fo_20| 2302 | nie 60 93 | 73| 85 | 73 |0,02|1,81| 2,81 [0,95| 053 | 05| 9 |99 1
- - 2413 nie
984 nie
N_zabud. S2x2 |FO_21 1010 e 60 109 | 82 | 101 | 82 (0,01(6,39( 7,39 |0,95/0,02( 05| 9 |99 1
2303 tak
N_zabud. GP2x3 | FO_24 60 95 79 86 79 |0,11|2,12| 8,58 [0,95( 0,96 |0,1|2,1 (86| 1
1842 tak
1063 tak
N_zabud. GP2x2 | FO_25 808 ok 90 107 87 96 87 |0,17|0,84| 1,84 (0,95(0,51|09|6,55|7,7| 1
897 tak
N_zabud. GP1x2 | FO_26 880 e 50/90/70 81 74 74 74 10,59|2,86| 3,86 (0,95(/0,90|06|29(39( 1
468 tak
N_zabud. G1x2 |FO_31 564 ok 90 75 62 68 62 |0,10/0,81| 1,81 (0,95(0,69| 1 |57 (67| 1
542 nie
N_zabud.Z1x2 |FO_35 519 e 90/60/40 63 55 60 55 |0,05/0,01| 1,01 (0,95(0,01|14|45|6,2| 1
520 nie
N_zabud.L1x2 [FO_39 208 Tk 90 73 56 66 56 |0,66|0,28| 1,55 (0,95(0,53|16|38|56| 1
2389 tak
Zabud.GP2x3 |FO 54 3086 e 70 90 75 80 75 ]0,48]9,00/10,00(0,95( 0,95|0,5| 9 10 1
1149 tak 50
Zabud.GP2x2 |FO_55 1016 Bk 50/40 66 57 56 57 |0,39|0,96| 1,96 (0,95(0,89|09|6,8 (83| 1
346 tak
Zabud.GP1x2 |FO 56 vy oK 40 58 53 51 53 |0,36|0,50| 5,91 (0,95(0,89|0,4| 05|59 | 1
Zabud. Gt 2x2 FO_59 1:218 :ZE 50 67 50 59 50 |0,27|0,99| 1,99 [0,95(0,55|0,3| 1 2 1
750 tak
Zabud. Gt 1x2 FO_60 916 oK 50 56 32 45 32 |0,13|0,25|10,00(0,95( 0,87 | 15|46 |72 1
Zabud. G2x3 FO_61 1859 tak 50 65 34 57 34 |0,50/9,00/10,00(0,95( 0,94 | 05| 9 10 1
- 1196 tak
Zabud.G2x2 |FO_62 784 tak 40 51 18 | 38 | 18 |0,01|3,03| 6,28 [0,95(0,03|1,3 (7,4 9 1
844 tak 50
513 tak
Zabud.G1x2 |FO_63 555 K 50 51 38 | 45 | 38 |0,01/0,01{10,00|0,95| 0,05 15|46 |7,2| 1
552 tak
Zabud. Z2x3 FO_64 914 ok 50/40 51 26 44 26 |0,21|2,93| 3,93 (0,95(0,21|1,7|46 |68 | 1
918 tak
Zabud. Zt 2x2 FO_65 50 53 35 36 35 |1,02|1,19| 2,19 (0,95( 0,29 |1,7|4,6 |68 1
1013 tak
574 nie
Zabud. Zt 1x2 FO_66 581 Tk 50 48 44 40 44 11,43|3,43| 5,50 (0,95(0,82|1,4|3,4|55( 1
362 tak
Zabud. Z2x2 FO_67 549 ok 50 53 27 41 27 |0,12|1,15| 6,04 (0,95( 0,62 |0,1|1,2| 6 1
484 tak
Zabud. Z1x2 FO_68 51 e 50 47 37 42 37 |0,54|0,57| 1,57 (0,95(0,21|19|3,4| 6 1
N_zabud. A/S2x3 | FO_80 3037 | nie 120 139 | 105 | 128 | 105 05 9 |99 1
3175 nie
N_zabud. A/'S2x2 | FO_81 2152 | nie 110 113 | 101 | 109 | 101 05| 9 |99 1
1973 nie
N_zabud. K2x2 |FO_83 562 n!e 90 87 71 79 71 0916577 1
- - 533 nie
356 tak
N_zabud. K1x2 |FO_84 333 oK 70/50/90/60 105 75 91 75 10,18|1,94| 2,94 (0,95( 0,24| 09|59 (69| 1
664 tak
FO_84l 557 e 70 91 83 80 83
849 tak
N_zabud. W2x2 | FO_85 554 e 90/70 103 | 87 | 94 | 87 |0,14(0,01| 1,07 |0,95|/0,90| 1 |6,7|7,7| 1
360 nie
N_zabud. W1x2 | FO_86 358 e 90/50/70 | 103 | 90 | 93 | 90 11|57|67| 1
Fo_ssel—~1> | M€ | 509060 | 82 | 73 | 77 | 73
208 nie
N_zabud. P/G2x2| FO_87 441 tak 30 46 37 44 37 |0,16/0,21| 1,21 (0,95( 0,01 |14 |55 |72 1
N_zabud. P/G 1x2| FO_88 ;gg :Zi 90/60/40 88 67 73 67 |0,11|0,18| 1,18 (0,95( 0,13 | 14|45 |6,2| 1
716 tak
Zabud. K1x2 FO_94 598 oK 50 63 58 56 58 |0,22|0,28| 1,28 (0,95(0,64|09 |51 |77 1
659 tak
Zabud. W2x2 FO_95 —85 Tk 50 62 41 52 41 |0,31|4,57| 5,57 |0,95( 0,84 | 0,3 | 4,6 | 5,6 1
Zabud. Wi1x2 |FO_ 96 :i {‘;i 40 64 | 55 | 61 | 55 |0,16|0,01| 1,79 |0,95| 0,19 | 1,5 |46 | 7,2 | 1
169 tak
Zabud.P/G2x2 |FO_97 14 e 50 64 50 | 56 | 50 |0,14/0,08( 1,08 |0,95|0,15( 1,7 |4,6|6,8| 1
596 tak
Zabud. P/G1x2 |FO_98 565 K 50 53 48 49 48 |0,27|0,68| 1,68 (0,95(0,81|1,9|3,9| 6 1
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11.4 Whnioski

Pomimo zebrania duzej liczby pomiardéw, w przypadku wielu odcinkéw wyznaczenie
funkcji oporu na podstawie badan okazato sie niemozliwe. Jedng z przyczyn jest krotki
okres badania. Jednym z warunkéw do tego, by wyznaczy¢ parametry funkcji oporu,
jest uzyskanie wynikow predkosci ruchu w warunkach jego blokowania. Blokowanie
takie zachodzi, gdy natezenie ruchu zbliza sie do przepustowosci. Na wielu odcinkach
taka zaleznos¢ moze nie wystepowac w okresie doby, i by na nig trafi¢ wymagane jest
dtugotrwate badanie.

Innym zauwazonym problemem byta mata determinacja obliczonych funkcji
z wynikami pomiaru. Taki rezultat otrzymujemy w przypadku, gdy zachowania
kierowcdw odbiegajg od wzorcow zamodelowanych. Nie wszystkie zachowania da sie
zamodelowagé, np. podejscie do przepiséw drogowych.

Wykonawca sugeruje, by w przypadku kolejnych badan funkcji oporu, wyznaczyc tylko
czesc typodw odcinkow, tych ktére budzg najwieksze watpliwosci. W miare potrzeb
zréznicowac je réwniez innymi parametrami np. parkowanie, przejscia dla pieszych,
charakter funkcjonalny zabudowy itp. Przeprowadzi¢ badania w dtuzszym okresie,
w réznych dniach tygodnia, w miare mozliwosci réznych miesigcach. Oprze¢ badania
na metodach pomiaru wideo, ktory dostarcza wiekszg liczbe prébek. Dla kazdego
z typdw przebadaé kilka odcinkow. Takie podejscie powinno dac¢ lepszg baze do
analizy funkcji oporu.

Poréwnujgc wyniki poprzednie i obecne, w obecnych badaniach, uzyskano funkcje,
ktore charakteryzujg sie mniejszym uzaleznieniem spadku predkosci od wzrostu
natezenia ruchu. Jednak w wielu takich przypadkach zdecydowano sie zaproponowac
pozostawienie dotychczasowych parametrow.
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12.1 Metodyka

Badanie dotyczgce oszacowania liczby miejsc pracy zrealizowane zostato przy
wykorzystaniu danych teleinformatycznych (tzw. big data), ktére pozyskane zostaty od
operatora telefonii komoérkowej, firmy Orange Polska S.A. Zestawy danych dla tego
badania dobrane zostaty tak, aby badane przemieszczenia kart SIM korelowaty
zZ obszarem, ktory swoim zasiegiem pokrywa wszystkie analizowane rejony
komunikacyjne (Wroctaw i 9 gmin sgsiednich).

W ramach analizy zastosowano kilka podejs¢ analitycznych stuzgcych najlepszemu
odwzorowaniu szacowanej liczby miejsc pracy. Przedmiotowe oszacowanie liczby
miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych poprzedzone zostato analizg liczby podrozy
konczacych sie w danym rejonie w interwale godzin 6:00 — 9:00. Nastepnie, dla
poszczegolnych rejonow zestawiono liczbe aktywnych kart SIM, ktére w danym rejonie
logowaty sie w godzinach 11:00-12:00 i12:00-13:00, w dniach powszednich.
Dodatkowo przeanalizowano strukture funkcjonalng poszczegdlnych rejonow, tak aby
wydzieli¢ prawdopodobne inne, niezwigzane z pracg podréze (np. podwozenie do
szkoty, przedszkola) lub przebywanie w innych celach (uczelnia, szpital).

Z uwagi na empiryczne doswiadczenia oraz wiedze z odrebnych zrddet, po doktadne;j
analizie uzyskanych danych, stwierdzono rozbieznosci pomiedzy rejonami o podobne;j
charakterystyce. Moze by¢ to zwigzane przede wszystkim z pracg zdalng i zmianami
zachodzgcymi w ostatnich latach w kulturze pracy.

W zwigzku z powyzszym podjeto kolejng iteracje analiz, w ramach ktérych zatozono
analize zakresu danych, z przyréownaniem do dni weekendowych i wakacji. Na tej
podstawie uzyskano obraz zamian zachodzgcych w stosunku do typowego dnia
roboczego.

Jednoczesnie dla najlepszego mozliwego oszacowania liczby miejsc pracy, w ramach
trzeciej iteracji danych, przyjeto szacowang liczbe miejsc pracy na podstawie
informacji o ustugach posiadanych przez dostawce danych (np. liczby kart mobile
voice, liczby rozwigzan zaawansowanych, liczby lokalizacji ustug) oraz bazy danych
EMIS (portal danych statystycznych i makroekonomicznych), baz zewnetrznych KRS,
GUS, COIG, CEIDG*. Do tego zbioru dodano rowniez informacje o liczbie unikalnych
firm zarejestrowanych w danym rejonie komunikacyjnym.

12.2 Wyniki
Dla rejonéw komunikacyjnych analizowanego obszaru okreslono szacowang liczbe
miejsc pracy. Miejsca pracy w zalezno$ci od rejonu rozktadajg sie od pojedynczych
sztuk do blisko 10 000 pracownikow (9980 w rejonie 59). Réwnoczesnie dla

4 Uzyte skroty: KRS — Krajowy Rejestr Sgdowy; GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny; COIG — Centralny Oérodek
Informacji Gospodarczej; CEIDG - Centralna Ewidencja i Informacja o Dziatalnosci Gospodarczej
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12 sposrod analizowanych rejondw nie przypisano zadnych miejsc pracy, co zgodne
jest z ich zagospodarowaniem przestrzennym. Dane przedstawia tabela 12.1.

Tabela 12.1 Rozktad liczby pracownikow w poszczegdlnych rejonach

Liczba pracownikow Liczba rejonéw

0 12

1-10 8
11-50 10
51-100 12
101-250 30
251-500 37
501-1000 98
1001-2500 129
2501-5000 53
5001-10000 16

W najwiekszej liczbie rejonéw komunikacyjnych (129 lokalizaciji) liczba pracownikéw
szacowana jest na poziomie 1001 — 2500 oraz 501 — 1000 dla 98 lokalizacji. Miejsca
pracy z zakresu 2501 — 5000 zlokalizowane sg w 51 rejonach. Pozostate wartosci
roztozone sg rownomiernie i nie przekraczajg 40 lokalizacji.

Najwiekszg liczbg miejsc pracy charakteryzujg sie obszary $cistego centrum (Rynek
i przylegtosci) oraz rejon Placu Powstancéw Slgskich, gdzie szacowana liczba miejsc
pracy wynosi blisko 10 tysiecy. Rejony, w ktérych miejsca pracy oszacowano na
poziomie 5,5 — 7 tysiecy to pdtnocne obszary gmin Katy Wroctawskie i Kobierzyce,
a takze zachodni obszar gminy Dtugoteka. Na terenie Wroctawia obszary o duzym
zageszczeniu pracownikow, to przede wszystkim obszar Wroctawskiego Parku
Technologicznego, pétnocne obszary Grabiszynka, rejon Placu Grunwaldzkiego oraz
rejon dworca autobusowego i galerii Wroclavia.

Graficzne odwzorowanie wartosci szacowanej liczby miejsc pracy przedstawiono
w zatgczniku 12.1. a szczegolowe wyniki przypisane do kazdego rejonu
komunikacyjnego zawiera zatgcznik 12.2. Dane dla analiz mapowych przedstawiono
w formie bazodanowej, w zatgczniku 12.3.
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