Zatacznik numer 11 do Umowy numer WTR/../2024 z dnia .....cceevanues roku

Wymagania w zakresie systemu zliczania pasazerow

1. Wszystkie autobusy podstawowe, dodatkowe, rezerwowe oraz zastepcze muszg by¢

wyposazone w urzgdzenia systemu zliczania pasazeréw. Wymadg ten nie dotyczy autobuséw

testowych.

2. System zliczania pasazerow powinien:

2.1
2.2
2.3
2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

automatycznie zlicza¢ pasazeréw;
dziata¢ w sposdb nie wymagajacy wykonywania zadnych czynnosci przez kierowce;
dziata¢ z wykorzystaniem czujnikéw;
posiadac funkcjonalno$¢ umozliwiajaca rozréznienie pasazeréw wchodzacych i
wychodzacych;
rejestrowac wszystkie wyjscia i wejscia pasazerow:
2.5.1 przez kazde drzwi autobusu z wytgczeniem indywidualnego wejscia do kabiny
przez kierowce;
2.5.2 w sposébb ciagty;
2.5.3 dla kazdego przystanku zgodnie z obowigzujgacym rozktadem jazdy;
2.5.4 przez caty okres pracy linii komunikacyjnej;
2.5.5 poza wyznaczonym przystankami na trasie (w przypadku, gdy takie zdarzenie
wystapi);
2.5.6 podczas postoju autobusu przy wytaczonym silniku (wytgczonym zaptonie) - do
30 minut;
posiadac¢ funkcjonalnos¢ zapisu przebiegu trasy autobusu
z uwzglednieniem rozktadowej i rzeczywistej godziny odjazdu
z przystanku;
automatycznie wykrywac sytuacje niezatrzymania autobusu
na przystanku stosujgc odpowiednie oznaczenie i rejestrujac zerowe liczby pasazerdéw
wsiadajacych i wysiadajacych;
w przypadku linii posiadajacych tylko jedng petle postojowa, gdzie zmiana kierunku
jazdy nastepuje na przystanku, nie bedgcym petla postojowg wyniki pomiaru potokow
pasazerskich dla nowego kierunku powinny uwzgledniaé¢ warto$¢ napetnienia z
kierunku poprzedniego; natomiast w przypadku zmiany kierunku na petli postojowej
wartos¢ napetnienia na nowym kierunku nie moze uwzgledniaé¢ danych pomiarowych
kierunku poprzedniego;
w przypadku, gdy przystanek koncowy kursu poprzedniego
i przystanek poczatkowy kursu kolejnego sg fizycznie tym samym przystankiem przy
zmianie kursu system musi prawidtowo rozpoznac

i przypisac pasazeréw do kursu poprzedniego i kursu nastepnego;

2.10 zapobiegac przenoszeniu bteddéw napetnienia z kursu poprzedniego na kurs kolejny.



Czujniki systemu powinny:

3.1 by¢ umiejscowione by¢ przy wszystkich drzwiach pasazerskich,

3.2 byc¢ skalibrowane dla kazdych drzwi indywidualnie,

3.3 funkcjonowac prawidtowo bez wymogu dodatkowego oswietlenia oraz niezaleznie od
pory roku i pory dnia,

3.4 prawidlowo interpretowac wejscie lub wyjscie z autobusu w czasie przebywania
pasazera w zasiegu pracy czujnika,

3.5 funkcjonowac prawidtowo niezaleznie od koloru ubrania liczonych oséb.

Dopuszczalny btad systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejs¢

liczba zliczona — liczba prawidlowa
btad = liczba prawidtowa x 100% =3 o

gdzie liczba zliczona oznacza liczbe zliczong przez system, liczba prawidtowa oznacza liczbe
z manualnego zliczania pasazerdéw, a btad jest liczony dla préby od 500 do 1000 osdb, ktére
weszty i od 500 do 1000 oséb, ktdére wyszty przy wykorzystaniu wszystkich drzwi autobusu.
Wymagania dotyczace systemu do analizy danych z urzadzen do automatycznego zliczania

pasazeréw.

Wymagania dotyczace oprogramowanie do analizy danych z urzadzen do automatycznego

zliczania pasazerow.

5.1 Operator powinien zapewni¢ zdalny dostep do oprogramowania zainstalowanego na jego
zasobach oraz udzieli¢ licencji dla minimum 6 uzytkownikéw na okres trwania umowy
oraz do 12 miesiecy po jej zakonczeniu.

5.2 udostepnienie oprogramowanie powinno nastgpi¢ nie pdzniej niz na 3 dni przed
planowanym wprowadzeniem do ruchu pierwszego z autobuséw podstawowych; w tym
terminie nalezy dostarczy¢ licencje oraz instrukcje dziatania systemu i obstugi
oprogramowania; na zyczenie Zamawiajgacego w uzgodnionym terminie i formie Operator
zobowigzany bedzie przeprowadzi¢ szkolenie z obstugi programu.

5.3 baza danych systemu powinna zawiera powigzanie liczby pasazeréw wsiadajacych,

wysiadajacych i napetnienia pojazdu z nastepujacymi danymi:
5.3.1 numer linii
5.3.2 kierunek (poczatek i koniec trasy)
5.3.3 numer zadania (brygady)
5.3.4 numer boczny pojazdu
5.3.5 typ pojazdu
5.3.6 pojemnos$¢ pojazdu
5.3.7 typ dnia
5.3.8 data

5.3.9 czas rozktadowy



5.3.10 czas rzeczywisty (przyjazdu, odjazdu z przystanku)
5.3.11 systemowy numer kursu

5.3.12 kolejny numer kursu,

5.3.13 numer stupka przystankowego

5.3.14 nazwa przystanku

5.3.15 pozycja GPS przystanku

5.4 oprogramowanie powinno umozliwi¢ okreslenie:

5.4.1 liczby pasazeréw wychodzacych i wchodzacych do autobusu na kazdym
przystanku w kursie (tacznie dla wszystkich drzwi), dla przystankéw na
ktdrych nie nastgpito zatrzymanie pojazdu powinna pojawi¢ sie adnotacja
w postaci znaku ,-

5.4.2 bilansu zapetnienia pojazdu na kazdym odcinku wybranego kursu (pomiedzy
przystankami)

5.4.3 bilansu catkowitego dla kazdego kursu,

5.4.4 bilansu catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii w okreslonym
przedziale czasowym (w raportach nie dopuszcza sie ujemnych wartosci
wyjs¢, wejsc i zapetnienia)

5.5 oprogramowanie powinno umozliwi¢ tworzenie oraz eksport raportéw w formie
tabelarycznej (formaty plikow co najmniej zgodne z *.pdf, *xls oraz*csv) w tym
wizualizacje danych w formie wykresow z mozliwoscig wskazania danych
powigzanych z rozkltadem jazdy dla dowolnie wybranych przez uzytkownika:

5.5.1 okresow obejmujacych minimalnie do 30 kolejnych dni,

5.5.2 typdéw dni,

5.5.3 linii automatycznie filtrowanych ze wzgledu na rozktad jazdy obowigzujacy
danego dnia,

5.5.4 grup linii wynikajacych z wyboru z listy przez uzytkownika dowolnej liczby
linii,

5.5.5 pojazdow,

5.5.6 brygad,

5.5.7 przystankow,

5.5.8 odcinkow trasy zdefiniowanych dwoma dowolnie wybranymi stupkami badz
przystankami (zespotami stupkoéw).

5.6 oprogramowanie powinno umozliwi¢ wygenerowanie raportu pozwalajacego
automatycznie okresli¢ poprawnos¢ dziatania systemu we wszystkich pojazdach,
bazujac na sumarycznych wejsciach, wyjsciach oraz napetnieniu przez caty dzien,

5.7 oprogramowanie powinno posiada¢ mozliwos¢ automatycznego korygowania
niewielkich réznic miedzy liczbg pasazerdw wysiadajacych i wsiadajacych,

wynikajacych z rdoznego poziomu doktadnosci pomiedzy liczeniem pasazerdow



5.8

5.9

5.10

wysiadajacych i wsiadajacych, celem wskazywania wiasciwych informaciji o liczbie
pasazerdow znajdujacych sie w pojezdzie
generowane raporty i wykresy powinny posiada¢ podstawowe dane je
charakteryzujace tj. date, godzine, nr taborowy, nr brygady, nr linii, kierunek,
nazwy stupkow (przystankow), legende objasniajagca zastosowane oznaczenia i
skroty oraz tabele zbiorcza podsumowujaca prezentowane dane - projekt raportow
i wykreséw powinien zostac¢ uzgodniony z Zamawiajacym
dane pobierane z pojazddéw do bazy danych powinny by¢ aktualizowane nie pdzniej
niz do konca trzeciego dnia roboczego nastepujgcego po dniu do ktorego sie
odnosza.
oprogramowanie moze funkcjonowa¢ w ramach jednego systemu w powigzaniu z

systemem automatycznej kontroli punktualnosci o ktérym mowa w Zatgczniku nr 5



