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Radny Rady Miejskiej Wroctawia

Wroctaw, 15wrzeénia 2024 r.

BZM-PP.0003.5.2024

Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na Pana Interpelacje z dnia 31 sierpnia 2024 roku dotyczaca planéw
rozwoju sieci tramwajowej i linii tramwajowych wyjasniam poruszane przez Pana
kwestie:

Ad 1. W aktualnych uwarunkowaniach prawnych wcigz obowigzujacym
dokumentem strategicznym w zakresie planowania przestrzennego, w tym
rozwoju transportu jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia z 2018 roku.

Trasy tramwajowe wynikajace z obecnie obowigzujacego Studium zostaty
przeanalizowane w ramach opracowania Wroctawskiego Programu Tramwajowego
2.0. Analiza ta obejmowata miedzy innymi badanie dostgpnosci mieszkarncéw do
kazdej z tras, ocene gestosci zabudowy istniejacej, jak i docelowy rozwoj
obszardéw mieszkaniowych w otoczeniu czy szacunek kosztow. To pozwolito
wstepnie zarekomendowac, ktére z tras bedg najbardziej efektywne i powinny byc¢
realizowane w pierwszej kolejnosci.

Wroctawski Program Tramwajowo-Autobusowy 2024-2032, ktéry zostat
udostepniony stronie https://www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/wroclawski-
program-tramwajowy uktada poszczegolne trasy wybrane na podstawie wynikdw
rekomendowanych w WPT 2.0 w dalszym horyzoncie czasowym niz ,pierwsza
pigtka” tras, ktére juz sg objete projektowaniem, czyli tramwaj na Swojczyce, na
Maslice, Klecine i Borowska oraz Jagodno. W niektdrych przypadkach nowych tras
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jednoczesnie uzaleznia rozpoczecie projektowania od zaistnienia innych waznych
uwarunkowan zewnetrznych np. przebudowy infrastruktury kolejowej. Tak wiec
nalezy podkresli¢, ze Wroctaw posiada, zaréwno dokument strategiczny, jak i
operacyjny dla rozwoju komunikacji miejskiej uwzgledniajacy zmieniajace sie
potrzeby Mieszkanek i Mieszkancow.

Oczywiscie studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego,
z uwagi na zmiang przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
ulegnie wygaszeniu w ciggu nastepnych kilku lat, a nowym dokumentem
obejmujgcym kierunki planowania przestrzennego bedzie plan ogdlny.

Wroctaw, prace nad sporzadzeniem planu ogdlnego, juz rozpoczat. Sg one na
pierwszym etapie - zebrania wnioskéw, ktory trwat ponad dwa miesigce (24 maja
- 2 sierpnia br.) i zaowocowat zebraniem okoto ponad 9 tysiecy wnioskéw. Te
wnioski teraz sg analizowane merytorycznie, wiec obecnie nie mozna jeszcze
przesadzi¢, jakie zmiany zostang przyjete w kierunkach rozwoju przestrzennego
miasta, a co za tym idzie takze w zakresie rozwoju transportu. Je$li obecny
kierunek rozwoju miasta nie ulegnie radykalnym zmianom, to takze system
transportowy zaplanowany w obecnym Studium 2018 w duzej czesci pozostanie
aktualny. Biorac pod uwage, ze rekomendacje w WPT 2.0 opieraty sie na
analizach, w ktérych brano pod uwage nie tylko mieszkarncéw z 2023 roku, ale
takze ich docelowg liczbe szacowang na podstawie dokumentéw planistycznych,
mozna zatozy¢, ze ewentualna aktualizacja WPT 2.0 bedzie przeprowadzona, jesli
uwarunkowania zwigzane z planowaniem przestrzennym znaczaco sie zmienia.

Warto jednak dodac, ze dysponujemy narzedziem pokazujacym biezaca sytuacje
w zakresie dostgpnosci transportowej, w tym komunikacji zbiorowej. ~Mapa
dostepnosci do infrastruktury komunikacyjnej miasta” , czyli tzw. «Zielony pajak”
pokazuje miasto w podziale na szes¢ stref o lepszej lub gorszej dostepnoéci. Przy
Czym ocenia sytuacjg z uwzglednieniem waznych inwestycji transportowych,
zaawansowanych projektowo i zaplanowanych do realizacji na kolejne lata. Mapa
ta jest obecnie aktualizowana i juz niebawem w Systemie Informacji Przestrzennej
ukaze sie jej kolejna zaktualizowana wersja.

Ad 2. Realizacja wszystkich inwestycji przewidzianych we Wroctawskim Programie
Tramwajowym i Wroctawskim Programie Tramwajowo-Autobusowym rozciggnieta
jest w czasie. Dlatego nie jest mozliwe i uzasadnione na ten moment, ustalanie
docelowego uktad linii tramwajowych w perspektywie 2032 roku. To na tyle
odlegty termin, ze wiele uwarunkowan rozwoju miasta moze mieé wptyw na uktad
linii. Niezaleznie jednak od tego, dla pierwszych trzech inwestycji juz
przygotowywanych, zostaty przyjete pewne zatozenia, uwzglednione juz na etapie
zmiany siatki potaczen we wrzeéniu 2023 roku. I tak: dla trasy na Swojczyce, na
Borowska i na Maslice przedtuzone zostana dwie linie konczgce obecnie na
Sepolnie, Gaju i przy stadionie. Z kolei trasa na Jagodno wstepnie bedzie
wymagata dodatkowej linii, tak aby kazdy z kierunkéw na Gaj, Tarnogaj i Jagodno
byt obstugiwany przez dwie linie tramwajowe. W kwestii nowej trasy na Klecine,
nowy odcinek planowany jest na dwie linie tramwajowe, natomiast
zapotrzebowanie na istniejacej koricéwce do obecnej petli Klecina bedzie jeszcze
wymagato analiz.

Warto réwniez wyjasnié, ze nowy uktad linii tramwajowych analizowany przez
ekspertéw zewnetrznych w 2021 byt rozwazany w trzech wariantach czestotliwosci
kursowania tramwajéw: 6, 10 | obecne 12 minut. Punktem wyjsciowym byt uktad
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tramwajowy powigkszony o dwa dodatkowe odcinki nowych torowisk: ul.
Popowicka i trase autobusowo-tramwajowa Nowy Dwér. Warianty zaktadajace
zwiekszenie czestotliwosci zaktadaty zmniejszenie liczby linii tramwajowych.
Odchodzity zatem od utrwalonego w $wiadomosci spotecznej uktadu potaczen i
wymagaty zastapienia wybranych pofaczen bezposrednich potaczeniami
czestszymi, ale wymagajacymi przesiadek. Wiemy z doswiadczen i rozmow z
Mieszkancami, ze nie znalezliby$my akceptacji ze strony mieszkancéw dla takiego
rozwigzania. Wprowadzony wariant, opierajacy sie na czestotliwosci 12 minutowej,
zaktadat najmniejszg ingerencje nowego uktadu w éwczesny ukiad, ale
odpowiadajgacy na nowe potrzeby i mozliwosci taborowe miejskiego przewoznika -
uzyskat tym samym akceptacje spoteczng. Jestem przekonana, ze takie
rozwigzanie jest najlepsze dla wroctawianek i wroctawian.

Z wyrazami szacunku,
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Renata Jranowska
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