Wroctaw, 16 sierpnia 2024 r.

Pan
Jakub Nowotarski
Radny Rady Miejskiej Wroctawia

BZM-PP.0003.4.2024

Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na Pana Interpelacje z dnia 5 czerwca 2024 roku dotyczacq linii
tramwajowej przez ulice Gajowicka i Ractawickg wyjasniam poruszane przez Pana
kwestie.

Ad 1. Na dzien dzisiejszy ulica Ractawicka (miedzy ul. Skarbowcéw i rzekg Sleza)
jest obstugiwana przez trzy linie autobusowe. Linia A kursujaca co 15 minut (w
weekendy co 30 minut) zapewnia potaczenie z petlg Krzyki (przesiadka na
tramwaje) oraz bezposrednio z centrum trasa przez Oporow i Grabiszyn. Linia 143
kursujaca w godzinach szczytu co 15 minut (poza szczytem i weekendy co 30
minut) stanowi gtdwne potaczenie z liniami tramwajowymi w ciggu ulicy
Powstancéw Slaskich i ulicy Grabiszynskiej. Linia ta zapewnia réwniez dalsze
potaczenia z wieloma rejonami miasta od Wielkiej Wyspy przez Gaj, rejon
Uniwersytetu Ekonomicznego, Gadow i Popowice oraz Lipe Piotrowskqa. Na skraju
osiedla, z petli Ractawicka, kursuje co po6t godziny linia 119 umozliwiajaca dojazd
do tramwajéw w ulicy Grabiszynskiej oraz w rejon Nowego Dworu, czy pétnocnych
osiedli Wroctawia. Dodatkowo, po pétnocnej stronie ulicy Ractawickiej, do petli
przy ulicy Blacharskiej co po6t godziny kursuje linia 152 stanowigca pofaczenie z al.
Hallera i osiedlami w zachodniej czesci miasta.

Obecnie napetnienia na tych liniach nie wskazujg potrzeby wzmocnienia
komunikacji zbiorowej, jednakze bedziemy dalej monitorowa¢ jak zmienia sie
sytuacja komunikacyjna wraz z przyrostem powierzchni mieszkaniowej w tym
obszarze.
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Ad 2. Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Gajowickiej na potudnie od al. Hallera oraz
dalej wzdiuz ulicy Ractawickiej zostata przeanalizowana w ramach Wroctawskiego
Programu Tramwajowego 2.0 (skrét WPT 2.0) jako jedna z 39 tras zaplanowanych
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. W ramach analizy wzieto pod uwage potencjat mieszkaniowy obszaru
usytuowanego w odlegtosci 500 m od przystankéw tramwajowych wyznaczonych
na tej trasie na rok 2023, a takze potencjat docelowy uwzgledniajacy obszary
mozliwe do zabudowy na bazie dokumentéw planistycznych. Teren 2MW przy ulicy
Wichrowej i Ractawickiej zostat ujety w potencjale docelowym. Wyniki analizy
wielokryterialnej pozwolity oceni¢ wszystkie 39 analizowanych tras wzgledem
siebie i wskazac te, ktére przy przyjetych kryteriach osiggaty najwyzsze wartosci.
Rekomendacje przygotowane w ramach WPT 2.0 objety 15 pierwszych tras, wsrdd
ktérych nie znalazta sie trasa wzdtuz ul. Gajowickiej i Ractawickiej. Nie oznacza to
rezygnacji z tej trasy, a przesuniecie podjecia dziatan nad nig na dalszy etap i
realizowanie w pierwszej kolejnosci tych tras, ktére w podsumowaniu WPT 2.0
znalazty sie na wyzszych pozycjach.

Wciagniecie na liste zadan Programu Tramwajowo—Autobusowego na lata 2024-
2032 trasy tramwajowej wzdtuz ulic Gajowickiej i Zaporoskiej pomiedzy al. Hallera
a ul. Marchijska ma gtebsze powody. Ten odcinek jest jedng z tras srodmiejskich,
ktére byty odrebng grupg w WPT 2.0. Byty one analizowane pod katem tych
samych kryteriow co pozostate trasy, ale ich wyodrebnienie wynikato z dodatkowej
roli jako potaczen kluczowych dla zwiekszenia elastycznosci sieci tramwajowej w
obszarze srodmiescia. Zachowanie odpowiedniego poziomu elastycznosci jest
konieczne przy wprowadzaniu kolejnych tras tramwajowych do centrum.
Podsumowujac, w s$wietle ztozonego wniosku o budowe zespotu budynkow
wielorodzinnych na dziatce numer 25, AM-1, obreb Krzyki, obecnie nie ma
uzasadnienia dla wprowadzania korekt we Wroctawskim Programie Tramwajowo-
Autobusowym na lata 2024-2032 w postaci przyjecia realizacji trasy tramwajowej
wzdtuz Gajowickiej wraz z odcinkiem do ulicy Ractawickiej. Obecnie ztozony
whniosek o pozwolenie na budowe zaktada realizacje zabudowy mieszkaniowej
jedynie na 10,5% terenu 2MW. Wielkos$¢ ta nie spowoduje tak duzego przyrostu
mieszkancow, ktéry uzasadniatby juz obecnie podjecie decyzji o realizacji trasy
tramwajowej na wydtuzonym odcinku.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze Wroctawski Program Tramwajowo-Autobusowy
na lata 2024-2032 stanowi zbior zatozen realizacyjnych na perspektywe najblizszg
(zwigzang z aktualnym programowaniem unijnym) oraz dalsza. Zabudowa
mieszkaniowa rozwija sie w sposob dyktowany aktualng sytuacjg podazy i popytu
na rynku nieruchomosci. Takze intensywnos$¢ dziatan deweloperéw w miescie jest
zrdéznicowana i zmienna w czasie a plany miejscowe sg w tym przypadku
dostepnym dla nich ,polem gry”. Dlatego tez nie zaktadam, ze Wroctawski
Program Tramwajowo-Autobusowy ma hermetyczng posta¢. Moze on ulegad
modyfikacjom, ale te modyfikacje powinny mie¢ mocne podstawy, bo dla Miasta
wigze sie to z wydatkowaniem srodkéw publicznych, ktére w przypadku inwestycji
tramwajowych oznaczajq wielomilionowe koszty na lata.

Obecnie na ukonczeniu sg Kompleksowe Badania Ruchu, ktére pokazg nam
aktualny obraz mobilnosci mieszkancéw. Catos¢ badan opublikowana zostanie na
jesien tego roku. Po podsumowaniu wynikow i poréwnaniu z poprzednimi
badaniami KBR z roku 2018, by¢ moze konieczna bedzie weryfikacja zatozen w
zakresie kierunkéw rozwoju transportu w miescie.

Ad 3. W trybie art. 16 Ustawy o drogach publicznych rozmowy z deweloperem
prowadzi Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta. Przed wydaniem pozwolenia na
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budowe deweloper jest zobowigzany do podpisania umowy na realizacje
wymaganych przez zarzadce drogi elementow infrastruktury komunikacyjnej. W
przypadku wskazanego wniosku o pozwolenie na budowe taka umowa nie zostata
jeszcze podpisana. Inwestor obecnie jest na etapie uzyskiwania wstepnych
warunkéw obstugi komunikacyjnej. W toku wspdlnych ustalern wewnatrzmiejskich i
po spotkaniu z Inwestorem ustalono, ze dla zapewnienia wtasciwych warunkow
obstugi planowanej kubatury Inwestor bedzie zobowigzany wykonac brakujacy
chodnik w ul. Wichrowej po stronie jego zainteresowania oraz doswietlone i
oznakowane przejscie dla pieszych przez ul. Ractawicka (przy skrzyzowaniu z ul.
Wichrowg). Dodatkowo Inwestor ma takze zaprojektowac oraz wykonac ciag
pieszo-rowerowy na wysokosci swojej dziatki w ramach terenu 10ZP pomiedzy
terenami 2KD-L a 1KD-D.

Elementy te majg na celu przede wszystkim poprawi¢ przysztym mieszkarncom
dostep do przystankow komunikacji zbiorowej. Obecna dostepnos¢ jest na
stabszym poziomie wtasnie ze wzgledu na brak odpowiednich powigzan pieszych.
Nalezy przy tym nadmieni¢, ze obecnie procedowana inwestycja obejmuje budowe
5 budynkdéw o sumarycznej liczbie mieszkan 65.

Z wyrazami szacunku,

Strona 3/3



