Pan
Jakub Nowotarski
Radny Rady Miejskiej Wroctawia

Wroctaw, 10 czerwca 2024 r.

Sygnatura sprawy BZM-PP.0003.1.2024

Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na Pana Interpelacje z dnia 9 maja 2024 roku dotyczacg Wroctawskiego
programu Tramwajowego, wyjasniam odnoszac sie do poszczegdlnych pytan zawartych w
pismie:

Ad 1. Plany w zakresie inwestycji tramwajowych do roku 2030 zostaty upublicznione na
stronie https://www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/wroclawski-program-tramwajowy .
Inwestycje tramwajowe przewidziane w Programie Tramwajowo-Autobusowym 2024 -
2032 obejmujg nastepujace trasy: na Swojczyce, Borowska Szpital, na Jagodno, na
Maslice, na Klecine, na Nowe Zerniki w powigzany z budowg zajezdni tramwajowej,
przewigzke w centrum - ul. Sucha, na Ksieze Wielkie, Borowska Centrum, na Psie Pole,
na Ottaszyn i do Wysokiej, na Muchobdr Wielki, na Gadéw Potudniowy i trase przez
Gajowice.

Poszczegodlne trasy w ramach tego programu zostaty wybrane w oparciu o rekomendacje
Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0 i wyniki analizy wielokryterialnej wykonanej
w tym dokumencie. Wroctawski Program Tramwajowy 2.0 nie jest planowany do
przyjecia aktem prawnym, bo jest to dokument o charakterze analitycznym,
rekomendujacy priorytety dla tras wynikajgce z obiektywnych przestanek.

Wroctawski Program Tramwajowo-Autobusowy 2024-2032 uktada poszczegdlne trasy
wybrane na podstawie WPT 2.0 pod katem operacyjnym, a wiec w zatozonym horyzoncie
czasowym - przewiduje czas rozpoczecia projektowania i na tej podstawie szacuje czas
realizacji inwestycji. W niektérych przypadkach jednoczesnie uzaleznia rozpoczecie
projektowania od zaistnienia innych waznych uwarunkowan zewnetrznych, jak np.
przebudowy infrastruktury kolejowej. Nie jest takze przewidywany do przyjecia aktem
prawnym.

Ad 2. Na ten moment inwestycje planowane do realizacji z udziatem funduszy
europejskich Programu FEnIKS 2021-2027 to:
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e trasa tramwajowa na osiedle Swojczyce,

e przebudowa wezta przesiadkowego Dubios- Drobnera,

e mijanka tramwajowa na ul. Przyjazni,

e trasa tramwajowa na Maslice,

e trasa tramwajowa na Klecing,

e trasa tramwajowa Szpital Borowska.

Jednoczesnie informuje, ze wskazane trzy ostatnie inwestycje znajdujg sie na liscie
rezerwowej.

Ad 3. Koszty inwestycji planowanych z udziatem funduszy europejskich sg szacowane
nastepujaco:

1. Budowa trasy tramwajowej na osiedle Swojczyce - 136 200 000 zt

2. Przebudowa wezta przystankowego Dubois-Drobnera — 46 900 000 zt

3. Budowa mijanki tramwajowej przy ul. Przyjazni - 6 000 000 zt

4. Budowa wydzielonej trasy komunikacji zbiorowej we Wroctawiu prowadzacej na
osiedle Maslice - 202 950 000 zt

Budowa trasy tramwajowej na osiedle Klecina - 50 000 000 zt

6. Budowa trasy tramwajowej Szpital Borowska - 45 000 000 zt

b

Uchwatg nr LXXX/2086/24 z dnia 18 kwietnia 2024 r. zmieniajacq uchwate nr
LXXVI/1970/23 Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie przyjecia wieloletniej prognozy
finansowej Miasta, zabezpieczono s$rodki finansowe na wkiad wtasny dla inwestycji
tramwajowych w pkt 1-3 tj. na osiedle Swojczyce, wezta Dubois-Drobnera oraz mijanki
przy ul. Przyjazni. Dla inwestycji w pkt 4-6 dot. tras tramwajowych na Maslice, Klecine

i Szpital Borowska, ze wzgledu na proces inwestycyjny, zabezpieczono obecnie $rodki na
dokumentacje projektowa.

Ad 4. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2027 (dalej: Strategia ZIT WrOF 2021-2027),
opracowywana byta przy wsparciu podmiotéw spoteczno-gospodarczych, podlegata
konsultacjom spotecznym - trwajgcym 21 dni (poprzez spotkania konsultacyjne oraz
publikacje w BIP-ie Gminy Wroctaw, stronach internetowych gmin objetych
opracowaniem, w tym na stronie Wroctaw Rozmawia), opiniowaniu przez RDOS we
Wroctawiu i WSSE we Wroctawiu oraz nastepnie zgodnie z art. 34 ust. 6 pkt 2 Ustawy z
dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych ze Srodkéw
europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027, podlegata opiniowaniu przez
wilasciwe instytucje zarzadzajgce danymi programami UE, w zakresie mozliwosci
finansowania strategii ZIT (proces opracowania oraz opiniowania dokumentu trwat okoto
roku).

Strategia ZIT WrOF 2021-2027 oraz wydane do niej opinie stanowig podstawe
kwalifikowania do dofinansowania ujetych w Strategii projektéw w ramach naborow
niekonkurencyjnych wdrazanych przez dwa programy unijne tj. regionalny Fundusze
Europejskie dla Dolnego Slaska 2021-2027 (dalej: FEDS 2021-2027) oraz krajowy
Fundusze Europejskie na Infrastrukture i Srodowisko 2021-2027 (dalej: FEnIKS 2021-
2027), w oparciu o przyznane dla ZIT WrOF alokacje $rodkéw unijnych.

Zgodnie z powyzszym Strategia ZIT WrOF 2021-2027 spetniajgc wszystkie wytyczne,
zostata pozytywnie zaopiniowana przez Ministra wtasciwego do spraw rozwoju
regionalnego oraz Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w sierpniu 2023 r., w tym m.in.
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w zakresie mozliwosci finansowania projektow wskazanych w niniejszej Strategii z
programu FEnIKS 2021-2027 oraz programu FEDS 2021-2027.

Nastepnie, z uwagi na zwiekszenie alokacji w ramach FEDS 2021-2027 dla ZIT WrOF w
obszarze gospodarki wodno - $ciekowej przez Zarzad Wojewodztwa Dolnoslgskiego,
przyczyniajacej sie istotnie na zapisy dokumentu niezbedna byta aktualizacja Strategii
ZIT WrOF 2021-2027. Dlatego tez w IV kw. 2023 r. w celu kwalifikowania nowych
projektéw w naborach FEDS 2021-2027 przeprowadzono petng procedure konsultowania
dokumentu z interesariuszami (w tym publikacje w BIP-ie Gminy Wroctaw, stronach
internetowych gmin objetych opracowaniem), opiniowania z organami (co z uwagi na
ustawowe terminy trwato okoto 5 miesiecy). Ostatecznie w marcu 2024 r. zaktualizowana
Strategia ZIT WrOF 2021-2027 uzyskata pozytywne opinie Ministra wiasciwego do spraw
rozwoju regionalnego oraz Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Tak jak na wstepie wskazano, zgodnie z przyznanymi alokacjami dla obszaru ZIT WrOF ,
w ramach réznych celéw tematycznych w Strategii ZIT WrOF 2021-2027 Instytucje
Zarzadzajace poszczegdlnych programow zidentyfikowaty projekty wstepnie kwalifikujace
sie do dofinansowania w sposob niekonkurencyjny. Projekty sg ocenianie w ramach
naborow organizowanych przez poszczegdlne instytucje. W ramach FEDS 2021-2027
zaplanowanych jest wiele naboréw roztozonych w czasie trwania catej perspektywy
unijnej. Natomiast w przypadku projektow w ramach FEnIKS 2021-2027, Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej wskazato wytgcznie 1 nabdr niekonkurencyjny dla ZIT-6éw,
w tym ZIT WrOF na projekty publicznego transportu miejskiego - FENX.03.01 Transport
miejski, trwajqcy od 31 stycznia do 28 czerwca 2024 r.

W zwigzku z powyzszym oraz z uwagi na juz uruchomiony ww. nabdr na projekty
niekonkurencyjne zidentyfikowane przez Ministra ds. rozwoju regionalnego (tj.
kwalifikujgce sie do udziatu w naborze) w ramach FEnIKS Priorytet III Transport miejski,
obecnie nie planuje sie aktualizacji Strategii ZIT WrOF 2021-2027.

Jednakze majac na wzgledzie szerokie potrzeby WrOF, w tym w zakresie mobilnosci
miejskiej, nie wyklucza sie, iz w przypadku pojawienia sie dodatkowych mozliwosci
zwiekszenia alokacji dla ZIT WrOF, przeprowadzona zostanie aktualizacja Strategii ZIT
WrOF 2021-2027, uwzgledniajgca czas niezbedny na wszystkie konieczne etapy
opracowania dokumentu, tj. zmiany zapiséw, opiniowania oraz konsultacji spotecznych.

Ad 5. Wsrdd zasad dotyczacych opracowywania planéw ogolnych ustawodawca wymienit
teren komunikacji kolejowej i szynowej posréd profili tworzacych jedng ze stref
planistycznych - strefe komunikacyjng. Réwnoczesnie tereny komunikacji przypisat do
kazdej z pozostatych stref planistycznych. Projektujac strefy planistyczne beda brane pod
uwage powyzsze dyspozycje budowania dokumentu. Przy dokonywaniu podziatow stref
planistycznych nalezy takze uwzgledni¢ rézng specyfike relacji torowisk tramwajowych do
innych elementow pasa drogowego, a takze rangi danej ulicy i otoczenia, przez ktore
przebiega. Zasieg stref komunikacyjnych nie powinien ogranicza¢ wariantéw rozwoju
nowej infrastruktury tramwajowej, w przypadku pojawienia sie takiej potrzeby w
granicach innych stref.

W zwigzku z powyzszym uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury tramwajowej, w
zaleznosci od szczego6towosci danej kwestii i mozliwosci przesadzenia lokalizacji, moze
mie¢ swoje odzwierciedlenie, zarowno w planie ogélnym, jak i w planach miejscowych.
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Trasy tramwajowe wynikajgce z obecnie obowigzujacego Studium zostaty
przeanalizowane w ramach opracowania Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0.
Analiza ta obejmowata miedzy innymi badanie dostepnosci mieszkancow do kazdej z tras,
ocene gestosci zabudowy w otoczeniu czy szacunek kosztéw. To pozwolito wstepnie
zarekomendowad, ktore z tras bedg najbardziej efektywne i powinny by¢ realizowane w
pierwszej kolejnosci.

Obecnie prace nad planem ogoélnym sg bardzo wstepne, jest uruchomiony proces
zbierania wnioskéw. Na tym etapie nie mozna wiec przesadzi¢, jakie zmiany zostang
przyjete w kierunkach rozwoju przestrzennego miasta. Jesli obecny kierunek rozwoju
miasta nie ulegnie radykalnym zmianom, to takze system transportowy zaplanowany w
obecnym Studium w duzej czesci pozostanie aktualny. Biorgc pod uwage, ze
rekomendacje w WPT 2.0 opieraty sie na analizach, w ktérych brano pod uwage nie tylko
mieszkancow w roku 2023, ale takze ich docelowg liczbe szacowang na podstawie
dokumentéw planistycznych mozna zatozy¢, ze ewentualna aktualizacja WPT 2.0 bedzie
przeprowadzona, jesli uwarunkowania zwigzane z planowaniem przestrzennym znaczaco
sie zmienig. Te przesadzenia beda mozliwe do oceny dopiero po ukonczeniu etapu
zbierania wnioskdéw do planu ogdlnego i dokonania ich merytorycznej analizy.

Warto jednak doda¢, ze Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci opracowato narzedzie
pokazujace biezaca sytuacje w zakresie dostepnosci transportowej, w tym komunikacji
zbiorowej. ,Mapa dostepnosci do infrastruktury komunikacyjnej miasta” , czyli tzw.
»Zielony pajak” pokazuje miasto w podziale na szes¢ stref o lepszej lub gorszej
dostepnosci. Przy czym ocenia sytuacje z uwzglednieniem waznych inwestycji
transportowych, zaawansowanych projektowo i zaplanowanych do realizacji na kolejne
lata. Mapa ta bedzie aktualizowana przy pojawieniu sie nowych zatozen inwestycyjnych w
transporcie szynowym i taka aktualizacja jest obecnie w przygotowaniu.

Te dwa wymienione narzedzia analiz przestrzennych obecnie uznajemy za wystarczajgce
do badania potrzeb w zakresie rozwoju transportu zbiorowego w miescie. Oczywiscie do
tych analiz wtaczymy kolejne dane, np. wynikajace z Kompleksowych Badan Ruchu, ktére
obecnie sg prowadzone w miescie. To bardzo wazne badanie, ktére pozwoli na aktualng
ocene miasta pod katem nie tylko ruchowym, ale takze zrédet i celdw podrdézy czy
motywacji. Wyniki tych badan bedg stuzy¢ do aktualizacji modelu ruchu. Co wazne
zaktualizowany model bedzie uwzgledniat zmiany w liczbie mieszkancéow wg wykonanych
szacunkdéw przez zespot naukowcow z Uniwersytetu Wroctawskiego. Kluczowe bedzie
wiec poréwnanie zmian, jakie dokonaty sie w miescie na przestrzeni ostatnich 6 lat i na
tej podstawie podejmowanie dalszych decyzji co do weryfikacji kierunkéw rozwoju w
systemie transportu zbiorowego.

Ad 6. Potrzeby taborowe dla inwestycji tramwajowych zgodnie z Wroctawskim
Programem Tramwajowo — Autobusowym 2024 - 2032 zostaty oszacowane dla
wiekszosci tras. Szacunek potrzeb taborowych wyglada nastepujaco:
e trasa na Swojczyce - 4 nowe sktady,
e trasa Borowska Szpital - 4 nowe skiady,
e trasa na Jagodno - 22 nowe sktady,
e trasa na Maslice - 4 skiady,
e trasa na Klecine - 6 nowych skfaddw,
e tramwaj na Ksieze Wielkie - 8 nowych sktaddw;
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e tramwaj Borowska Centrum -10 nowych sktadow;

e tramwaj na Psie Pole - 22 nowe sktady;

e tramwaj na Ottaszyn-Wysoka - 10 nowych sktadow;
e tramwaj przez Gajowice - 10 nowych sktadow.

Nowa zajezdnia tramwajowa zaplanowana na Nowych Zernikach bedzie docelowo
obstugiwata 150 sktaddw, natomiast MPK planuje jej budowe etapowo. W pierwszym
etapie, do roku 2027/28 zaplanowana jest budowa infrastruktury i zagospodarowanie
terenu dla obstugi 50 sktadow.

W zakresie istniejacych zajezdni po modernizacji sytuacja wyglada nastepujgco:

e ZT Borek — 135 pociggéw

e ZT Gaj — 67 pociggow

e ZT Otbin - 96 pociggdéw

Plany MPK zwigzane z taborem i rozbudowg istniejgcych zajezdni oraz budowa nowej na
Nowych Zernikach sg spdjne z potrzebami i planami rozwoju systemu tramwajowego we
Wroctawiu na najblizsze lata.

Z wyrazami szacunku ,

Jacek Sutryk

Otrzymuja:
1. Biuro Rady Miejskiej

2. Kancelaria Prezydenta
3. BOI
4. BZM a/a
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