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Szanowny Panie Prezydencie,

Na podstawie art. 24 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 . o samorzgdzie gminnym (t.j.

Dz.U. z 2024 r. poz. 609) zwracam sie do Pana z interpelacja dotyczaca dziatan na rzecz
przyspieszenia tramwajéw.

Raport dziennikarzy Pulsu Gdanska z 2023 r. przedstawia zestawienie $rednich predkosci
tramwajow. Obok Wroctawia poréwnywano: Warszawe, Poznan, £odz, Grudzigdz, Elblag,
Torun, Gorzéw Wielkopolski, Czestochowe, Olsztyn, Gdarisk, Szczecin, Krakow, Bydgoszcz
i Gornoslgski Okreg Przemystowy. Poréwnanie bazowato na danych urzeddw miejskich lub
spotek realizujgcych przewozy. Podstawowym kryterium oceny byta predkosé
komunikacyjna, czyli stosunek pokonanej odlegtosci do czasu jazdy danej linii od petli do
petli. Zostata ona wyznaczona w oparciu o dane zawarte w rozktadach jazdy, z podziatem na
predkosc szczytowa (kursy w dni robocze po godzinie 15) i predko$é pozaszczytows (kursy
w dni robocze po godzinie 21) a $rednia tych predkosci wyznaczata predkosé ogdlnag.

Wg raportu Pulsu Gdariska, $rednia predkos$é wroctawskich tramwajéw to 16,9 km/h, co daje
3 od konca miejsce w Polsce. Jeszcze gorzej jest w godzinach szczytu - 16,2 km/h i
najgorszy wynik w kraju.

Dodajmy, ze to wtasnie $rednia predkos¢ tramwajéw w szczycie jest kluczowa. Transport
zbiorowy powinien by¢ wtedy bezkonkurencyjny wzgledem samochodu. W éciéle
zabudowanym miescie jest po prostu bardziej efektywny, bo nie ma szans, zeby przez
zakorkowane centrum przewiez¢ samochodami poréwnywalna liczbe oséb co tramwajami.
Nie podlega dyskusji, ze problem korkéw jest we Wroctawiu ogromny. CzesSciowo wynika to
tez ze stabosci alternatywy wzgledem samochodu. Mieszkaricy nie przesigda sie na
transport zbiorowy, gdy ten jezdzi wolno. Potwierdzaja to wyniki Wroctawskiej Diagnozy
Spotecznej z 2017 roku — 41% kierowcow stwierdzito, ze skrécenie czasu przejazdu zacheci
do skorzystania z komunikacji miejskiej.

Po drugie, diagnoza, ze wroctawskie tramwaje jezdza zbyt wolno, jest spdjna z samym
podejsciem Urzedu Miejskiego Wroctawia. Jednym ze wskaznikéw realizacji Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci oraz Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest $rednia predkosé

tramwajow. Cel to 20 km/h. Niestety, nawet sie do niego nie zblizamy. W ostatnich latach
$rednia predkos¢ wynosita 17-18 km/h.

Przyczyny takiego stanu rzeczy sa rézne i ztozone, wérdd wielu warto z pewnoscia
wymienic: stan techniczny, torowisk, zaniedbanie infrastruktury, krzyzowanie sie wielu linii w
centrum miasta, sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniach w centrum miasta dopasowana



pod ruch samochodowy, brak wydzielenia torowisk (punktowo), uktad wroctawskiego
systemu linii tramwajowego.

Wspdlnym mianownikiem dla tych wszystkich kwestii jest jednak brak spéjnych dziatar ze
strony miasta majacych na celu przyspieszenie tramwajow.

Przyktad Gdanska pokazat, Ze nie jest to nic niemozliwego. Latem 2021 r. powotano tam
zespot ekspercki, ktéry miat opracowaé metody pozwalajace na skrocenie czasow
przejazdéw. Pierwsze podjete dziatania to podniesienie ograniczen predkoséci dla tramwajéw
na wybranych odcinkach i priorytet dla tramwajéw na skrzyzowaniach z sygnalizacja
swieting. Efektem byio skrocenie czasu przejazdu na jednej z linii 0 2 minuty. Gdariski
program nadal jest w trakcie realizacji wiec z czasem efekty bedg coraz lepsze prowadzac
do funkcjonowania sprawnej komunikacji miejskiej. Wtadze Gdariska przyznajg, ze sensem
takim dziatan jest zwiekszenie atrakcyjnosci tramwaju jako dobrej alternatywy dla
samochodu.

Sukcesy w podnoszeniu $r. predkosci tramwajow odnosi tez regularnie Warszawa. Poza
skroceniem czasu podrézy spétka Tramwaje Warszawskie chwali sie réwniez nizszym
zuzyciem energii elektrycznej, mniejszym zapotrzebowaniem na tabor oraz motorniczych, co
wynika wiasnie z prac nad przyspieszaniem tramwajow. Spotka ma tez osobny zespét ds.
inzynierii ruchu, ktéry prowadzi symulacje ruchu na skrzyzowaniach i przygotowuje projekty
sygnalizacii, ktére przekazuje potem organowi zarzadzajgcemu ruchem.

W grudniu 2022 Wojciech Bartelski, prezes Tramwajow Warszawskich mowit: “Te samg
liczbe kurséw mozemy wykonaé mniejsza liczbg wagonéw. Od poczatku zmian udato siew
ten sposob «odzyskaé» nie tylko az 36 tramwajéw, ale réwniez 108 etatéw do ich obstugi. To
sg rzeczywiste oszczednosci dla Tramwajow Warszawskich, ale co wazniejsze — dla
pasazerow i budzetu miasta.”

Majac powyzsze na uwadze, prosze o odpowiedz na nastepujace pytania:

1. Czy powstanie kompleksowy program lub plan dziatan na rzecz przyspieszenia
tramwajéw we Wroctawiu?

2. Czy powstanie osobny zespét na rzecz przyspieszenia tramwajow we Wroctawiu?

3. Jakie analizy nt. predkosci tramwajéw zostaty przeprowadzone w ostatnich 5 latach
przez Urzad Miejski Wroctawia i podlegte mu jednostki?

4. Czy w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym powstanie osobny zespot ds.
inzynierii ruchu na wzér tego w Tramwajach Warszawskich?

Z wyrazami szacunku
Jakub Nowotarski
Radny Rady Miejskiej Wroctawia



