UCHWALA NR LXXVII/2023/24
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
z dnia 11 stycznia 2024 r.

W sprawie rozpatrzenia petycji w sprawie wprowadzenia we Wroclawiu Strefy Czystego Transportu

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023 .
poz.40, 572, 14631 1688) oraz art. 9ust.2iart. 13 ust. 1 ustawy zdnia 11 lipca 2014r. o petycjach
(Dz. U. 22018 r. poz. 870) Rada Miejska Wroctawia uchwala, co nastgpuje:

§ 1. 1. Nie uwzglednia si¢ petycji Pana Grzegorza Prigana z dnia 22 listopada 2023 roku, w sprawie
wprowadzenia we Wroclawiu Strefy Czystego Transportu i poboru optat od wjezdzajacych do Wroctawia
pojazdéw samochodowych, ktérych posiadaczami sg osoby mieszkajace poza Wroctawiem.

2. Uzasadnienie rozstrzygnigcia zawarte zostalo w zalaczniku do niniejszej uchwaly.

§ 2. Upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady Miejskiej Wroctawia do zawiadomienia sktadajacego petycje
0 sposobie rozpatrzenia petycji przez Rade.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej Wroclawia
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Zatacznik

do uchwaty nr LXXVI11/2023/24
Rady Miejskiej Wroctawia

z dnia 11 stycznia 2024 r.

Pismem z dnia 22 listopada 2023 r. Pan Grzegorz Prigan (dalej: Wnioskodawca) wniost petycje w sprawie
wprowadzenia we Wroclawiu Strefy Czystego Transportu i poboru oplat od wjezdzajacych do Wroclawia
pojazdéw samochodowych, ktérych posiadaczami sa osoby mieszkajace poza Wroclawiem.

W petycji Wnioskodawca wskazal, ze wedlug danych Kompleksowego Badania Ruchu we Wroclawiu
i aglomeracji z 2019 roku, do Wroctawia wjezdza ok. 240 tys. samochodéw. To w duzej mierze mieszkancy
okolicznych gmin, ktérzy pracuja lub ucza si¢ we Wroclawiu oraz ci, ktérzy po prostu zalatwiaja swoje sprawy.
Zdaniem Wnioskodawcy, wskaznik zanieczyszczen powietrza we Wroclawiu rok do roku bije niechlubne
rekordy natezenia, pokonujac nawet Krakdéw. Rozwigzaniem, ktére mozna z powodzeniem wprowadzi¢ we
Wroctawiu — zdaniem Wnioskodawcy — byloby utworzenie Strefy Czystego Transportu. Przepis art. 39 ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2023 poz. 875, z pozn. zm.) wprowadzil mozliwo§é
ustanowienia ww. strefy.

Stanowisko w imieniu Prezydenta wyrazil pismem zdnia 28 grudnia 2023 roku Zastepca Dyrektora
Departamentu Infrastruktury i Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia (dalej: Dyrektor)

Dyrektor wskazal, 1z obecnie obowiazujace przepisy'umozliwiaja dopuszczenie wjazdu za oplata do strefy
czystego transportu (dalej: SCT) samochodow niespelniajacych jej kryteriow jedynie w godzinach 9-17 oraz
w okresie nie dluzszym niz 3 lata od dnia ustanowienia strefy. Nie ma mozliwosci stosowania opflat
zezwalajacych na poruszanie si¢ po strefie w danym dniu przez cata dobe, co jest standardem w wielu miastach
europejskich. Oznacza to, ze poza wyznaczonymi w ustawie godzinami pojazdy niespelniajace kryteriow
w ogole nie majg mozliwosci wjazdu do SCT.

Dyrektor podkreslil, ze ograniczenie czasu stosowania oplat do maksymalnie 3 lat wplywa na zasadnosé
ekonomiczng tworzenia systemu ich poboru. W przypadku wprowadzenia SCT wedhig przedstawionej
w petycji propozycji, po 3 latach od jej ustanowienia Wroctaw stalby sie miastem praktycznie zamknietym dla
samochodow spoza miasta. Powyzsze uwarunkowania sprawiaja, ze przewidziana w ustawie mozliwosé
wprowadzenia oplat za wjazd do SCT jest tylko teoretyczna. Skorzystanie zniej generowaloby konflikty
1 oczywiste absurdy. Dla przykladu Dyrektor wskazal hipotetyczng sytuacje: tzn. osoba spoza Wroclawia
umoéwiona na wizyte ulekarza przed godzing 17 moglaby udaé si¢ na nig samochodem niespeiniajacym
kryteriéw SCT pod warunkiem uiszczenia optaty. Ta sama osoba nie moglaby skorzysta¢ z samochodu, gdyby
wizyta utego samego lekarza byla umoéwiona w godzinach wieczornych, poza godzinami szczytu
komunikacyjnego; ewentualnie musiataby wjecha¢ do SCT wczesniej i poczekac na wyznaczong godzing.

Z tych powodéw zadne z polskich miast (Krakow, Warszawa), w ktdrych przyjeto uchwale ustanawiajaca
SCT, obecnie nie przewiduje pobierania oplat za wjazd do strefy pojazdéw niespelniajacych jej kryteriow. Nie
jest ona obecnie brana pod uwage takze we Wroclawiu, mimo iz takie postulaty bvly juz formulowane, m. in.
w procesie konsultacji spolecznych.

Wprowadzenie takiej oplaty jest mozliwe pod warunkiem zmian legislacyjnych. Miasto Wroclaw zabiega

0 zmian¢ przepisdw, tak by umozliwi¢ stworzenie systemu oplat za wjazd do strefy przez calg dobe podczas
calego okresu funkcjonowania SCT.

W przypadku zmiany przepisow, zostanie przygotowana propozycja projektu uchwaly wprowadzajacej SCT
uwzgledniajaca takie rozwigzanie. Jednak bylaby to oplata za wjazd do obszaru znaczenie mniejszego niz
wyznaczony granicami administracyjnymi miasta. Proponowane przez Wnioskodawce rozwigzanie jest
bowiem problematyczne takze pod katem celowosci. Strefy czystego transportu, zgodnie zustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ustanawia si¢ w celu ochrony zdrowia ludzi oraz srodowiska.
W swietle przepiséw nie jest ona, w przeciwienstwie np. do strefy platnego parkowania, narzedziem realizacji
lokalnej polityki transportowej, a przede wszystkim taki charakter ma przedstawiona w petycji propozycja.

Dart. 39 ust. 5 ustawy o elektromobilnosei i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875, z pdZn. zm.)
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Tak silne rozréznienie uprawnien do poruszania si¢ po SCT pomigdzy mieszkancami Wroclawia, a osobami
przyjezdnymi, budzitoby uzasadnione watpliwosci prawne.

Majac na uwadze powyzsze Rada Miejska Wroclawia przyjela wyjasnienia Dyrektora i uznala, ze petycja
nie zashuguje na uwzglednienie.

Rada Miejska postanawia jak w § 1 niniejszej uchwaly.
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