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Dotyczy: interpelacji w sprawie odstapienia od planéw przebudowy ulicy Legnickiej na odcinku od ulicy
Rybackie] do ul, Poznanskiej

W odpowiedzi na Pandw interpelacje z dnia 3 pazdziernika 2014r dotyczacq odsta-
pienia od planéw przebudowy ulicy Legnickiej na odcinku od Rybackiej do ul. Po-
znanskiej przedstawiam stanowisko w powyzszej sprawie.

Przede wszystkim zapewniam Pandw, Ze kazdorazowo na etapie konstruowania
rozwigzan z zakresu przebudowy ulic szczegdtowo analizowane sg skutki wprowa-
dzenia projektowanych zmian dla poszczegélnych uzytkownikdw drogi. W szcze-
gélnosci przy projektowaniu rozwigzan rowerowych zasadg jest utrzymanie na
zblizonym do istniejacego poziomie warunkow przemieszczania sie dla pojazdow
i pieszych.

Takie podejscie dotyczy takZze ulicy Legnickiej. I tak odnoszac sie szczegdtowo do
zasygnalizowanych w interpelacji watpliwosci wyjasniam:

1. Pogorszenie warunkow ruchu kotowego poprzez zawezenie jezdni ulicy Le-
gnickiej na odcinku od ulicy Rybackiej do ulicy Srodkowej.

Na wczesniejszym odcinku ulicy Legnickiej, przed skrzyzowaniem z uli-
cq Rybacka, na wprost prowadza dwa pasy ruchu | te pasy maja swoja
kontynuacje rowniez za skrzyzowaniem. Zatem warunki ruchu dla po-
jazdow zastajg utrzymane. Natomiast na tym odcinku ulicy Legnickiej,
jedynym w tym rejonie, zachowata sie przedwojenna zabudowa, ktdra
sprawia, ze brak jest miejsca na wybudowanie sciezki rowerowej poza
jezdnia. Stad zaprojektowane zostala rozwigzanie wskazujace przebieg
trasy rowerowej kosztem dodatkowego pasa ruchu. Na dalszym odcin-
ku sciezka rowerowa biegnie poza jezdnia i dla ruchu kolowego pozo-
staja dostepne trzy pasy ruchu.

2. Budowa naziemnych przejsc dla pieszych w rejonie placu Strzegomskiego |
skrzyzowania z ulica Mtodych Technikow w sytuacii, gdy istnieja przejscia
podziemne.

Powodem budowy przejs¢ naziemnych jest zapewnienie dostepnosci
przystankéw dla oséb niepelnosprawnych i matek z dzieémi w woz-
kach. Obecnie taka mozliwosc nie istnieje, Wczesniej, przed budowa li-
nii tramwajowej na Kozanow wzdiuz ulicy Legnickie] przebiegaty liczne
linie autobusowe z przystankami dostepnymi rowniez dla osdb z ogra-
niczong mozliwosciaq przemieszczania sie. Zatem osoby te miaty w mia-
re poprawne warunki dostepu do komunikacji miejskiej. Wybudowanie
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nowej trasy tramwajowej spowodowato uruchomienie dodatkowych li-
nii tramwajowych na ulicy Legnickiej i rownoczesne przetozenie kilku
linii autobusowych z ulicy Legnickiej. Utrzymane zostaly jedynie dwie
linie autobusowe tj. 132 i 142, Tym samym zasadnym stalo si¢ podje-
cie dziatan w kierunku zapewnienia dostepnosci przystankéw komuni-
kacji tramwajowej dla grupy oséb z ograniczona sprawnoscia. Analizy
wykazaty, ze brak jest mozliwosci rozbudowy istniejacych przejsé pod-
ziemnych o pochylnie lub windy. Tym samym jedynym rozwigzaniem
stata sie budowa przejs¢ naziemnych. I tak w terenie juz zostato zreali-
zowane dojscie piesze do przystankéw tramwajowych na ulicy Legnic-
kiej w rejonie placu Jana Pawla II. W realizacji sa przejscia na placu
Strzegomskim a w projektowaniu przejscia na wysokosci ulicy Miodych
Technikow. Dodatkowo w ramach projektow zgloszonych do Wroctaw-
skiego Budzetu Obywatelskiego zakwalifikowat sie do realizacji projekt
nr 355 ,Przejscie dla pieszych na ulicy Podwale przy skrzyzowaniu z
ulicg Sikorskiego” Przejscie to bedzie réwniez obejmowac przystanki
tramwajowe na ulicy Sikorskiego przed placem Jana Pawta 11 tworzac
dostepnosc tych przystankéw dla osob z ograniczong sprawnoscia. Bu-
dowa w/w przejsc sprawi, ze wszystkie przystanki na terenie Wroctawia
stang sie dostepne dla oséb niepetnosprawnych. Tym samym realizo-
wany jest jeden z podstawowych celow zapisanych we Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci w obszarze ruch pieszych i osob o ograniczonej
sprawnosci -, usuwanie barier w istniejacym systemie transportowym”
Likwidacja zatoki autobusowej na wysokosci przystanku przy Miodych
Technikow
Dla ruchu kotowego pozostang dostepne trzy pasy ruchu, przystanek
autobusowy obstuguje obecnie tylko dwie linie autobusowe kursujgce z
czestotliwoscia co 15 minut, co skutkuje 8 zatrzymaniami autobusu w
ciagu godziny.
Niedostateczna przepustowosc ulicy Legnickiej po wybudowaniu pasa ro-
werowego. Przepustowosé teoretyczna pasa ruchu wynosi Panow zdaniem
okoto 1000 pojazdow na godzing a $rednie natezenie ruchu na odcinku Le-
gnicka - Nabycinska wynosi okoto 1443 pojazdéw rzeczywistych na kaz-
dym pasie przy trzech pasach ruchu,
Dostepne Zrodta wskazuja, ze przepustowosc jednego pasa ruchu drog
wielo pasowych wynosi okoto 2000 pu/h (,Inzynieria Ruchu” S. Datka
W. Suchorzewski M. Tracz ) Wedlug danych pozyskanych z systemu
ITS wynika, ze w dniu 14 maja 2014 roku na wlocie ulicy Legnickiej na
plac Strzegomski od strony Miasta odnotowano tgcznie na wszystkich
pasach ruchu w godzinach od 7.°°do 8.%° 1277 pu/h a od 15.% do 16.%
- 1792 pu/h. Zatem przeliczajac te wielkosci na jeden pas ruchu
otrzymamy natezenie na poziomie 425 pu/h rano i 597 pu/h po potu-
dniu. Jest to wielkos¢ zdecydowanie ponizej przepustowosci pasa ru-
chu. Zreszty ogdlnie w skali Miasta o przepustowosci ukfadu drogowego
decyduje przepustowosc skrzyzowan a nie odcinkdw pomiedzy skrzy-
zowaniami, ktore z zasady maja znacznie wiekszq przepustowosc,
Znikoma liczba rowerzystow na ulicy Legnickiej. Liczba pojazdéw jednosla-
dowych wedtug Pandéw pomiaru to mniej niz 1% wszystkich uczestnikow
ruchu na ulicy Legnickiej.
Wedtug pomiaréw wykonanych na zlecenie Miasta w czerwcu 2014
pomiedzy godzing 7.%° a 8.%° ulica Legnicka w kierunku z Miasta prze-
mieszcza sie 105 rowerzystow a pomiedzy godzing 15.% a 16.°° - 137
rowerzystow. Wartos¢ ta oscyluje na poziomie okoto 8 % ruchu sa-
mochodowego w tym kierunku, co znacznie przekracza poziom 1 %.
Zbedne dublowanie istniejgcej juz drogi rowerowej w ulicy Legnickiej.
Liczne obiekty zainteresowania sa ulokowane po obu stronach ulicy,
ulica jest szeroka a mozliwos¢ jej przekraczania znacznie ograniczona,
stad zasadnos¢ budowy obustronnych sSciezek rowerowych. Podobne
rozwigzanie zastosowane jest na odcinkach Obwodnicy Srodmiejskiej a
w najblizszym czasie w ramach Wroclawskiego Budzetu Obywatelskie-
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go zostanie zrealizowane na ulicy Powstancow Slaskich na edcinku od
ronda do ulicy Swobodnej.

7. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych. Opisywane w Pandw
interpelacji informacje ujete w badaniach Europejskiej Komisji do Spraw
Transportu oraz w danych Komendy Gléwnej Policji wskazuja , #e na ob-
szarach udostepnionych dla ruchu pieszego do wypadkdw najczesciej do-
chodzi z winy pieszego .

Wedtug posiadanych przez nas danych otrzymanych z systemu SEWIK
z Komendy Wojewodzkiej Policji we Wroctawiu wynika, ze na terenie
Wroctawia w roku 2013 doszto do 207 wypadkdw z udziatem pieszych,
w tym wina pieszego odnotowana zostata w 61 wypadkach, co stanowi
niecate 30 % wszystkich wypadkow. Zatem u nas te statystyki sie nie
potwierdzaja. W 29 wypadkach z udziatem pieszych uczestniczyly
dzieci , w tym tylko w 12 dzieci byly sprawcami wypadkow, co stanowi
20 % wszystkich wypadkow spowadowanych przez pieszych. Tu takze
trudno maéwic¢, ze dzieci stanowig najwieksza grupe wsrdd niechronio-
nych sprawcow wypadkéw

Podsumowujgc powyzsze wyjasnienia pragne jeszcze raz podkresli¢ , ze Mia-

sto przyklada bardzo duza wage do tego, aby wprowadzane nowe rozwigzania

drogowe byly kompleksowe, celowe i nie antagonizowaly uzytkownikéw drég.
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