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Do Wykonawcéw
Wroctaw, 13.09.2023 .

WZP-DZ.271.1.43.2023
ZP/PN/44/2023/WTR/2116/2119/2120/2138/2142/2246

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego pn.:
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Wroctaw na terenie Wroctawia oraz Gmin
Wisznia Mata, Dtugoteka i Czernica, znak postepowania:
ZP/PN/44/2023/WTR.

Dziatajac w trybie art. 135 ust. 2 i 137 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzes$nia
2019r. Prawo zamédwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1605 z
pdzn. zm.), Zamawiajacy udziela odpowiedzi na pytania z dnia 22.08.2023
r., z dnia 24.08.2023 r., 25.08.2023 r. oraz 06.09.2023 r.

Pytanie nr 4

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.3.8. Tabor B.

~ZWracamy sie z prosbg do Zamawiajgcego o dopuszczenie
rozwigzania, w ktorym miejsce wyznaczone na wozek inwalidzki wraz
Z urzadzeniem przytrzymujgcym i oparciem spetniajgce wymagania
Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ jest jednym duzym
miejscem typu ,kombi” i petni jednoczesnie funkcje miejsca na wozek
dzieciecy, co jest zgodne z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu

nr 107 EKG ONZ dla pojazdow sztywnych klasy pierwszej.”
Odpowiedz na pytanie nr 4
Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tres¢

Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.3.9. w zakresie Taboru B:
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al. Marcina Kromera 44; 51-163 Wroctaw
tel. +48717 7792 30, +48 717 77 92 31
fax +48 7177792 29
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Byto:

2 (naprzeciw 2 drzwi autobusu — w tym jedno wspotdzielone z
wozkiem inwalidzkim);

Powinno byc¢: 1 (moze by¢ wspétdzielone z wdzkiem dzieciecym w

formie jednego duzego miejsca typu kombi)

Pytanie nr 5
Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.4.7.
~ZwWracamy sie do Zamawiajacego z prosbg o dopuszczenie
rozwigzania w ktorym dodatkowe pulsujace oswietlenie bedzie
umieszczone na skrzydtach drzwi typu odskokowo-uchylnych
natomiast dla drzwi otwieranych do $srodka dodatkowe oswietlenie
bedzie na poszyciu zewnetrznym lub krawedzi szyby mozliwie blisko
drzwi?”

Odpowiedz na pytanie nr 5

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tresé
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.4.7.

Byto:

e Kazde drzwi wyposazone w pulsujgce oswietlenie na skrzydtach
drzwi koloru zielonego, wtgczane automatycznie w momencie
otwierania sie drzwi do momentu ich catkowitego otwarcia;

e Kazde drzwi wyposazone w pulsujgce oswietlenie na skrzydtach
drzwi koloru czerwonego, wigczane automatycznie w momencie
zamykania sie drzwi do momentu ich catkowitego zamkniecia;
Powinno byc¢:

e Kazde drzwi wyposazone w pulsujgce oswietlenie na skrzydtach
drzwi (w przypadku drzwi otwieranych do $Srodka, oswietlenie moze
by¢ zamontowane na poszyciu zewnetrznym badz krawedzi szyby
jednak nie moze by¢ zastoniete przez inne elementy pojazdu) koloru
zielonego, witaczane automatycznie w momencie otwierania sie drzwi
do momentu ich catkowitego otwarcia;

e Kazde drzwi wyposazone w pulsujgce oswietlenie na skrzydtach
drzwi (w przypadku drzwi otwieranych do $rodka, oswietlenie moze

by¢ zamontowane na poszyciu zewnetrznym badz krawedzi szyby
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jednak nie moze by¢ zastoniete przez inne elementy pojazdu) koloru
czerwonego, witgczane automatycznie w momencie zamykania sie

drzwi do momentu ich catkowitego zamkniecia;

Pytanie nr 6

~ZWracamy sie do Zamawiajgcego z prosba o rezygnacje z
podswietlenia na z6tto przyciskéw ,ciepty guzik” w momencie
aktywacji funkcji przez kierowce i dopuszczenie podswietlenia w
kolorze zielonym w momencie uruchomienia przez kierowce.”
Odpowiedz na pytanie nr 6

Zamawiajacy nie dopuszcza podswietlenia przyciskow ,ciepty guzik”
w kolorze zielonym w momencie uruchomienia go przez kierowce,
Jednoczesnie Zamawiajqcy modyfikuje tresc¢ zapisu Zatgcznika nr 2
w podpunkcie 1.4.9.i 1.4.10.

Byto:

Umiejscowienie i oznaczenia przyciskdw otwierania drzwi wewnatrz
autobusu dla drzwi 1-2-3-4 (podswietlane na z6tto w przypadku ich
aktywacji przez kierowce, zielono po aktywacji przez pasazera,
czerwono podczas zamykania drzwi ) - tzw. ,ciepty guzik”
Umiejscowienie i oznaczenia przyciskdw otwierania drzwi na
zewnatrz autobusu (podswietlane na z6tto w przypadku ich aktywacji
przez kierowce, zielono po aktywacji przez pasazera, czerwono

podczas zamykania drzwi) - tzw. ,ciepty guzik”

Powinno byc¢:

Umiejscowienie i oznaczenia przyciskdw otwierania drzwi wewnatrz
autobusu dla drzwi 1-2-3-4 (podswietlane na zo6tto w przypadku ich
aktywacji przez kierowce, zielono po aktywacji przez pasazera,
czerwono podczas zamykania drzwi ) — tzw. ,ciepty guzik” . -
Podswietlenie na zétto moze by¢ osiggniete przez diode nie bedacg
czescig przycisku, jednak musi ona sie znajdowac¢ w poblizu
przycisku otwierania drzwi.

Umiejscowienie i oznaczenia przyciskdw otwierania drzwi na

zewnatrz autobusu (podswietlane na z6tto w przypadku ich aktywacji
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przez kierowce, zielono po aktywacji przez pasazera, czerwono
podczas zamykania drzwi) - tzw. ,ciepty guzik” - Podswietlenie na
z6tto moze by¢ osiggniete przez diode nie bedaca czescig przycisku,

jednak musi ona sie znajdowac¢ w poblizu przycisku otwierania drzwi.

Pytanie nr 7

.Dotyczy: Zatqcznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.6.2

Zwracamy sie do Zamawiajacego z prosba o uznanie rozwigzania w
ktérym uruchomienie systemu powinno nastepowac automatycznie
po zafgczeniu silnika (z mozliwoscig manualnego wytaczenia przez
kierujgcego).”

Odpowiedz na pytanie nr 7

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tresc
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.6.2.

Byto: Uruchomienie systemu powinno nastepowac automatycznie po
zatgczeniu zaptonu (z mozliwoscig manualnego wytaczenia przez
kierujacego) przy temperaturze zewnetrznej ponizej 5 stopni
Celsjusza lub wewnetrznej nizszej niz 12 stopni Celsjusza;

Powinno byc¢:

Uruchomienie systemu powinno nastepowac automatycznie po
zatgczeniu silnika (z mozliwoscig manualnego wytgczenia przez
kierujacego) przy temperaturze zewnetrznej ponizej 5 stopni

Celsjusza lub wewnetrznej nizszej niz 12 stopni Celsjusza;

Pytanie nr 8

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.7.1.
,ZWracamy sie z prosba o rezygnacje z ww. wymogu jezeli
zabudowa silnika lub nadkoli jest zaokraglona i nie posiada

krawedzi.”

Odpowiedz na pytanie nr 8

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tresc
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.7.1.

Byto:

o krawedzi zabudowy wnetrza takie jak nadkole, zabudowa silnika
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itd.;

Powinno byc¢:

o krawedzi zabudowy wnetrza takie jak nadkole, zabudowa silnika
itd.; (nie jest wymagane jezeli sq one zaokraglone i nie posiadajq

krawedzi)

Pytanie nr 9

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.7.4.

,ZWracamy sie z prosbg o mozliwos¢ zastosowania podwdjnych
gniazd USB zbudowanych w Scianach bocznych, a nie pod fotelami

pasazerow”
Odpowiedz na pytanie nr 9
Zamawiajacy czesciowo przychyla sie do prosby Wykonawcy i

modyfikuje tres¢ Zatgqcznika nr 2 w podpunkcie 1.7.4.

Byto:
Podwojne gniazda zamontowane pod kazdym z foteli pasazerskich z
wytgczeniem foteli sktadanych (w przypadku foteli zamontowanych

obok siebie nalezy zamontowac jedno gniazdo podwdjne);

Powinno byc¢:

Podwojne gniazda zamontowane pod kazdym z foteli pasazerskich z
wytaczeniem foteli sktadanych (w przypadku foteli zamontowanych
obok siebie nalezy zamontowa¢ jedno gniazdo podwdjne) -
wyjatkowo, tylko w przypadku gdy konstrukcja wnetrza autobusu
uniemozliwia zabudowe na stelazu fotela po uzyskaniu akceptacji
Zamawiajgcego mozliwe bedzie ich zabudowanie w Scianach

bocznych.

Pytanie nr 10

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.8.3.

zwracamy sie z prosbg do Zamawiajgcego o odstgpienie od wymogu
wyposazenia silnika w system zatrzymywania i ruszania.

Z doswiadczenia wynika, ze w autobusach komunikacji miejskiej
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zastosowanie takiego systemu nie jest eksploatacyjnie korzystne.
Zastosowanie takiego systemu prowadzi do nadmiernego obcigzania
watu, w nastepstwie czego dochodzi do wycierania tozysk watu
(panewek), co w konsekwencji ma bezposredni wptyw nie tylko na
krotszg zywotnos¢ silnika lecz takze na wiekszg awaryjnosc
pozostatych elementdéw osprzetu silnika takich jak np. stabilizatoréw

drgan, alternatoréw czy rozrusznika.

Odpowiedz na pytanie nr 10

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i wykresla z
Zataqcznika nr 2 punkt 1.8.3.

Pytanie nr 11

Dotyczy: Zataqcznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.6.3.

Pragniemy doprecyzowac, ze wymadg minimum 50% okien bocznych
na kazdej stronie autobusu ktére muszg posiadac czes¢ uchylng
odnosi sie faktycznie tylko do okien ktére mogg by¢ uchylne
natomiast nie dotyczg szyb bocznych tzw. technologicznych ktére nie

posiadajq elementéw uchylnych.
Odpowiedz na pytanie nr 11

Zamawiajacy podtrzymuje tres¢ Zatacznika nr 2 pkt. 1.6.3.

Pytanie nr 12

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt.1.3.11, Tabor B, C, Ce, D,
De.

Zwracamy sie z prosbg do Zamawiajacego o rozszerzenie zapisu
okreslajacego lokalizacje miejsc sktadanych:

z

W obszarze miejsc stojacych naprzeciw 2 drzwi autobusu (minimum
3 sztuki)

Na:

W obszarze miejsc stojacych w okolicy 2 drzwi autobusu (minimum 3
sztuki)

Odpowiedz na pytanie nr 12
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Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tres¢
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.3.11 - w zakresie wszystkich typow
taboru

Byto:

W obszarze miejsc stojacych naprzeciw 2 drzwi autobusu

Powinno byc¢:

W obszarze miejsc stojacych w okolicy 2 drzwi autobusu

Pytanie nr 13

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt.1.3.12

»,Czy Zamawiajacy dopusci rozwigzanie, w ktorym uchwyty wykonane
beda z bardzo wysokiej jakosci, estetycznego tworzywa sztucznego o
szarej kolorystyce?.

Zamontowane elementy spetniajg nie tylko restrykcyjne wymogi w
zakresie przepiséw-korzystania z nich przez pasazeréow gwarantujac
bezpieczne podrdzowanie lecz takze nawigzuja do kolorystyki i
kompozycji wnetrza autobusu.”

Odpowiedz na pytanie nr 13

Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy ale modyfikuje
tres¢ Zatacznika nr 2 w podpunkcie 1.3.12.

Byto:

e Wszystkie uchwyty foteli przeznaczone dla pasazeréw wykonana w
kolorze z6ttym RA1021;

Powinno byc¢:

e Wszystkie uchwyty foteli przeznaczone dla pasazeréw wykonana w
kolorze zéitym RA1021; (dopuszcza sie rowniez fotele w innym
kolorze w przypadku oklejenia uchwytu paskiem w kolorze zéttym o

szerokosci min. 10 cm).

Pytanie nr 14

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt.1.4.12.

Zwracamy sie z prosbg do Zamawiajacego o potwierdzenie
kolorystyki przyciskéw ,STOP” wewnatrz autobusu, czy obudowa

przycisku ma by¢ w kolorze z6ttym analogicznie do przyciskéw
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specjalnych natomiast sam guzik ma zosta¢ wykonany w kolorze

czerwonym?
Odpowiedz na pytanie nr 14

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 15

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt.1.6.2.

Zwracamy sie z prosbg o mozliwos¢ zaoferowania pojazdu, w ktorym
logika sterowania ogrzewaniem, wentylacjq oraz klimatyzacjq oparta
jest o wytyczne normy VDV 236. Oferowane rozwigzanie przyczynia
sie do wydajnej pracy systemu bez zmniejszenia komfortu dla

pasazera
Odpowiedz na pytanie nr 15
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy

Pytanie nr 16

W zataczniku_nr 3 do projektu umowy oznaczenia zewnetrzne w pkt
2.1.1 opisana jest Tablica przednia: ,sktadajgca sie z kolorowego
wyswietlacza LED RGB prezentujgacego oznaczenie linii lub grafike i
biatego wyswietlacza LED prezentujacego kierunek linii, napis
specjalny lub grafike.” Natomiast w dalszej czesci tego zatgcznika w
punktach 3.1.2 w szczego6towych opisach sposobu wyswietlania
kierunkow - w dwdch miejscach, jest napisane ze w tzw. trybach
specjalnych ,(tto powinno zajmowac catg szerokosc¢ pola
przeznaczonego nha kierunek a w przypadku tablicy przedniej RGB
powinno by¢ koloru z6ttego)”. Czy w/w opis jest omytkg pisarskg?
Odpowiedz na pytanie nr 16

Zamawiajacy potwierdza iz jest to omytka pisarska i modyfikuje tres¢
Zatacznika nr 3 pkt 3.1.2.taboru

Byto:

ew przypadku wprowadzenia okresowo wystepujacych zmian w trasie
przebiegu linii (rozktadowych lub wprowadzonych w systemie przez

kierujgcego) wraz z nazwg kierunku, w dolnej czesci pola,
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wyswietlony powinien zosta¢ napis ,ZMIANA TRASY” w formie
wygaszenia diod (pikseli) w celu uzyskania czarnego napisu na
biatym tle (tto powinno zajmowac catgq szerokosc¢ pola
przeznaczonego na kierunek a w przypadku tablicy przedniej RGB
powinno byc¢ koloru z6ttego), wysokos¢ prezentowanego napisu
powinna wynosi¢ 25% wysokosci pola przeznaczonego na kierunek
oraz powodowac zmniejszenie sie wielkosci czcionki nazwy kierunku
jazdy w odpowiedni sposob:

e w przypadku kurséw konczacych swdj przebieg na przystanku
posrednim wzgledem najdtuzszego wariantu kursu danej linii
(rozktadowych lub wprowadzonych w systemie przez kierujagcego - w
przypadku zmiany wprowadzonej przez kierujgcego nazwa kierunku
powinna odpowiadac ostatniemu wskazanemu w systemie przez
niego przystankowi) wraz z nazwg kierunku, w dolnej czesci pola,
wys$wietlony powinien zosta¢ napis ,KURS SKROCONY” w formie
wygaszenia diod (pikseli) w celu uzyskania czarnego napisu na
biatym tle (tto powinno zajmowac catgq szerokosc¢ pola
przeznaczonego na kierunek a w przypadku tablicy przedniej RGB
powinno byc¢ koloru z6ttego), wysokos¢ prezentowanego napisu
powinna wynosi¢ 25% wysokosci pola przeznaczonego na kierunek
oraz powodowac zmniejszenie sie wielkosci czcionki nazwy kierunku

jazdy w odpowiedni sposdb: o w przypadku gdy nazwa kierunku linii

Powinno byc¢:

e W przypadku wprowadzenia okresowo wystepujgcych zmian w
trasie przebiegu linii (rozktadowych lub wprowadzonych w systemie
przez kierujacego) wraz z nazwg kierunku, w dolnej czesci pola,
wyswietlony powinien zostaé napis ,ZMIANA TRASY” w formie
wygaszenia diod (pikseli) w celu uzyskania czarnego napisu na
biatym tle (tto powinno zajmowac catg szerokos¢ pola
przeznaczonego na kierunek ), wysokos$¢ prezentowanego napisu
powinna wynosi¢ 25% wysokosci pola przeznaczonego na kierunek
oraz powodowac zmniejszenie sie wielkosci czcionki nazwy kierunku

jazdy w odpowiedni sposob:
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e w przypadku kurséw konczacych swdj przebieg na przystanku
posrednim wzgledem najdtuzszego wariantu kursu danej linii
(rozktadowych lub wprowadzonych w systemie przez kierujagcego - w
przypadku zmiany wprowadzonej przez kierujacego nazwa kierunku
powinna odpowiadad ostatniemu wskazanemu w systemie przez
niego przystankowi) wraz z nazwg

kierunku, w dolnej czesci pola, wyswietlony powinien zosta¢ napis
,KURS SKROCONY” w formie wygaszenia diod (pikseli) w celu
uzyskania czarnego napisu na biatym tle (tto powinno zajmowa¢ catg
szerokosc¢ pola przeznaczonego na kierunek), wysokosé
prezentowanego napisu powinna wynosi¢ 25% wysokosci pola
przeznaczonego na kierunek oraz powodowac¢ zmniejszenie sie
wielkosci czcionki nazwy kierunku jazdy w odpowiedni sposdb: o w

przypadku gdy nazwa kierunku linii.

Pytanie nr 17

W zataczniku nr 2 do projektu umowy wymagania techniczne w pkt
1.7.5 dotyczacym Punktu dostepowego otwartej bezprzewodowej
sieci internetowej zapisane jest ,Z wykorzystaniem urzadzen, ktérych
sie¢ informatyczna nie moze by¢ w zaden sposéb fizycznie
powigzana z siecig komputera poktadowego;”, natomiast w
zataczniku_nr 3 do projektu umowy oznaczenia zewnetrzne w pkt
3.3.5 ,Informacja o dostepnosci sygnatu Wifi i poprawnym rozsyfaniu
(w tym poprawnosci dziatania routera) go na pojazd w postaci
dedykowanej ikonki lub komunikatu.”

Oba dwa punkty wzajemnie sie wykluczajg, gdyz nie ma mozliwosci
fizycznego sprawdzenia poprawnosci dziatania sygnatu WiFi na
sterowniku Informaciji liniowej (komputera poktadowego) bez
podtaczenia sie do tej sieci. Samo sprawdzenie poprawnosci
dziatania sieci WiFi mogtoby odbywac sie poprzez telefon komérkowy
(smartfon) kierowcy, ktéry stuzy do komunikacji z centralg
wykonawcy. Czy Zamawiajacy dopuszcza takie rozwigzanie jak

zaproponowano powyzej
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Odpowiedz na pytanie nr 17

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tres¢
Zatacznika nr 3 w podpunkcie 3.3.5.

Byto:

e Informacja o dostepnosci sygnatu Wifi i poprawnym rozsytaniu (w
tym poprawnosci dziatania routera) go na pojazd w postaci

dedykowanej ikonki lub komunikatu

Powinno byc¢:

e Informacja o dostepnosci sygnatu Wifi i poprawnym rozsytaniu (w
tym poprawnosci dziatania routera) go na pojazd w postaci
dedykowanej ikonki lub komunikatu (w przypadku konfliktu z
zapisami Zatacznika nr 2 punkt 1.7.5. informacja ta moze by¢
weryfikowana poprzez inne urzadzenie elektroniczne np. smartfon i
nie jest wymagana jego prezentacja na sterowniku zamontowanym w

autobusie).

Pytanie nr 18

W zataczniku_nr 3 do projektu umowy oznaczenia zewnetrzne w pkt
3.3.2 , Informacja o potrzebie zatrzymania na przystanku ,na
zyczenie” lub otwarcia drzwi przy wcisnieciu przycisku ,STOP” lub
przycisku otwierania drzwi (ze wskazaniem ktérych drzwi dotyczy)
oraz potrzebom zgtaszanym przez pasazerow o szczegdlnych
potrzebach lub ograniczonej mobilnosci (z rozréznieniem kto zgtosit
potrzebe, zgodnie z rodzajami wskazanych miejsc w Zatgczniku
numer 2).”

W zataczniku nr2 do projektu umowy wymagania techniczne w pkt
1.4.12

e Po przycisnieciu przycisku kierowca powinien zostac
poinformowany graficznie i dzwiekowo o potrzebie zatrzymania
autobusu na najblizszym przystanku (tylko przed przystankami o
statusie ,na zyczenie” - funkcja aktywowana po opuszczeniu strefy
przystanku poprzedzajgcego, w przypadku wcisniecia przez pasazera

przed lub na przystanku o statusie statym brak sygnatu dzwiekowego
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dla kierowcy);

e Wocisniecie przez pasazera przycisku otwiera réwniez najblizsze
drzwi autobusu po aktywowaniu przez kierowce tej funkcji otwierania
drzwi przez pasazeréw;

a) Czy zamawiajacy zaakceptuje rozwigzanie jak ponizej:

Na terminalu systemy informacji liniowej w momencie przycisniecia
jakiegokolwiek przycisku STOP lub przycisku otwierania drzwi przed
przystankiem o statusie na zyczenie - wyswietli sie wyskakujace
okno typu PUSH wraz z krétkim sygnatem dzwiekowym z informacjq
0 potrzebie obstuzenia przystanku przez kierowce. Informacja na
ekranie bedzie wyswietlana do momentu otwarcia drzwi przez
kierowce, z mozliwoscig zamkniecia okienka manualnie przez
kierowce.

b) W nawigzaniu do pkt powyzej oraz sposobu skomplikowania
podtaczenia sygnatéw z poszczegdlnych przyciskdw otwierania drzwi
do systemu informacji liniowej prosimy o wykreslenie z pkt 3.3.2
zapisu ,(ze wskazaniem ktérych drzwi dotyczy)” , gdyz konkretne
drzwi otworzg sie i tak automatycznie gdy kierowca nacisnie przycisk
zezwolenia na otwarcie drzwi na przystanku.

Odpowiedz na pytanie nr 18

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tresé
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.4.12 i Zatgczniki nr 3 w punkcie
3.3.2

Byto:

e Po przycisnieciu przycisku kierowca powinien zosta¢ poinformowany
graficznie i dzwiekowo o potrzebie zatrzymania autobusu na
najblizszym przystanku (tylko przed przystankami o statusie ,na
zyczenie” - funkcja aktywowana po opuszczeniu strefy przystanku
poprzedzajgcego, w przypadku wcisniecia przez pasazera przed lub
na przystanku o statusie statym brak sygnatu dzwiekowego dla
kierowcy);

3.3.2 Informacja o potrzebie zatrzymania na przystanku ,na
zyczenie” lub otwarcia drzwi przy wcisnieciu przycisku ,STOP” lub

przycisku otwierania drzwi (ze wskazaniem ktorych drzwi dotyczy)
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oraz potrzebom zgtaszanym przez pasazerdéw o szczegolnych
potrzebach lub ograniczonej mobilnosci (z rozréznieniem kto zgtosit
potrzebe, zgodnie z rodzajami wskazanych miejsc w Zatgczniku

numer 2).

Powinno byc¢:

e Po przycisnieciu przycisku kierowca powinien zosta¢ poinformowany
graficznie i dzwiekowo o potrzebie zatrzymania autobusu na
najblizszym przystanku (tylko przed przystankami o statusie ,na
zyczenie” — funkcja aktywowana po opuszczeniu strefy przystanku
poprzedzajacego, w przypadku wcisniecia przez pasazera przed lub
na przystanku o statusie statym brak sygnatu dzwiekowego dla
kierowcy) - informacja moze by¢ prezentowana w formie
wyskakujacego okna PUSH i wyswietlana do momentu otwarcia drzwi
przez kierowce;

3.3.2 Informacja o potrzebie zatrzymania na przystanku ,na
zyczenie” lub otwarcia drzwi przy wcisnieciu przycisku ,STOP” lub
przycisku otwierania drzwi oraz potrzebom zgtaszanym przez
pasazerdw o szczegolnych potrzebach lub ograniczonej mobilnosci (z
rozréznieniem kto zgtosit potrzebe, zgodnie z rodzajami wskazanych

miejsc w Zataczniku numer 2).

Pytanie nr 19

Zatgcznik nr 10 do projektu umowy monitoring pkt 2.1.5. ,,obszaru
wokot autobusu w postaci kamery Backeye 360 stopni;” Czy
zamawiajacy dopuszcza zeby system monitoringu opartego na
rejestratorze cyfrowym z kamerami IP opisanymi w pkt 2.1.1-2.1.4
by¢ systemem niezaleznym od systemu opartego o kamery typu
BacEye 360 stopni tzn. kamery opisane w pkt 2.1.5 nie bedzie
rejestrowane, a bedq stuzyty wytacznie jako asystent do
wykonywania manewréw przez kierowce i bedg wyposazone w

oddzielny dedykowany monitor.
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Odpowiedz na pytanie nr 19

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tres¢
Zatgcznika nr 10 w podpunkcie 2.1.5

Byto:

obszaru wokot autobusu w postaci kamery Backeye 360 stopni;

Powinno byc¢:
obszaru wokot autobusu w postaci kamery Backeye 360 stopni (tylko

obserwacja)

Pytanie nr 20

Dotyczy Zatacznik nr 10 do projektu umowy monitoring pkt 2.8.

Czy Zamawiajgcy rozumie poprzez stwierdzenie, ,,ze system powinien
umozliwia¢ pobieranie zapisu z wykorzystaniem sieci Wi-Fi” — jako
zamawianie nagran poprzez sie¢ rozgtoszeniowg WiFi na zajezdni
wraz z harmonogramem pobierania zarejestrowanego obrazu video.
Tzn. aby osoba upowazniona, uprawniona po stronie Wykonawcy
mogta zamowic sobie nagrania wybierajac odpowiednio date i czas
potrzebnego materiatu i gdy pojazd wjedzie w zasieg WiFi to nagrania

automatycznie sie pobiorg na serwer Wykonawcy.
Odpowiedz na pytanie nr 20

Zamawiajacy potwierdza, ze rozumie przez to mozliwos¢ pobieranie
zamdwionego wczesniej nagrania gdy autobus wjedzie w zasieg sieci

WiFi na zajezdni Wykonawcy.

Pytanie nr 21

Dotyczy Zatacznik nr 10 do projektu umowy monitoring pkt 3.1
Rejestrator

Aktualne wymagania dotyczace parametrow rejestrowanego obrazu tj
pkt 3.1.1 rozdzielczo$¢ 1920x1080 oraz 3.1.2 predkos¢ rejestracji
min 25klatek/sekunde powoduje bardzo duze zapotrzebowanie na
zasoby dyskowe na rejestrowany materiat. Dla pojazdu typu D/De
przy zatozeniu 13 kamer IP z szacowanych obliczeh wychodzi okoto

25TB pojemnosci/28dni. Czy zamawiajgcy dopuszcza obnizenie
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predkosci rejestracji do 15klatek/sekunde co pozwoli zredukowac

potrzebng pojemnos$¢ dyskowg na poziomie 15TB.
Odpowiedz na pytanie nr 21

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy Zatgcznika nr 10 pkt. 3.1.

Pytanie nr 22

Dotyczy Zatacznik nr 10 do projektu umowy monitoring pkt 3.2
Kamera powszechnie dostepne kamery na rynku posiadajace
odpowiednie badania, certyfikaty oraz homologacje dedykowane do
zastosowan automotive posiadajg przetwornik obrazu 1/2,8" oraz
obiektyw 2.8 lub 2.0mm co daje odpowiednio 2.8 mm, horizontal
FOV 108° oraz 2 mm, horizontal FOV 132.8°. Z zwigzku z
powyzszym prosze o odpowiedz dla pkt.

a) 3.2.1 przetwornik obrazu min.1/2,9”, Czy zamawiajqcy dopuszcza
przetwornik obrazu min 1/2,8”

b) 3.2.8 kat widzenia kamery w poziomie min. 140 stopni. Czy

zamawiajacy dopuszcza kat widzenia 132.8 stopni
Odpowiedz na pytanie nr 22
Zamawiajgqcy podtrzymuje zapisy Zatacznika nr 10 pkt. 3.2.

Pytanie nr 23

Dotyczy Zatacznik nr 10 do projektu umowy SAKP

3.12. ,poréwnywac dane pozyskane z systemow publikujgcych dane
0 natezeniu ruchu na danych odcinkach tras z zarejestrowanymi
danymi z SAKP. W przypadku wystgpienia korelacji op6znien w SAKP
z danymi o natezeniu ruchu system powinien dokonywac
automatycznej autoryzacji (usprawiedliwienia kurséw opéznionych).”
Czy zamawiajacy posiada informacje z jakiego zrédta mozna pobierac
do celéw komercyjnych informacje dotyczgacej natezenia ruchu
obejmujgcego terytorium na potrzeby Zadania 1 i Zadania 2. Czy
zamawiajacy ma swiadomos¢, ze pozyskanie w/w informacji moze
wigzac sie z ograniczeniami licencyjnymi/ ptatng subskrypcja, ktora
moze sie mocno zmieniac z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy w

trakcie trwania umowy.
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Odpowiedz na pytanie nr 23
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy Zatgcznika nr 10 pkt. 3.12.

informujac jednoczesnie, ze pozyskanie takich danych lezy po stronie

Wykonawcy

Pytanie nr 24

W zataczniku brak brygady 920-01 i 920-02

Brak brygady 920-11 i 920-12

Brygada 121-12 brak rozktadow jazdy

Brygada 931-04 btedne wskazanie kilometréw za rok 2024 ,w
zatgczniku widnieje 141,60 km a powinno by¢

165,60 km zgodnie z rozktadem ?
Odpowiedz na pytanie nr 24

Zamawiajacy informuje, ze ostateczne nazwy brygad zostang przez
niego nadane przed rozpoczeciem Swiadczenia ustug przewozowych

po uzgodnieniu z Wykonawcg przydziatu autobuséw do brygad.

Pytanie nr 25
Wskazana brygada 121-51 brak zatgczniku nr.1
Brak sobotnich rozktaddéw dla brygad 904-08 i 121-44

Odpowiedz na pytanie nr 25

Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 24

Pytanie nr 26

Dotyczy: Zatgcznik nr 12 do umowy, pkt. 2.3 Definicja wariantow
zwigzanych z przesytaniem punktow

zgtoszeniowych do systemu ITS

Prosimy o potwierdzenie, iz w przypadku realizacji zgtaszania
priorytetu przez pojazd z zastosowaniem

Wariantu B lub Wariantu C, Zamawiajacy nie wymaga zastosowania
rownolegtej komunikacji z modutami

radiowymi na skrzyzowaniach przy pomocy radia krétkiego zasiegu.
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Odpowiedz na pytanie nr 26

Zamawiajacy potwierdza, ze w przypadku realizacji zgtaszania
priorytetu przez pojazd z zastosowaniem Wariantu B lub Wariantu C
nie jest wymagane zastosowanie rownolegtej komunikacji z
modutami radiowymi na skrzyzowaniach przy pomocy radia krétkiego

zasiegu.

Pytanie nr 27

Dotyczy: Zatacznik nr 3 do umowy, pkt. 2.2 Tablica wewnetrzna
przednia i tylna LCD

Prosimy o dopuszczenie tablicy LCD z matrycq o przekatnej 37" oraz
rozdzielczosci 1920x540 przy

zachowaniu spetnienia pozostatych wymogoéw technicznych.
Pragniemy zwroci¢ uwage na fakt, ze dostepne

na rynku matryce 38" sg matrycami cietymi, ktorych odpornos¢ na
drgania jest duzo mniejsza. Z wiasnego

doswiadczenia Wykonawcy wynika, ze podczas eksploatacji tablice
38" ulegajq uszkodzeniu (rozciekanie

Matrycy).
Odpowiedz na pytanie nr 27

Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 28

Zat nr 2 do projektu umowy. Pkt 1.3.3 Catkowita wysokos¢ autobusu
Czy Zamawiajacy dopusci autobusy diesla o wysokosci do 3200 mm?
Uzasadnienie: Zadania przewozowe na jakich wykonywane majg by¢
przejazdy dotyczg wszystkich rodzajow autobusdw. Nie jest wiec
zasadnym stosowanie réznic wzgledem dopuszczonej wysokosci
pojazdéw. Dlatego wys. 3200 jest wysokoscig pozwalajaca na

obstuge wszystkich linii
Odpowiedz na pytanie nr 28

Zamawiajacy nie dopuszcza zaproponowanego rozwigzania
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Pytanie nr 29

Zat nr 2 do projektu umowy. Pkt 1.7.3

Czy Zamawiajacy uzna za spetnione zaoferowanie kabiny kierowcy
typu potzamknietego przy zastosowaniu bardzo szerokich,
przeszklonych drzwi kabiny kierowcy, catkowicie zabezpieczajgcych
kierowce przed aktami agresji bez koniecznosci stosowania
dodatkowego przeszklenia do samego sufitu?

Uzasadnienie:

Zaproponowane rozwigzanie jest znacznie bezpieczniejsze gdyz :

- nie wywotuje reflekséw Swietlnych, co znacznie poprawia
bezpieczenstwo prowadzenia autobusu, - poprawia cyrkulacje
powietrza w kabinie kierowcy

- poprawia komunikacje gtosowg z pasazerami.

Obecny wymaog spetnia obecnie wytgcznie jeden producent
autobusow od lat bedacy jedynym dopuszczonym do postepowan we
Wroctawiu producentem, jednoczesnie dzieki obowigzujgcym
wymogom, oferowanym rozwigzaniem skazuje kierowce na refleksy
Swietlne, wptywajace na bezpieczenstwo prowadzenia pojazddéw, nie
zapewnia nalezytej cyrkulacji powietrza we wnetrzu kabiny, co w
przypadku awarii urzadzen grzewczych lub klimatyzacyjnych moze
doprowadzi¢ do zagrozen dla bezpieczenstwa pracy kierowcy,
jednoczesnie izolujgc akustycznie kierowce od przestrzeni
pasazerskiej, co rowniez jest zjawiskiem niepozgdanym.

Poniewaz rozwigzanie takie stoi w sprzecznosci z zasadg
konkurencyjnosci kazdego postepowania prowadzonego w trybie PZP,
ignoruje tez rozwigzania innych $Swiatowej stawy producentéw
autobuséw, ktérych pojazdy jak i rozwiazania techniczne kabin
kierowcy z powodzeniem spetniajg wymogi wszystkich miast
europejskich wnosimy o zmiane zapiséw dotyczacych pkt. 1.7.3 dot.
kabiny kierowcy na nastepujace

Typu zamknietego bez osobnego wejscia dla kierowcy (w znaczeniu
drzwi wejsciowych do autobusu) nie siegajaca poza 34 szerokosci
autobusu ale obejmujaca swojg konstrukcjg takg wysokosé ostony

wnetrza, by nie doszto do zagrozenia dla bezpieczenstwa pracy
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kierowcy w przypadku wystgpienia aktéw agresji ze strony
pasazerow, z przeszkleniem umozliwiajgcym swobodng cyrkulacje
powietrza w strefie sufitu nad drzwiami kabiny nie wiekszym jak 20
cm.

Wykonana w taki sposéb aby podczas gdy jej drzwi sg zamkniete
umozliwione jest korzystanie przez pasazerdw z catej szerokosci
pierwszych drzwi, w tym z obu ich skrzydet réwnoczesnie w
przypadku drzwi dwuskrzydtowych;

Oddzielona od przestrzeni pasazerskiej w znacznej czesci
przezroczystg szybq zawierajqca otwory w szybie utatwiajqce
komunikacje kierowcy z pasazerem (dotyczy prawej strony kabiny
kierowcy);

Wyposazona w drzwi wewnetrzne, w petni zabudowane, otwierane w
kierunku przestrzeni pasazerskiej — z blokadq przejscia dla

pasazerow w przypadku otwarcia drzwi kabiny przez kierowce.

Odpowiedz na pytanie nr 29

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tresc
Zatgcznika nr 2 w podpunkcie 1.7.3.

Byto:

e Typu zamknietego bez osobnego wejscia dla kierowcy (w znaczeniu
drzwi wejsciowych do autobusu) nie siegajgca poza % szerokosci
autobusu ale obejmujaca catg wysokos¢ wnetrza autobusu, nie

pozostawiajaca pustych przestrzeni;

Powinno byc¢:

e Typu zamknietego bez osobnego wejscia dla kierowcy (w znaczeniu
drzwi wejsciowych do autobusu) nie siegajgca poza 3 szerokosci
autobusu ale obejmujaca swojg konstrukcjg takg wysokos¢ ostony
wnetrza, by nie doszto do zagrozenia dla bezpieczenstwa pracy
kierowcy w przypadku wystgpienia aktéw agresji ze strony

pasazeréw;

Pytanie nr 30
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Czy Zamawiajacy dopusci przesuniecie terminu sktadania ofert o
minimum 22 dni?

Uzasadnienie:

Ze wzgledu na skale, wielorakos¢ jak i stopien skomplikowania
zagadnien wynikajacych z prawidtowego opracowania ofert
autobusowych, producenci pojazdow zmuszeni sg uzyskac:

- potwierdzenia mozliwosci realizacji wymaganych rozwigzan
technicznych w poszczegdlnych dziatach projektowych jak i
produkcyjnych dla 6 typow pojazdow

- pozyskac oferty poddostawcow w tym instytucji finansujacych
niezbednych do kompletacji i ztozenia ofert dla firm startujqcych w
tym postepowaniu

- wymagane procedurg przetargowg dokumenty formalne od
instytucji kooperujacych lub powigzanych z producentami pojazdéw
- opracowania wymagajgce dogtebnego i rzetelnego przygotowania
kompletnej oferty.

Celem opracowania ofert do istniejacych warunkdow przetargowych,
oraz dogtebnego dopracowania wyszukanych technicznie i
skomplikowanych autobuséw wnioskujemy o przesuniecie terminu

sktadania ofert o min. 22 dni.

Odpowiedz na pytanie nr 30

Zamawiajacy przesuwa termin skfadania ofert na dzieh 26.09.2023 r.

Pytanie nr 31

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 1 Postanowienia ogdlne

W projekcie umowy oraz zatgczniku nr 1 i 1a do umowy Zamawiajacy
podaje planowang do realizacji prace przewozowg ktdra nie jest
spéjna:

§ 1 ust. 4 wzoru umowy:

Przewidywana wielko$¢ pracy przewozowej na trasach podstawowych
na dzien rozpoczecia ustug wynosi okoto 1 626 130 (dla Zadania 1)/1
525 730 (dla Zadania 2) wozokilometréw rocznie.

Zatacznik nr 1 do wzoru umowy: Zgodnie z tabelami ,2.

Przewidywany wymiar pracy przewozowej na dzien rozpoczecia
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ustug” suma planowanych kilometréw dla zadania 1 wynosi 2 947
129,12 wozokilometrow rocznie a dla zadania 2 wynosi:

2 908 815,36 wozokilometréw

Zatacznik nr 1a do wzoru umowy zawiera podziat na dwa okresy
realizacji przewozéw gdzie roczna praca przewozowa jest uzalezniona
od okresu:

dla zadania 1: 2 786 000 wozokm od dnia 1.06.2024 do dnia
30.04.2025 oraz 2 943 000 wozokm rocznie od dnia 1.05.2025 do
dnia 31.05.2030,

dla zadania 2: 2 612 000 wozokm od dnia 1.06.2024 do dnia
30.04.2025 oraz 2 901 000 wozokm rocznie od dnia 1.05.2025 do
dnia 31.05.2030.

Jak widac¢ powyzsze dane nie sg ze sobg spdjne co uniemozliwia
prawidtowe skalkulowanie oferty, zwtaszcza ze dzienna data
rozpoczecia ustug nie bedzie w zaden sposdb znana Wykonawcy w
momencie sktadania oferty wiec wydaje sie dziwnym okreslanie
zamowionej pracy przewozowej sztywng datg dzienna.

Skoro Zamawiajacy zakfada rozpoczecie realizacji ustug po 11
miesigcach od dnia podpisania umowy, prosimy o jednoznaczne
okreslenie co Zamawiajqcy rozumie przez ,dzien rozpoczecia ustug” i
jaka praca przewozowa bedzie zamodwiona dla kazdego roku realizacji
umowy liczac od , dnia rozpoczecia $wiadczenia ustug, ktéry nastagpi

po 11 miesigcach od daty podpisania umowy.

Odpowiedz na pytanie nr 31

Zamawiajacy informuje, ze planowana praca przewozowa dla
kazdego roku realizacji umowy liczgc od dnia rozpoczecia $Swiadczenia
ustug, ktéry nie moze by¢ wczesniejszy niz 01.06. 2024 prezentujq

formularze cenowe 3A i 3B.

Pytanie nr 32

Pytanie dotyczgace Projektu Umowy § 1 Postanowienia ogdlne
Zwracamy sie z prosbg o podanie predkosci eksploatacyjnych (Ve) na
poszczegdlnych zadaniach opisanych w postepowaniu.

Odpowiedz na pytanie nr 32
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Zamawiajacy informuje, ze dotgczone do postepowania rozktady
jazdy zawierajq wszystkie informacje potrzebne Wykonawcy do

obliczenia predkosci eksploatacyjnych w poszczegdlnych zadaniach.

Pytanie nr 33

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 2 Tabor ust. 8Zamawiajacy w §
2 pkt 8 zapisat cyt.: ,W przypadku braku zgtoszenia autobusu
zastepczego i rezerwowego Zamawiajacy naliczy kare zgodnie z
Zatgcznikiem numer 7”. Czy w przypadku wystgpienia zbiegu zdarzen
losowych np. awarie, kolizje polegajgce na czasowym wytaczeniu z
ruchu kilku pojazddéw, ktdérych skutkiem bedzie brak mozliwosci
zgtoszenia autobusu zastepczego lub rezerwowego Zamawiajacy

naliczy kary umowne opisane w Zataczniku nr 7

Odpowiedz na pytanie nr 33
Zamawiajacy kazdy opisany przez Wykonawce przypadek bedzie

traktowat indywidualnie.

Pytanie nr 34

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 2 Tabor ust. 11

Prosimy o wyjasnienia co Zamawiajacy rozumie przez zapis ,, do
wybranej stacji kontroli pojazdéw”.

Czy bedzie to Stacja Kontroli Pojazdéw wybierana kazdorazowo
dowolnie przez Zamawiajgcego czy bedg to wybrane stacje z ktérymi
Zamawiajgcy ma podpisang umowe? Czy w przypadku pozytywnej
oceny stanu technicznego Zamawiajacy pokryje koszty badan oraz
utracone przychody z powodu wycofania autobusu z kursowania oraz
ewentualnych kosztow wprowadzenia autobusu zastepczego?
Ponadto prosimy o doprecyzowania zapisu: "W razie watpliwosci, co
do stanu technicznego autobusu”. Decyzja o wycofaniu autobusu z
kursowania powinna by¢ poparta na konkretnych przestankach w
zakresie zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu a nie ocenie osoby
kontrolujacej lub jej watpliwosciach”.

Odpowiedz na pytanie nr 34
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Zamawiajacy informuje, ze stacja kontroli pojazdéw zostanie
wybrana w uzgodnieniu z Wykonawcag po podpisaniu umowy.
Niezaleznie od wyniku badania wszelkie koszty pokrywac bedzie

Wykonawca. Zamawiajacy podtrzymuje pozostate zapisy.

Pytanie nr 35

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 2 Tabor ust. 13

Prosimy o wyjasnienie zapisu: ,Powyzsze zapisy dotyczg takze
sytuacji, w ktérej autobus zostat wprowadzony do ruchu po
czasowym wycofaniu.”

Czy kazde wycofanie z ruchu na czas naprawy po kolizyjnej bedzie
skutkowato koniecznoscig okazania autobusu lub przeprowadzenia
jazdy prébnej? Czy Zamawiajacy przewiduje okreslenia okresu, po
uptywie ktérego autobus wycofany z ruchu bedzie musiat przechodzic¢

procedurg opisana w § 2 pkt 13 umowy.

Odpowiedz na pytanie nr 35

Zamawiajacy informuje, ze nie kazde wycofanie pojazdu z ruchu na
czas naprawy bezkolizyjnej bedzie skutkowato koniecznoscig
okazania pojazdu lub przeprowadzenia jazdy probnej, Zamawiajacy
nie przewiduje réwniez okreslenia okresu po uptywie ktérego autobus
wycofany z ruchu bedzie musiat przechodzi¢ procedure opisang w
przytoczonym paragrafie umowy. Kazdy przypadek bedzie

rozpatrywany indywidualnie.

Pytanie nr 36

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowa ust. 6.2.

Zamawiajacy w §3 projektu umowy w ust. 6 Zobowigzuje
Wykonawce do zapewnienia przez caty okres funkcjonowania linii
stuzb nadzoru ruchu dysponujacej minimum 1 samochodem
osobowym.

Prosimy o doprecyzowanie wymagan ilosci osob zatrudnionych do

wykonywania zadan nadzoru ruchu.
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Odpowiedz na pytanie nr 36
Zamawiajacy pozostawia w gestii Wykonawcy okreslenia liczby osob,
ktdérg musi on zatrudni¢ do zapewnienia przez caty okres

funkcjonowania linii stuzb nadzoru ruchu.

Pytanie nr 37

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowg ust. 6.2.5.

Zamawiajacy w §3 Umowy pkt. 6.2.5. przywotuje sytuacje
zobowigzania Wykonawcy do wspdtpracy m.in. ze stuzbami Centrali
Nadzoru MPK Wroctaw Sp. z 0.0., w szczegdlnosci w aspekcie pilnego
holowania autobuséw oraz fakt pdzniejszego uzgodnienia zasad takiej
wspotpracy.

Prosimy o informacje o przykftadowych kosztach jakie bedzie ponosit
wykonawca w ramach korzystania z ustug MPK Wroctaw. Brak takiej
informacji na etapie tworzenia ofert moze spowodowac niewfasciwg

kalkulacje oferty.

Odpowiedz na pytanie nr 37

Zamawiajacy modyfikuje tres¢ zapisu §3 Umowy pkt. 6.2.5

Byto

w przypadku zlecenia takiego obowigzku przez Zamawiajgcego stuzby
Wykonawcy zobowigzane sg takze w okreslonych przypadkach do
kontaktu z Centrum Zarzadzania Kryzysowego Urzedu Miejskiego
Wroctawia oraz stuzbami Centrali i Nadzoru Ruchu MPK Wroctaw Sp.
Z 0.0., W szczegolnosci dotyczy to przypadkdéw pilnego holowania
unieruchomionych autobuséw blokujgcych mozliwos¢ przejazdu -
szczegoty dotyczace takiej wspdtpracy okreslone zostang pisemnie
przez Zamawiajqcego;

Powinno byc¢:

6.2.5 w przypadku zlecenia takiego obowigzku przez Zamawiajacego
stuzby Wykonawcy zobowigzane sg takze w okreslonych przypadkach
do kontaktu z Centrum Zarzadzania Kryzysowego Urzedu Miejskiego
Wroctawia oraz stuzbami Centrali i Nadzoru Ruchu MPK Wroctaw Sp.

Z 0.0., W szczegolnosci dotyczy to przypadkdw pilnego holowania
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unieruchomionych autobusdéw blokujgcych mozliwosc
przejazdu(odholowania przez MPK do najblizszej zatoczki
autobusowej w celu odblokowania przejazdu) - szczegdty dotyczace
takiej wspotpracy okreslone zostang pisemnie przez Zamawiajgcego
Dodatkowo Zamawiajacy informuje, ze opisany przez Wykonawce
przypadek dotyczy wytgcznie sytuacji awaryjnej i nie jest mozliwe
podanie kosztow korzystania z ustug MPK na ktére Zamawiajacy nie
ma wptywu. W gestii Wykonawcy lezy zapewnienie wtasnej

mozliwosci odholowania uszkodzonego pojazdu.

Pytanie nr 38

Pytanie dotyczgce Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowg ust. 6.2.5.

Zamawiajacy w §3 pkt 7 zapisat, ze Opracowanie rozktadow jazdy na
potrzeby realizacji ustug i do wywieszenia na przystankach, a takze
tres¢ informacji pasazerskich lezy w gestii Zamawiajacego.

Prosimy o doprecyzowanie, czy Zamawiajacy zastrzega sobie prawo
do przygotowywania i przekazywania Wykonawcy ,brygadowek” dla
poszczegolnych linii

Odpowiedz na pytanie nr 38

Zamawiajacy uzgodni ostateczny ksztatt rozktadow dla zadania z
Wykonawcg zgodnie z zapisami Zatacznika nr 1A. Jednoczes$nie w
trakcie realizacji przez Wykonawce ustug przewozowych bedzie
przekazywat rozktady jazdy zgodnie z procedurg opisang w

Zatgczniku nr 6.

Pytanie nr 39

Pytanie dotyczgce Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowgq ust. 6.21

Zamawiajacy w § 3 ust 6.21 zobowigzuje Wykonawce w okresie
trwania Umowy do: dysponowania bazg eksploatacyjng w rozumieniu
art. 4, pkt. 21a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie
drogowym (Dz.U. z 2022 roku poz. 2201 z pézn. zm.) zlokalizowang

w granicach Wroctawia lub na obszarze Gmin, przez ktore
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przebiegajq trasy linii objete Umowa.

Prosimy o wyjasnienie czy:

Czy teren bazy eksploatacyjnej musi by¢ odpowiedniej wielkosci, aby
maoc pomiesci¢ rownoczesnie wszystkie pojazdy czesci I lub czesci II
Zamowienia?

Czy teren bazy eksploatacyjnej musi by¢ stale ogrodzony
ogrodzeniem budowlanym zapewniajacym bezpieczenstwo?

Czy na bazie eksploatacyjnej muszg by¢ wdrozone rozwigzania i
procedury w zakresie braku dostepu oséb postronnych, w
szczegolnosci w zakresie zabezpieczenia elementéw systemoéw
przetwarzajgcych dane osobowe pasazeréw? A tym samym czy
Zamawiajacy wyklucza mozliwos¢ parkowania autobuséw poza
terenem bazy eksploatacyjnej, np. pod domem kierowcy autobusu?
Czy teren bazy eksploatacyjnej musi by¢ wyposazony w plac
postojowo-manewrowy z nawierzchnig utwardzong (betonowaq,
bitumiczng, kostkowg betonowa lub klinkierowg) pozwalajaca na
bezpieczng eksploatacje pojazdéw (posiadajaca odpornosc na
odksztatcenia, nie zawierajacq ubytkdw, pochytosci, wzniesien i
zagtebien powodujacych powstawanie uszkodzen pojazdéw oraz
zastoin wody; eliminujgcg niebezpieczne sytuacje podczas poruszania
sie po terenie)?

Czy plac postojowo-manewrowy musi by¢ o$wietlony w sposdb
eliminujacy miejsca zaciemnione?

Czy plac postojowo-manewrowy musi by¢ wyposazony w
powierzchniowe odwodnienie terenu placu postojowo-manewrowego
eliminujgce zastoiny wody oraz pozwalajgce na bezpieczne
poruszanie sie pracownikow i pojazdéw?

Czy na terenie bazy eksploatacyjnej musi by¢ zlokalizowana
automatyczna mechaniczna myjnia pojazdéw oraz stanowisko do
mycia podwozia, komoér silnika i podzespotéw autobusu posiadajace
wszystkie niezbedne przewidziane prawem dopuszczenia i zezwolenia
na jej funkcjonowanie (w tym pozwolenie wodno-prawne)?

Czy Organizacja bazy eksploatacyjnej musi spetnia¢ wszystkie

wymagania w zakresie zbierania i unieszkodliwiania smardéw, olejéw i
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innych zuzytych lub niewykorzystanych ptynéw eksploatacyjnych
oraz opon?

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zasilania fadowarek do
tadowania pojazdow zeroemisyjnych poprzez generator pradotworczy
napedzany olejem opatowym lub napedowym w okresie do 3
miesiecy od uruchomienia kontraktu w przypadku opdznienia
zwigzanego z budowag przytgcza do sieci energetycznej?

Czy Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy dysponowanie
generatorem pradotworczym zapewniajgcym zasilanie wszystkich
autobuséw zeroemisyjnych w przypadku awarii sieci energetycznej?
Czy Zamawiajacy przewiduje certyfikacje bazy eksploatacyjnej pod
katem spetnienia wymogdw w zakresie ochrony srodowiska (myjnia,
odwodnienia placu, separatory), przepiséw bezpieczenstwa i higieny
pracy (budynki)?

Odpowiedz na pytanie nr 39

Zamawiajacy jasno okreslit w paragrafie 3 ustep 6.2.1. projektu
umowy swoje wymagania dysponowania bazg eksploatacyjnag.
Zamawiajacy nie przewiduje jej certyfikacji we wskazanym przez

Wykonawce zakresie,

Pytanie nr 40

Pytanie dotyczgce Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowg ust. 10.

Zamawiajacy w §3 Umowy ust.10 oraz zataczniku numer 6 do
Umowy pkt. 1.2. zobowigzuje Wykonawce do uzgodnienia zasad
korzystania z przystankéw oraz dworcéw z ich witascicielami, prosimy
0 wyjasnienie jakie rozwigzanie przewiduje Zamawiajacy w sytuacji,
gdy Wykonawca nie uzyska zgody na korzystnie z przystanku lub
dworca na linii przewidzianej przez Zamawiajgcego. Ponadto prosimy
o wskazanie podstawy prawnej podstawy prawnej, ktora obliguje do
uzgodnien dla zlecanej linii komunikacyjnej Wykonawce, a nie

organizatora przewozow.

Odpowiedz na pytanie nr 40
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Zamawiajacy nie przewiduje takiej sytuacji, gdyz na terenie
Wroctawia jest on wiascicielem ujetych w zamowieniu przystankow a
poza ich terenem udostepnianie przystankéw dla Wykonawcy odbywa
sie w oparciu o zawarte porozumienia miedzygminne. Podstawg
prawng jest art. 25 ust. 3 pkt 16 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.

Pytanie nr 41

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowg ust. 12.

Zamawiajacy w §3 Umowy ust. 12 zastrzega sobie prawo do
zamieszczania tresci zwigzanych z prowadzonymi kampaniami.
Prosimy o informacje, czy Wykonawca ma jedynie udostepnic
powierzchnie, czy bedzie rowniez odpowiedzialny za umieszczenie
tresci. Jezeli wykonawca bedzie odpowiedzialny za umieszczenie
tresci, to prosimy o wyjasnienie kto bedzie ponosit koszty zwigzane z
umieszczeniem oraz demontazem tresci. Brak takiej informacji na
etapie tworzenia ofert moze spowodowac niewtasciwg kalkulacje

oferty.
Odpowiedz na pytanie nr 41

Zamawiajacy potwierdza, ze Wykonawca ma tylko udostepnic

powierzchnie.

Pytanie nr 42

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowag pkt 13.

Prosimy o wyjasnienie czy przyjety przez Zamawiajgacego zapis
dotyczacy okresu zatrudnienia kierowcdw na umowe o prace o tresci:
»... okres realizacji zamdwienia, tj. co najmniej na okres podany w §
5ust. 1. ... " oznacza, ze Zamawiajacy wyklucza zatrudnienie
kierowcOw na umowe o prace na czas nieokreslony?

Forma ta co do zasady nie okresla terminu zwigzania stron umowag, a
wiec faktycznie nie spetnia warunku Zamawiajgcego okreslonego jako

cyt.: ,co najmniej na czas” trwania kontraktu.
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Czy biorgc pod uwage charakterystyke i skale operacji objetej
postepowaniem a takze braki na rynku pracy oséb z uprawnieniami
kierowcy, chetnych do zatrudnienia na podstawie umowy o prace czy
Zamawiajacy dopusci zatrudnienie kierowcdéw na podstawie uméw

cywilnoprawnych.

Odpowiedz na pytanie nr 42
Zamawiajacy informuje, ze dokonat modyfikacji zapiséw w § 3 ust.
13 umowy. Jednoczesnie informuje, ze nie dopusci zatrudnienia

przez Wykonawce kierowcdéw na umowy cywilnoprawne,

Pytanie nr 43

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 3 Warunki realizacji ustug
objetych umowa pkt 14.Prosimy o potwierdzenie, ze opisana § 3 ust
14 procedura kontroli Wykonawcy odnos$nie prawidtowosci
zatrudnienia pracownikédw na podstawie umowy o prace jest
wytacznie uprawnieniem Zamawiajgcego. Wykonawca nie ma wiec
zadnych obowigzkow jak w przypadku innych tego typu umoéw
realizowanych na terenie Wroctawia, gdzie Wykonawcy majq
obowigzek w okreslonych okresach czasowych dostarczania list
zatrudnionych pracownikéw wraz z dokumentacjg zatrudnienia.
System kontroli realizowany we wspomnianych umowach zapewnia
kompleksowos¢ i statos¢ dziatan kontrolnych Zamawiajacego oraz
rzetelnos¢ dziatania Wykonawcy w zakresie zatrudniania
pracownikdw na umowe o prace, czyli zgodnie z zasadami przyjetymi
przez Zamawiajacego. Bazujgc na wiedzy o rynku przewozow i
stosowanych praktykach zatrudniania kierowcow na taczone
czesciowych etatow z umowami zlecenia i kontraktami B2B
stwierdzamy, ze przeprowadzane sporadycznie wyrywkowe kontrole
rzadko sg w stanie wychwyci¢ w tym zakresie
nieprawidtowosci.Prosimy potwierdzenie, ze Zamawiajgcy $wiadomie
przyjmuje to rozwigzanie w przedmiotowej umowie i nie ulegnie ono

zmianie w catym okresie jej obowigzywania.

Odpowiedz na pytanie nr 43
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Zamawiajacy podtrzymuje zapisy przytoczonego przez Wykonawce

paragrafu.

Pytanie nr 44

Czy Zamawiajacy dopusci termin realizacji przewozow 15 miesiecy od
dnia zawarcia umowy dla taboru zeroemisyjnego? Obecnie procedury
produkcyjne z uwagi na unikatowe wymagania i indywidualne
wyposazenia dla kazdego Zamawiajacego z osobna, przewidujq
metode ,just in time” tzn. autobusy produkowane sg pod konkretne
zamoéwienie. Ponadto sytuacja w handlu miedzynarodowym jest
nadal niestabilna i podlega fluktuacji w zakresie terminowej
dostepnosci kluczowych komponentéw do produkcji pojazdéw.
Odpowiedz na pytanie nr 44

Zamawiajacy nie przewiduje zmiany terminu realizacji przewozéw dla

taboru zeroemisyjnego.

Pytanie nr 45

Pytanie dotyczgce Projektu Umowy § 7 Kary umowne ust. 9 i ust. 10.
Zamawiajacy w §7 Umowy ust. 9 i 10 definiuje obiektywne,
niezalezne od Wykonawcy okolicznosci oraz site wyzsza.

Prosimy o potwierdzenie, ze w katalogu tych zdarzen miesci sie pozar
pojazdu/pojazddéw na miescie lub bazie, ktéry spowoduje
tymczasowy brak wystarczajgcej liczby pojazdéw do realizacji zadan

przewozowych zleconych przez Zamawiajacego.

Odpowiedz na pytanie nr 45

Wskazany przypadek mozna uznac za site wyzszg zgodnie z jej
definicjq jesli Wykonawca udowodni, ze pozar nastgpit w wyniku
sytuacji niezaleznej od niego i nie miat na nig zadnego wptywu

(posredniego lub bezposredniego).

Pytanie nr 46

Pytanie dotyczace Projektu Umowy § 14 Opcja.

Zamawiajacy w §14 Umowy opisuje prawo opcji zastrzegajac mozliwosc
nieskorzystania z prawa opcji oraz jednoczesnie bezwzglednie wymagajac

zapewnienia autobuséw dodatkowych, ktére miatyby by¢ wykorzystane w
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ramach opcji. Zgodnie z zapisami umowy pojazdy dodatkowe moggq zostac
wykorzystane wytgcznie w przypadku przewozow specjalnych oraz
uruchomienia opcji.

W zwigzku z ryzykiem niewykorzystania pojazdéw przez Zamawiajgcego
przez caty okres umowy wnosimy o wykreslenie zapisu o koniecznosci
zapewnienia pojazdéw dodatkowych oraz zmiane zasad punktacji
(usuniecie premiowania posiadania wiekszej od wymaganej liczby
pojazdow dodatkowych). Brak zmian spowoduje nieuzasadniony wzrost
stawki za wzkm wynikajacy z kalkulacji ryzyka braku mozliwosci
wykorzystania pojazdéw przez wykonawce. Poza aspektem ekonomicznym
zwracamy uwage na aspekt srodowiskowy zwigzany z wymogiem
posiadania przez wykonawce autobuséw, ktére mogg by¢ niewykorzystane
przez caty okres trwania kontraktu lub przez wiekszos¢ czasu - zaréwno
pod katem nieracjonalnego wykorzystania zasobow srodowiska, ktére
zostang wykorzystane do wytworzenia pojazdow jak i niepotrzebnym
zwiekszaniu $ladu weglowego podczas produkcji zaréwno samych

autobuséw jak i ich podzespotow.

Odpowiedz na pytanie nr 46

Zamawiajacy podtrzymuje tresc¢ przytoczonego paragrafu informujac
jednoczesnie, ze nie wymaga fizycznego posiadania autobusow
dodatkowych a jedynie deklaracji Wykonawcy o mozliwosci wprowadzenia
ich do ruchu w przypadku skorzystania przez Zamawiajacego z prawa opcji.
Powszechng praktykga Wykonawcow jest wykorzystywania autobusdéw
zastepczych jako dodatkowych do czasu wyprodukowania/zakupienia

docelowego autobusu dodatkowego.

Pytanie nr 47

Pytanie dotyczace Zatgcznika Nr 1 do Projektu Umowy - Trasy, linii i
wzkm, rozktady jazdy i utrudnienia.

Zamawiajacy w zataczniku nr 1 do Umowy wskazuje charakterystyke
wykorzystania pojazdéw poszczegdlnych typoéw. Po analizie udostepnionych
przez zamawiajacego danych zwracamy uwage na wyraznie mniejsze
wykorzystanie pojazdéw elektrycznych w stosunku do pojazdéw z silnikiem
diesla, a w szczegdlnosci na maty udziat pojazdow zeroemisyjnych w
weekendy w poréwnaniu do dnia roboczego. Rozwigzanie takie stoi w
sprzecznosci z ekologicznym celem zakupu pojazdéw zeroemisyjnych,

ktére dodatkowo sg drozsze w zakupie.
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Majac powyzsze na uwadze, czy Zamawiajacy nie rozwazy zwiekszenia

udziatu kilometréw realizowanych przez tabor elektryczny.

Odpowiedz na pytanie nr 47

Przytoczona charakterystyka wykorzystania pojazdéw poszczegdlnych
typow jest aktualna na dzien rozpoczecia $wiadczenia ustug, moze ona ulec
zmianie w trakcie trwania umowy, lecz Zamawiajacy nie jest w stanie

okresli¢ tego na tym etapie.

Pytanie nr 48

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 2 do Projektu Umowy — Wymagania
techniczne ust. 1.3.1.

W zwigzku z bardzo ograniczonym dostepem autobuséw typu MIDI na
rynku autobuséw nowych zwracamy sie z uprzejma prosba o dopuszczenie

autobusow typu MIDI o diugosci 10.8m.

Odpowiedz na pytanie nr 48
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 49

Pytanie dotyczace Zatqcznika Nr 2 do Projektu Umowy - Wymagania
techniczne ust. 1.3.7. oraz 1.3.8.

Prosimy o doprecyzowanie co Zamawiajacy ma na mysli piszac ,Miejsca
powinny zawiera¢ wyrdznienie w tym zotty kolor i posiada¢ oznaczenia
informujace o ich przeznaczeniu”. Prosimy o wyjasnienie w jaki doktadnie
sposob i gdzie majq by¢ wyrdznione miejsca?

Odpowiedz na pytanie nr 49

Zamawiajgcy uzgodni sposéb i wyrdznienie miejsca po podpisaniu umowy i

przedstawieniu przez Wykonawce informacji o producencie autobusow.

Pytanie nr 50

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 2 do Projektu Umowy - Wymagania
techniczne ust. 1.4.2. oraz 1.3.8.

W zwigzku z faktem, iz na rynku autobusowym jest bardzo ograniczony
wybdr pojazdéw typu MIDI, prosimy o dopuszczenie nastepujacych opcji
ukfadu drzwi w tego typu pojazdach: 1-2, 2-2, 2-2-2, 1-2-2, 1-2-1, 2-2-0
lub 1-2-0

Odpowiedz na pytanie nr 50

Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy
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Pytanie nr 51

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 2 do Projektu Umowy - Wymagania
techniczne ust. 1.5.2.

W zwigzku z faktem, iz wspomniany w powyzszym punkcie wymag
dotyczacy koniecznosci zachowania w drugim cztonie naprzeciw 3 drzwi
autobusu przegubowego, od konca 3 drzwi do mechanizmu przegubowego
niskiej podtogi — eliminuje niektorych europejskich producentéw do
zaoferowania swoich pojazdéw w tym przetargu, w zwigzku z tym prosimy
o wykreslenie tego punktu, w celu powiekszenia grona producentow

mogacych zaoferowaé swoje produkty w tym postepowaniu

Odpowiedz na pytanie nr 51
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 52

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 2 do Projektu Umowy - Wymagania
techniczne ust. 1.6.3.

Czy zamawiajacy dopusci mechanizm blokowania okien uchylnych w

postaci zamka typu kwadrat obstugiwanego manualnie?

Odpowiedz na pytanie nr 52
Zamawiajacy nie okresla mechanizmu blokowania okien uchylnych przez

kierowce.

Pytanie nr 53

Pytanie dotyczgce Zatacznika Nr 2 do Projektu Umowy — Wymagania
techniczne.

W zatgczniku nr 2 do projektu umowy opisano w punkcie ,1.8.
Wyposazenie dodatkowe” systemy w jakie powinny by¢ wyposazone
pojazdy w tym: 1.8.1. System wykrywania pieszych oraz rowerzystow w
tzw. ,martwym polu”, 1.8.2. System ,rekuperacji”, 1.8.3. System ,start -
stop”, 1.8.5. Czujnik dymu papierosowego - zamontowany w kabinie
kierowcy oraz w przestrzeni pasazerskiej, 1.8.6. Asystent uwagi kierowcy -
informacja dla kierowcy w postaci kontrolki i sygnatu w przypadku
wykrycia oznak dekoncentracji i przemeczenia, 1.8.8. System doswietlania
zakretéw.

Kazdy z opisanych systemdéw wymaga skalkulowania dodatkowych

kosztow, ktdre znaczaco wptyng na wzrost stawki w postepowaniu.

Strona 33/62



Ponadto nie wszyscy wiodacy producenci oferujg dostepnos$¢ wyposazenia
autobuséw w system ,start - stop”, co powoduje automatyczne

wykluczenie ich z postepowania. Wnosimy o wykreslenie tych punktow

Odpowiedz na pytanie nr 53

Zamawiajacy nie przychyla sie w petni do prosby Wykonawcy jednoczesnie
informuje, ze w wyniku odpowiedzi na pytanie 10, wykreslit z Zatacznika nr
2 pkt. 1.8.3. oraz modyfikuje tres¢ Zatgcznika nr 2 wykreslajac punkt
1.8.6.

Pytanie nr 54

Pytanie dotyczace Zatqcznika Nr 2 do Projektu Umowy - Wymagania
techniczne ust. 1.8.4.Wnioskujemy o wyfgczenie koniecznosci aktualizacji
trzezwosci kierowcy co 2 godziny za posrednictwem alko-blokady.
Koniecznos¢ wprowadzenia takich niestandardowych ustawien znacznie
zwiekszy koszty zakupu i instalacji blokad oraz codziennej obstugi
chociazby z uwagi na wysokie koszty zakupu niezbednych do badania
ustnikéw. Ponadto prosimy o doprecyzowanie w jaki sposdb miataby
dziata¢ koniecznos¢ aktualizacji trzezwosci, jak autobus sygnalizowatby
takg koniecznos¢ w danym momencie, po uptywie 2 godzin od ostatniego
sprawdzenia prowadzacego pojazd, kiedy miatoby sie to wydarzy¢ z jakim
skutkiem?

Odpowiedz na pytanie nr 54

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje tres¢
Zatacznika nr 2 pkt 1.8.42

Byto: Alko-blokada” - sprawdzenie trzezwosci kierowcy przed mozliwoscig
wigczenia zaptonu (z potrzebg aktualizacji co okoto 2h)

Powinno by¢: Alko-blokada” - sprawdzenie trzezwosci kierowcy przed

mozliwoscig wigczenia zaptonu.

Pytanie nr 55

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 3 do Projektu Umowy — Oznhaczenia
zewnetrzne.

Na stronie 14 Zatacznika Zamawiajacy okreslit, ze w przypadku
wprowadzenia okresowo wystepujacych zmian w trasie przebiegu linii
(rozktadowych lub wprowadzonych w systemie przez kierujacego) wraz z

nazwa kierunku, w dolnej czesci pola, wyswietlony powinien zosta¢ napis
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~ZMIANA TRASY”, Zamawiajacy przedstawit grafike jak taka informacja nie
powinna wygladacd.
Prosimy o zaprezentowanie obrazu o prawidtowych proporcjach zgodnych z

zadeklarowanymi wymiarami i wymaganiami

Odpowiedz na pytanie nr 55

Zamawiajacy informuje, ze grafika przedstawia jak informacja powinna
wygladaé, natomiast zawiera ona inne niz wymagane proporcje wielkosci
zastosowanych czcionek. Proporcje te opisane sq w sposob szczegdtowy w

Zatgczniku nr 3.

Pytanie nr 56

Pytanie dotyczace Zatgcznika Nr 3 do Projektu Umowy — Oznhaczenia
zewnetrzne ust. 3.2.1.12 (strona 21).

Prosimy o okreslenie w skali miesigca / roku, ile razy Zamawiajacy planuje

dokonywac zmian formy graficznej zlecanej Wykonawcy do przygotowania?

Odpowiedz na pytanie nr 56

Zamawiajacy nie stosuje obecnie takiego rozwigzania i w zwigzku z
powyzszym nie jest w stanie okresli¢ liczby takich zmian. Szczegdétowe
rozwigzania w tym zakresie zostang uzgodnione z Wykonawcg po

podpisaniu umowy.

Pytanie nr 57

Pytanie dotyczace Zatgcznika Nr 3 do Projektu Umowy - Oznaczenia
zewnetrzne ust. 3.2.2. (strona 22).

Wnosimy o opis procedury przygotowywania zapowiedzi gtosowych,

wraz z informacjq czy bedq to zapowiedzi generowane przez syntezator
mowy lub autorskie nagrania? Bazujac na doswiadczeniu Wykonawcy,
zapowiedzi powinny by¢ znormalizowane pod katem wzmocnienia gtosnosci
jak i rdwniez ewentualnego lektora nagrywanych plikdw audio

Odpowiedz na pytanie nr 57

Szczegotowe kwestie dotyczace zapowiedzi gtosowych zostang uzgodnione

z Wykonawcg po podpisaniu umowy.
Pytanie nr 58

Pytanie dotyczgace Zatgcznika Nr 3 do Projektu Umowy — Oznaczenia

zewnetrzne ust. 3.2.2. (strona 24).
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Prosimy o wyjasnienie czy Zamawiajacy bedzie partycypowac¢ w kosztach
generowania

nowych zapowiedzi gtosowych?

Odpowiedz na pytanie nr 58
Zamawiajacy informuje, ze nie bedzie partycypowaé w kosztach

generowania nowych zapowiedzi gtlosowych.

Pytanie nr 59

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 4 do Projektu Umowy - Wymagania do
kontroli punktualnosci i zasady kontroli ust 2.6.5.

Zamawiajacy w zatgczniku 4 do Umowy pkt. 2.6.5. okresla, ze odjazd
zrealizowany powyzej 29:59 minut w stosunku do czasu ustalonego w
rozktadzie jazdy bedzie traktowany jako odjazd niezrealizowany.

Prosimy o potwierdzenie, ze z katalogu odjazddéw niezrealizowanych
wytaczone zostang odjazdy, ktérych opdznienie nie bedzie zawinione przez
wykonawce (np. spowodowane warunkami drogowymi, przed wigczeniem

autobusu rezerwowego)

Odpowiedz na pytanie nr 59
Zamawiajacy nie potwierdza, kazdy przypadek bedzie rozpatrywany

wedtug faktycznych powoddéw powstania opdznienia.

Pytanie nr 60

Pytanie dotyczgce Zatgcznika Nr 4 do Projektu Umowy - Wymagania do
kontroli punktualnosci i zasady kontroli ust. 3.4.

Zamawiajacy w Zatgczniku 4 do Umowy pkt. 3.4. okresla wymogi odnosnie
czystosci taboru.

Prosimy o podanie wymogdéw w zakresie czynnos$ci utrzymania taboru w
ujeciu dziennym, tygodniowym oraz miesiecznym. Okreslenie czy
Zamawiajacy wymaga codziennego mycia i sprzatania autobuséw po
zakonczeniu pracy przewozowej (W z wyjatkiem sytuacji, gdy temperatura
powietrza spada ponizej -1st.C.). Doprecyzowanie zasad pozwoli unikngé
niewtasciwej kalkulacji stawki, a jednoczesnie powinno wptyngé na wzrost

jakosci swiadczonych ustug

Odpowiedz na pytanie nr 60
Po stronie Wykonawcy lezy okreslenie czynnosci potrzebnych do

utrzymania taboru w czystosci zgodnie z wymogami Zamawiajacego.
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Pytanie nr 61

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 4 do Projektu Umowy — Wymagania do
kontroli punktualnosci i zasady kontroli ust. 9.

Zamawiajacy w Zataqczniku 4 do Umowy ust. 9 wymaga umieszczania
rozktadow przez wykonawce na przystankach zlokalizowanych na terenie
Gmin Wisznia Mata, Dtugoteka, Czernica i Siechnice oraz usuwanie z nich
nieaktualnych rozktadéw jazdy i informaciji.

Prosimy o podanie podstawy prawnej do zlecenia takiej czynnosci
wykonawcy oraz podstawy prawnej pozwalajacej na montaz gablot na
przystankach nie bedacych w gestii Zamawiajgcego

Odpowiedz na pytanie nr 61

Zamawiajacy informuje, ze podstawg prawna jest art. 25 ust. 3 pkt. 16
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz zawarte przez niego

porozumienia miedzygminne.

Pytanie nr 62

Pytanie dotyczace Zatqcznika Nr 7 do Projektu Umowy dot. Projektu
Umowy - Kary ust 2.3.

Prosimy o wyjasnienie zapisu cyt.: ,§ 9 ust. 1 i 2 - za kazdy dzien
kalendarzowy braku wymaganych ubezpieczen” Czy odnosi sie on do
sytuacji braku okazania Zamawiajagcemu wymaganego ubezpieczenia, czy
do sytuacji faktycznego nie zawarcia przez Wykonawce obowigzkowego
ubezpieczenia, co Zamawiajacy akceptuje i jedynie sankcjonuje niewielkg
karg jak na ten rodzaj wykroczenia?

Odpowiedz na pytanie nr 62

Zamawiajacy informuje, ze kara dotyczy sytuacji braku okazania

Zamawiajacemu wymaganych polis.

Pytanie nr 63

Pytanie dotyczace Zatgcznika Nr 7 do Projektu Umowy — Kary ust 4.7.
W § 3 ust. 13 Umowy Zamawiajacy okreslit, ze jednym z wymogow
realizacji umowy jest zatrudnianie kierowcéw wytgcznie na podstawie
umowy o prace i dodatkowo okreslit minimalny czas trwania tej umowy.
Tymczasem w powyzszym zataczniku ust 4.7. Zamawiajacy przewidziat
kare za stwierdzenie przypadku niewywigzywania sie Wykonawcy z tego
obowigzku cyt. ,§ 3 ust. 14 - za kazdy dzien kalendarzowy pracy 1

kierowcy niezatrudnionego w oparciu 0 umowe o prace”.
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Majac na uwadze niespdjnos¢ postanowien umowy prosimy o wyjasnienie
czy Zamawiajacy nie dopuszcza do sytuacji, aby w grupie kierowcow byty
osoby nie posiadajgce waznej umowy o prace czy jednak dopuszcza takg
sytuacje i jedynie obejmujq ja sankcja? Ponadto zwracamy uwage, ze
zatrudnienie pracownika bez umowy o prace jest czynem umysinym daleko
bardziej skutkujgcym prawnie i spotecznie niz brak np. geolokacji, za brak
ktérej Zamawiajacy przewiduje kare 5 razy wieksza niz za brak umowy z
pracownikiem.

Dodatkowo zwracamy sie z pytaniem, czy zamawiajacy nie uwaza za
celowe podwyzszenia kary za wspomniane zdarzenie z 1000 zt do 10 000zl
majac na uwadze, ze zdarzenie takie ma znamiona premedytacji i prowadzi

do nieuczciwej konkurencji.

Odpowiedz na pytanie nr 63
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy Zatacznika nr 7 pkt 4.7 oraz informuje,

ze zmienit tre$¢ zapiséw § 3 ust. 13 umowy.

Pytanie nr 64

Pytanie dotyczace Zatacznika nr 8 do Projektu Umowy — Stawki
wynagrodzenia.

W zataczniku nr 8 do projektu Umowy, Zamawiajacy okreslit wspotczynniki
stawki za jeden wozokilometr i wozogodzine, ktére dla wszystkich typdw
taboru poza taborem typu C, sg okreslone krotnoscig stawki
zaproponowanej w ofercie przez wykonawce dla taboru typu C.

Przyjete przez Zamawiajacego zasady sq niespotykane w innych
postepowaniach na tego typu ustugi. Podane wspoétczynniki nie obrazujg
realnego poziomu kosztow wozokilometra dla kazdego z typéw taboru
wymaganego przez Zamawiajgacego, w stosunku do kosztow wozokilometra
taboru typu C. Dodatkowo przyjecie takich wspoétczynnikédw w umowie jako
statych wartosci powoduje, ze jakiekolwiek zmiany liczby wozokilometréw
realizowanych przez poszczegdlne typy taboru (do czego Zamawiajgcy ma
prawo zgodnie z zapisami umowy) wzgledem liczby wozokilometréow
realizowanych taborem typu C, mogq spowodowac, ze realizacja ustug
poszczegolnymi typami taboru okaze sie dla Wykonawcy nieoptacalna.
Powoduje to koniecznos$¢ nieuzasadnionej spekulacji przez Wykonawcow na
etapie kalkulowania oferty i zaktadania dodatkowego duzego ryzyka z tego
tytutu, a co za tym idzie nadmierny wzrost kosztéw ofert ztozonych w

prowadzonym postepowaniu.
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Whnioskujemy o zmiane zapiséw Zatgcznika nr 8 do Projektu Umowy oraz
formularza ofertowego w taki sposdb, aby stawka na kazdy typ taboru byta
podawana przez Wykonawce na podstawie jego kalkulacji kosztéw

realizowania ustug taborem danego typu

Odpowiedz na pytanie nr 64
Zamawiajacy podtrzymuje tres¢ Zatacznika nr 8

Pytanie nr 65

Pytanie dotyczace Zatgcznika Nr 9 do Projektu Umowy — Wynagrodzenia
ust 1.Prosimy o szczegdtowe wyjasnienie przyjetych przez Zamawiajacego
zasad wyliczania wskaznika ,We"” w szczegdlnosci: Wskazanie adresu stron
internetowych, na ktérych publikowane sg dane URE,Wyjasnienie jak
bedzie obliczany po6troczny wskaznik zmiany cen energii elektrycznej na
podstawie ogtaszanych przez URE wskaznikéw kwartalnych, Wskazanie
nazw konkretnych raportéw publikowanych przez TGE, ktére bedg
podstawg do obliczania wskaznika zmiany cen energii
elektrycznej,Wyjasnienie jak bedzie obliczany pétroczny wskaznik zmiany
cen energii elektrycznej na podstawie ogtaszanych przez TGE wskaznikéw

miesiecznych.

Odpowiedz na pytanie nr 65
Zamawiajgcy zmienit zapisy Zatgcznika nr 9 w wyniku odpowiedzi na

odwotanie do KIO.

Pytanie nr 66

Pytanie dotyczgce Zatgcznika Nr 9 do Projektu Umowy — Wynagrodzenia
ust 8.

Prosimy o wyjasnienie przez Zamawiajacego zapisu pkt 8 cyt.: ,Minimalny
poziom zmiany (wzrost lub spadek) co najmniej dwodch ze wskaznikéw, o
ktorych mowa w pkt. 1 w wyniku ktédrego wynagrodzenie zostanie
zmienione powinien wynosi¢ 2% w stosunku do wzrostu lub spadku tych
wskaznikéw za okres poprzedzajacy.”

Czy oznacza to, ze jezeli wskazniki w poszczegdlnych okresach
waloryzacyjnych bedgq zmieniaty sie o mniej niz 2% Zamawiajacy nie
przewiduje zmiany stawek?

Czyli przyjmujq hipotetycznie sytuacje, ze w okresie realizacji kontraktu,

tj.: 7 lat (86 miesiecy) jezeli poszczegodlne wskazniki wzrosng do 27%,
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przy czym w kazdym z okoto 14 pdétrocznych okres waloryzacyjnych wzrost
ten nie przekroczy 2%, w catym okresie trwania kontraktu nie nastgpi

waloryzacja stawek?

Odpowiedz na pytanie nr 66
Zamawiajacy zmienit zapisy Zatgcznika nr 9 w wyniku odpowiedzi na

odwotanie do KIO.

Pytanie nr 67

Pytanie dotyczace Zatacznika Nr 10 do Projektu Umowy — Monitoring pkt 5
i pkt 6 (strona 4).

Prosimy o wyjasnienie:

Czy Zamawiajacy poprzez zapis 0 przechowywaniu zarejestrowanego
materiatu wideo wraz z dzwiekiem, uwaza za przechowywane w przestrzeni
dyskowej w rejestratorze montowanym w pojezdzie?

Czy przechowywanie na wiasnych zasobach jest rwnowazne z rejestracjg
materiatu na dyskach w rejestratorze instalowanym wewnatrz pojazdu?
Czy Zamawiajacy moze okresli¢ w jaki sposéb powinna odbywac sie forma
przekazywania materiatu wideo?

Czy Zamawiajacy posiada wiasne zasoby, aby méc kopiowaé wybrane
zakresy zarejestrowanego obrazu i dzwieku?

Czy Zamawiajacy dopuszcza pobranie nagrania, ktére zostanie poddane
obrébce anomizacji poza urzgadzeniem rejestrujgcym (rejestrator

monitoringu wewnatrz pojazdu) przed przekazaniem takiego nagrania?

Odpowiedz na pytanie nr 67

Zamawiajacy nie precyzuje miejsca przechowywania przez Wykonawce
zarejestrowanego materiatu wideo wraz z dzwiekiem. Szczegdtowy sposdb
przekazywania materiatu wideo Zamawiajacy uzgodni z Wykonawcg po
podpisaniu umowy z uwzglednieniem rozwigzan technicznych
zastosowanych przez Wykonawce. Zamawiajacy nie precyzuje w ktorym
momencie przed przekazaniem nagrania powinna nastgpi¢ jego

anonimizacja.

Pytanie nr 68
Pytanie dot. pkt 1 Zatacznika nr 9 do Umowy - Zasady waloryzacji
wynagrodzenia

Zgodnie z pkt 1 Zataqcznika nr 9 do Umowy:
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1. Stawka jednostkowa za wozokilometr, za $wiadczone ustugi przewozu
pasazeréw okreslona w Zatgczniku numer 8 do Umowy, bedzie
waloryzowana co 6 miesiecy, poczawszy od 12 pethego miesigca od
rozpoczecia $wiadczenia ustug przewozowych wskaznikiem obliczonym
wedftug nastepujgacego wzoru:

W=05ww+ 0,3wn+ 0,2 wi

gdzie: (...)"

— W - wskaznik waloryzacji stawki za jeden wozokilometr i jedng
wozogodzing;

— ww - potroczny (za okres 6-miesiecy) wskaznik zmiany przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto, jako stosunek przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw w sekcji
Transport i gospodarka magazynowa dla Polski za poprzedzajacy okres 6
miesiecy poprzedzajqcy waloryzacje do przecietnego miesiecznego
wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw w sekcji Transport i
gospodarka magazynowa dla Polski, za okres 6 miesiecy poprzedzajacy
rozpoczecie Swiadczenia ustug publikowane przez Gtdwny Urzad
Statystyczny (GUS); w kolejnych okresach trwania Umowy wskaznik ten
bedzie obliczany na podstawie stosunku zmiany dwéch kolejnych
nastepujacych po sobie 6-miesiecznych okresdéw;

—wn =20,7wp + 0,15 we + 0,15 wg (przy zatozeniu, ze procent taboru
zasilanego olejem napedowym wynosi 70%, energig elektryczng 15% i
gazem ziemnym 15%, wskazniki te zostang dostosowane do liczby
autobuséw podstawowych danego napedu w ofercie Wykonawcy);

— wp — potroczny (za okres 6 miesiecy) wskaznik zmiany ceny paliwa w
wojewddztwie dolnoslagskim w postaci raportu Polskiej Izby Paliw Ptynnych
(lub innej uznanej krajowej instytucji monitorujacej rynek paliw
zaakceptowanej przez Zamawiajgcego) jako stosunek Sredniej
arytmetycznej dziennych cen hurtowych za 1000 litrow oleju napedowego
Ekodiesel za okres 6 miesiecy poprzedzajacy waloryzacje do Sredniej
arytmetycznej dziennych cen hurtowych za 1000 litréw oleju napedowego
Ekodiesel za okres 6 miesiecy poprzedzajacy rozpoczecie Swiadczenia
ustug; w kolejnych okresach trwania Umowy wskaznik ten bedzie obliczany
na podstawie stosunku zmiany dwdch kolejnych nastepujacych po sobie 6-

miesiecznych okresow;
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— we - potroczny (za okres 6 miesiecy) wskaznik bedacy srednig dwoch
wskaznikéw: wskaznika ceny sprzedazy energii elektrycznej na rynku
konkurencyjnym na podstawie ogtaszanych przez Urzad Regulacji
Energetyki cen oraz wskaznika zmiany ceny energii elektrycznej obliczony
na podstawie danych statystycznych publikowanych przez Towarowg
Gietde Energii za okres 6 miesiecy poprzedzajqcy waloryzacje w stosunku
do sumy dwodch wskaznikéw, o ktérych mowa powyzej za poprzedzajacy
okres 6 miesiecy w kolejnych okresach trwania Umowy wskaznik ten
bedzie obliczany na podstawie stosunku zmiany dwdch kolejnych
nastepujacych po sobie 6-miesiecznych okresdéw;

— wg - pétroczny (za okres 6 miesiecy) bedacego Srednig dwoch
wskaznikéw: wskaznika zmiany cen gazu ziemnego na rynku
konkurencyjnym na podstawie ogtaszanych przez Urzad Regulacji
Energetyki cen oraz wskaznika zmiany ceny gazu ziemnego obliczony na
podstawie danych statystycznych publikowanych przez Towarowg Gietde
Energii za okres 6 miesiecy poprzedzajacy waloryzacje w stosunku do
sumy dwoch wskaznikow, o ktérych mowa powyzej za poprzedzajacy okres
6 miesiecy w kolejnych okresach trwania Umowy wskaznik ten bedzie
obliczany na podstawie stosunku zmiany dwdch kolejnych nastepujacych
po sobie 6-miesiecznych okreséw;

wi - pbétroczny (za okres 6-miesiecy) miesieczny wskaznik zmiany cen
towardw i ustug konsumpcyjnych ogétem jako stosunek wskaznika cen
towarow i ustug konsumpcyjnych ogoétem za okres 6 miesiecy
poprzedzajgcy waloryzacje do wskaznika cen towardw i ustug
konsumpcyjnych ogdétem za okres 6 miesiecy poprzedzajacy rozpoczecie
Swiadczenia ustug przygotowany przez Gtowny Urzad Statystyczny (GUS);
w kolejnych okresach trwania Umowy wskaznik ten bedzie obliczany na
podstawie stosunku zmiany dwéch kolejnych nastepujgcych po sobie 6-
miesiecznych okresdw.

Wszystkie wymienione powyzej wskazniki zostang wyliczone przez
Zamawiajacego w oparciu o dane dostarczone przez Wykonawce.”
Stosownie zas do pkt VI SWZ:

»~lermin realizacji przedmiotu umowy: od dnia podpisania umowy przez
okres 83 miesiecy (w tym do 11 miesiecy do rozpoczecia realizacji
$wiadczenia ustug przewozowych) lub do wyczerpania kwoty

odpowiadajacej wartosci Umowy.

Strona 42/62



Okres od podpisania umowy do rozpoczecia realizacji przedmiotu umowy
moze zosta¢ skrécony na prosbe Wykonawcy ale w takim wypadku
rozpoczecie Swiadczenia ustug przewozowych nie moze nastgpi¢ wczesniej
niz 1 czerwca 2024 roku.”

Z przywotanych wyzej postanowien Zatacznika nr 9 do Umowy oraz SWZ
jednoznacznie wynika, ze okres bazowy dla pierwszej waloryzacji jest

nieznany.

Zwracamy uwage, ze w przypadku pierwszej waloryzacji niezbedne jest
okreslenie okresu bazowego, ktory bedzie znany wykonawcom w dniu
ztozenia ofert w postepowaniu [to znaczy, ze okres bazowy musi by¢
okresem przypadajacym przed terminem skfadania ofert - tak aby
wykonawcy byli w posiadaniu pochodzacych z tego okresu danych
(wskaznikéw waloryzacyjnych przyjetych przez Zamawiajacego dla potrzeb
ustalenia waloryzacji) umozliwiajacych im skalkulowanie stawki].

Okres bazowy dla pierwszej waloryzacji determinuje bowiem wszystkie
parametry niezbedne dla prawidtowego oszacowania ceny oferty.
Odniesienie sie do okresu przysztego powoduje, ze wykonawcy obliczg
cene za wozokilometr tylko i wyfgcznie w oparciu o swoje spekulacje, ktére
ze swej natury w dniu rozpoczecia $wiadczenia ustug mogq sie okazac
btedne.

Takie okreslenie zasad pierwszej waloryzacji powoduje takze, ze oferty
wykonawcow nie bedg miaty waloru poréwnywalnosci - poniewaz kazdy z
wykonawcow bedzie spekulowat kalkulujac oferte.

W zwigzku z powyzszym, dla uchylenia niepewnosci obecnie wystepujacej
stosownie do tresci Zatgcznika nr 9 do Umowy (co nie powinno miec
miejsca w ramach kalkulowania oferty przy zamdéwieniu tak znacznej
wartosci) niezbedne jest wprowadzenie do Zatgcznika nr 9 do Umowy, w
sposob jednoznaczny okresu bazowego przypadajacego przed uptywem
terminu sktadania ofert (tzn. okresu za ktéry potencjalni wykonawcy beda
posiadac niezbedne dane - wiasciwe dla danego wskaznika waloryzacji -

umozliwiajace im skalkulowanie stawki), o co niniejszym wnosimy

Odpowiedz na pytanie nr 68
Zamawiajacy zmienit zapisy Zatgcznika nr 9 w wyniku odpowiedzi na
odwotanie do KIO.

Pytanie nr 69
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Pytanie dot. pkt 1 Zatacznika nr 9 do Umowy - Zasady waloryzacji
wynagrodzenia

Zgodnie z pkt 1 Zataqcznika nr 9 do Umowy (Zasady waloryzacji
wynagrodzenia):

»1. Stawka jednostkowa za wozokilometr, za $wiadczone ustugi przewozu
pasazerdéw okreslona w Zatgczniku numer 8 do Umowy, bedzie
waloryzowana co 6 miesiecy, poczagwszy od 12 pethego miesigca od
rozpoczecia $wiadczenia ustug przewozowych wskaznikiem obliczonym
wedtug nastepujgcego wzoru: (...)”

Stosownie za$ do pkt VI SWZ:

»~lermin realizacji przedmiotu umowy: od dnia podpisania umowy przez
okres 83 miesiecy (w tym do 11 miesiecy do rozpoczecia realizacji
$wiadczenia ustug przewozowych) lub do wyczerpania kwoty
odpowiadajacej wartosci Umowy.

Okres od podpisania umowy do rozpoczecia realizacji przedmiotu umowy
moze zosta¢ skrécony na prosbe Wykonawcy ale w takim wypadku
rozpoczecie Swiadczenia ustug przewozowych nie moze nastgpi¢ wczesniej
niz 1 czerwca 2024 roku.”

Zwracamy uwage, ze w art. 439 ust. 3 Pzp przyjeto zasade, ze w
przypadku, gdy umowa o zamdwienie publiczne zostanie zawarta po
uptywie 180 dni od dnia ztozenia oferty, wynagrodzenie wykonawcy ulegnie
odpowiedniej zmianie. Przyjety przez ustawodawce okres 180 dni nie jest
okresem przypadkowym poniewaz stanowi on sume maksymalnego okresu
zwigzania ofertg wynikajacego z art. 220 ust. 1 Pzp oraz okresu na jaki
zamawiajacy moze wnosi¢ o wydfuzenie terminu zwigzania ofertg w oparciu
o art. 220 ust. 3 Pzp. Jest to wiec okres na jaki — z zatozenia ustawodawcy
- wykonawca dziatajacy z nalezytg starannoscig moze oszacowacd ryzyka
zwigzane z wahaniami cen i kosztow $wiadczenia ustug na wtasciwym
rynku, co w dtuzszym okresie moze by¢ niemozliwe. Regulacja przepisu
art. 439 ust. 3 Pzp jest niezwykle istotna z punktu widzenia wykonawcow
dziatajacych na rynku zamdwien publicznych, poniewaz skfadajac oferte w
postepowaniu o zamowienie publiczne, wykonawca jest zwigzany ofertg
takg przez okres w niej wskazany oraz przez czas wynikajacy z
ewentualnego wydtuzenia tego okresu przez zamawiajgcego. W okresie
zwigzania ofertg wykonawca musi pozostawac w stanie gotowosci do
zawarcia umowy, liczac sie z tym, ze Zamawiajqcy wybierze jego oferte

jako najkorzystniejszg, w tresci z dnia jej ztozenia. Podkreslenia wymaga
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fakt, ze po dniu zfozenia oferty wykonawca nie moze jej wycofac lub
uchyli¢ sie od zawarcia umowy bez konsekwencji - takie dziatanie wigze sie
z utratg wniesionego w czasie postepowania wadium.

Postanowienia umowy uksztattowane przez Zamawiajacego w istotny
sposdb naruszajg ratio legis wprowadzonego przepisu art. 439 ust. 1i 3
Pzp, gdyz konstrukcja prawna jaka Zamawiajacy wprowadzit do Zatgcznika
nr 9 do Umowy, nieproporcjonalnie przerzuca na wykonawcow ryzyka jakie
moga wystgpi¢ w okresie od wrzesnia 2023 roku (termin skfadania ofert)
do daty przypadajqcej dopiero od 12 petnego miesigca od rozpoczecia
$Swiadczenia ustug przewozowych (daty wynikajacej z pkt 1 Zatgcznika nr 9
do Umowy), ktdre to zas rozpoczecie $wiadczenia ustug przewozowych
moze nastgpi¢ zasadniczo po uptywie 11 miesiecy od podpisania Umowy.
Wynika to z faktu, ze dopiero od 12 petnego miesigca od rozpoczecia
Swiadczenia ustug przewozowych (poprzedzonych uptywem zasadniczo 11
miesiecznego okresu od daty podpisania Umowy), wykonawcy bedq
uprawnieni do zwaloryzowanej stawki wynagrodzenia, ktéra bedzie wigzaca
dla wynagrodzenia jeszcze niewyptaconego. Skutkuje to tym, ze
wykonawcy w przedmiotowym postepowaniu przez 11 miesiecy majg
$Swiadczy¢ ustugi przewozowe w oparciu o stawke szacowang przez nich na
poczatku wrzesnia roku 2023 (etap sktadania ofert). Stawka ta z
pewnoscig nie bedzie odpowiadata sytuacji rynkowej, jaka bedzie miata
miejsce po uptywie ponad 2 lat od daty ztozenia ofert [11 miesiecy (od
daty podpisania umowy) + 11 miesiecy realizacji ustug przewozowych + co
najmniej kilkumiesieczny okres przypadajacy pomiedzy ztozeniem oferty a
podpisaniem umowy).

Prowadzi to do sytuacji, w ktérej wytacznie wykonawca bedzie
zobowigzany do poniesienia ryzyka zwigzanego z realizacjg umowy po
kosztach oszacowanych w dniu sktadania oferty, tj. na ok. 1 rok przed
rozpoczeciem $wiadczenia ustug (i na 2 lata przed datg pierwszej
waloryzacji - obecnie wskazang w Zatgczniku nr 9 do Umowy).
Zamawiajacy zas nie ponosi zadnego ryzyka takiego dziatania, gdyz
zawierajgc umowe w 2023/(na poczatku 2024) roku niejako ,zamraza”
swoje Swiadczenie (w postaci zaptaty wynagrodzenia) w sytuacji wzrostu
kosztow $wiadczenia wykonawcy, bez uwzglednienia ryzyka zmian cen oraz
inflacji czy tez innych wahan obecnie wystepujacych na rynku lub ktére

mogq zajs¢ po terminie sktadania ofert.
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Przez wprowadzenie przez Zamawiajgcego do umowy konstrukcji, w ktorej
jest ona zawarta niezwtocznie po wyborze oferty najkorzystniejszej (co
najpewniej bedzie miato miejsce przed uptywem 180 dni od dnia ztozenia
oferty) i wchodzi w zycie (w zakresie waloryzacji stawki wynikajacej z
oferty) po uptywie ok. 2 lat od dnia zawarcia umowy prowadzi do
jednoczesnego obejscia obowigzkdw waloryzacyjnych z art. 439 ust. 1 Pzp
(w przypadku umowy zawartej w wyniku przeprowadzenia postepowania -
pierwsza waloryzacja ma miejsce po 2 latach od zawarcia umowy) oraz art.
439 ust. 3 Pzp (umowa zostata zawarta przed uptywem 180 od dnia
ztozenia oferty). Zamawiajacy w tym przypadku pozostaje w kontrze do
tendencji rynkowych, poniewaz wymaga on od wykonawcéw, aby
oszacowali jak zachowajq sie ceny (w tym, m.in. w zakresie cen paliw)
oraz inflacja, na co najmniej kilkanascie miesiecy naprzdd - co zwiaszcza w
obecnych warunkach gospodarczych jest niemozliwe.

W zwigzku z powyzszym, wnosimy o dokonanie przez Zamawiajgcego
zmiany Zatacznika nr 9 do Umowy w ten sposob, ze pierwsza waloryzacja
przeprowadzona zostanie w pierwszym dniu Swiadczenia ustug
przewozowych, a kolejne po uptywie kolejnych 6-miesiecznych okreséw

Swiadczenia ustug przewozowych

Odpowiedz na pytanie nr 69
Zamawiajacy zmienit zapisy Zatgcznika nr 9 w wyniku odpowiedzi na

odwotanie do KIO.

Pytanie nr 70

Pytanie dot. pkt 8 Zatacznika nr 9 do Umowy - Zasady waloryzacji
wynagrodzenia Zgodnie z pkt 8 Zatgcznika nr 9 do Umowy (Zasady
waloryzacji wynagrodzenia):,Minimalny poziom zmiany (wzrost lub
spadek) co najmniej dwdéch ze wskaznikéw, o ktérych mowa w pkt. 1 w
wyniku ktérego wynagrodzenie zostanie zmienione powinien wynosi¢ 2% w
stosunku do wzrostu lub spadku tych wskaznikéw za okres
poprzedzajacy.”Zwracamy uwage, ze powyzsze postanowienie generuje dla
potencjalnych wykonawcéw istotne ryzyko braku waloryzacji
wynagrodzenia i to nawet w sytuacji gdy w danym okresie nastapi istotny
wzrost kosztow realizacji ustug przewozowych stanowigcych przedmiot
zamowienia. W przypadku bowiem gdy - przyktadowo - nastgpi istotna
zmiana (wzrost) jednego ze wskaznikdw wskazanych w pkt 1 Zatgcznika nr

9 do Umowy - np. wzrost o 30% (co zwtaszcza dotyczy wskaznika zmiany
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cen paliw — w zaleznosci od rodzaju napedu taboru) zas wzrost kazdego z
pozostatych wskaznikéw wskazanych w pkt 1 Zatgcznika nr 9 do Umowy
wyniesie mniej niz 2%, to nawet wowczas wynagrodzenie wykonawcy nie
bedzie podlega¢ waloryzacji, mimo, ze koszty wykonawcy istotnie
wzrosty.Takie podejscie w zaden sposob nie oddaje celu waloryzacji jakim
jest urealnienie wysokosci wynagrodzenia wykonawcy w zwigzku ze zmiang
kosztow realizacji zamodwienia.W Swietle powyzszego, wnosimy o
wykreslenie przez Zamawiajgcego pkt 8 Zatgcznika nr 9 Umowy
Odpowiedz na pytanie nr 70

Zamawiajacy zmienit zapisy Zatgcznika nr 9 w wyniku odpowiedzi na

odwotanie do KIO.

Pytanie nr 71

Pytanie dot. pkt 1 Zatacznika nr 9 do Umowy - Zasady waloryzacji
wynagrodzenia

Prosimy o wyjasnienie dlaczego Zmawiajacy w zakresie definicji wskaznika
~Wp” ujetego w pkt 1 Zatgcznika nr 9 do Umowy wskazat, ze jest to
wskaznik zmiany ceny paliwa w wojewddztwie dolnoslaskim?

W ocenie wykonawcy niezrozumiatym i nieuzasadnionym jest ujmowanie
jako referencyjnych wyfgcznie danych dotyczacych zmian cen paliwa
pochodzacych z wojewddztwa dolnoslgskiego. Wykonawcy bowiem moga,
nabywac paliwo od réznych dostawcow z réznych czesci kraju i w tym
zakresie nie powinno to by¢ w zaden sposob skorelowane z danymi na
temat cen paliw w wojewddztwie dolnoslaskim.

Okolicznosé, ze ustugi przewozowe stanowigce przedmiot kazdej z dwoch
czesci zamowienia realizowane majg by¢ na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego powinna by¢ bez jakiegokolwiek zwigzku z w zakresie
przyjetego (dla potrzeb waloryzacji wynagrodzenia wykonawcy) wskaznika

zmiany ceny paliwa

Odpowiedz na pytanie nr 71

Zamawiajacy podtrzymuje wskazane przez Wykonawce zapisy

Pytanie nr 72
Pytanie dot. pkt 2 i 7 Zatgcznika nr 9 do Umowy - Zasady waloryzacji
wynagrodzenia
Zgodnie z (odpowiednio) pkt 2 i 7 Zatqcznika nr 9 do Umowy (Zasady

waloryzacji wynagrodzenia):
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»2. Nowa stawka (zwaloryzowana) obliczana bedzie zgodnie z nastepujacqg
zasadq: stawka nowa (po waloryzacji) = stawka poprzednia (w ostatnim
okresie przed waloryzacjq) + 0,85 x stawka poprzednia (w ostatnim
okresie przed waloryzacjq) x wskaznik waloryzacji W.”

»7. Maksymalny wskaznik waloryzacji stawki za jeden wozokilometr i za
jedng wozogodzine w danym roku (liczac 2 okresy waloryzacyjne tacznie w
jednym roku) zawiera sie w przedziale <-15%;+15%>. W przypadku, gdy
wartos$¢ wskaznika waloryzacji stawki za jeden wozokilometr, obliczona
wedtug wzoru okreslonego w pkt. 1, przekracza 15%, w danym roku
przyjmuje sie wartos¢ wskaznika waloryzacji rowng 15%. W przypadku,
gdy wartos¢ wskaznika waloryzacji stawki za 1 wozokilometr obliczona wg.
wzoru okreslonego w pkt. 1 jest mniejsza niz -15%, w danym roku
przyjmuje sie wartos¢ wskaznika waloryzacji rowng -15%"

Zgodnie, wiec z algorytmem waloryzacji stawki wozokilometra przyjetym
przez Zamawiajgcego w pkt 2 Zatacznika nr 9 do Umowy, waloryzacja
stawki bedzie w praktyce ograniczona wytgcznie do 85% wartosci. W
efekcie mimo wzrostu kosztdw ponoszonych przez Wykonawce w toku
realizacji zamodwienia, waloryzacja nie bedzie w petni uwzgledniata tego
wzrostu kosztow (realny wzrost kosztow w wymiarze 15% nie bedzie
uwzgledniony z powodu aktualnie przewidzianego w pkt 2 ograniczenia do
85%). W efekcie, potencjalni wykonawcy zmuszeni sg uwzgledni¢ w
oferowanej stawce ww. ,brakujgcq waloryzacje” (ktéra na dzien skfadania
oferty nie bedzie im znana), co de facto prowadzi do spekulacji
(zgadywania)w tym zakresie, co nie powinno mie¢ miejsca w przypadku
tak istotnego zamowienia publicznego jakim jest zaméwienie (kazda z jego
dwdch czesci) objete niniejszym postepowaniem przetargowym.
Zwracamy przy tym uwage, ze klauzule waloryzacyjne niezawierajagce ww.
ograniczenia waloryzacji jakie zastosowat Zamawiajacy w pkt 2 Zatgcznika
nr 9 do Umowy, sq powszechnie stosowane na rynku zamowien
publicznych w przypadku wieloletnich uméw o $wiadczenia ustug w
zakresie publicznego transportu drogowego - w tym zwtaszcza w
przypadku umdw zawieranych przez zamawiajacych bedacych
najwiekszymi miasta (organizatorami publicznego transportu zbiorowego)
w Polsce. Tym bardziej niezrozumiate jest zastosowanie ww. ogranicznika
waloryzacji przez Zamawiajacego i to w tak duzym postepowaniu

przetargowym.
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Przedmiotowe ograniczenie waloryzacji stawki (do 85%) jest tym bardziej
dotkliwe i zarazem nieuzasadnione w zestawieniu z faktem, ze zgodnie z
ww. pkt 7 Zatgcznika nr 9 do Umowy, maksymalny wskaznik waloryzacji
stawki za jeden wozokilometr i za jedng wozogodzine w danym roku (liczac
2 okresy waloryzacyjne tacznie w jednym roku) wynies¢ moze jedynie nie
wiecej niz +15%.

Zwracamy uwage, ze kazda z obu czesci Zamodwienia stanowi¢ moze
bardzo istotny wartosciowo kontrakt i ryzyka z niego wynikajace (w tym
zwtaszcza w kontekscie nadzwyczajnych zdarzen jakie wystapity w 2022
roku) nie mogg by¢ w nieracjonalny sposéb przenoszone na wykonawce.
Nadzwyczajne straty poniesione przez potencjalnych oferentéw
(wykonawcow) w 2022 roku, na skutek ekstraordynaryjnych zmian
rynkowych, nie mogg pozosta¢ bez wptywu na tres¢ klauzul
waloryzacyjnych kolejnych kontraktow, ktére wymagajq ich prawidtowego
okreslenie.

Obecne postanowienia Zatacznika nr 9 do Umowy dotyczace waloryzacji -
w tym m.in.: nieznany potencjalnym wykonawcom (przed terminem
skfadania ofert) okres bazowy dla pierwszej waloryzacji, waloryzacja
nastepujaca dopiero po uptywie 12 miesiecy od daty rozpoczecia ustug
przewozowych, limit waloryzacyjny jak réwniez przewidziany przez
Zamawiajacego minimalny poziom zmiany (wzrost lub spadek) co najmniej
dwoch wskaznikdédw warunkujacy waloryzacje - uniemozliwiajg bowiem
wykonawcom racjonalne skalkulowanie ofert i tym samym udziat w
postepowaniu.

W Swietle powyzszego, wnosimy o zmodyfikowanie przez Zamawiajgcego
ww. pkt 2 Zatgcznika nr 9 Umowy poprzez usuniecie z podanego tam

algorytmu waloryzacji wskaznika ,0,85".

Odpowiedz na pytanie nr 72
Zamawiajacy podtrzymuje wskazane przez Wykonawce zapisy.

Pytanie nr 73

Pytanie dot. § 2 ust. 2 Umowy

Zgodnie z § 2 ust. 2 Umowy:

~Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia wymaganego ustawg z dnia
11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.

U. z 2022 roku poz. 1083 z pdzn. zm.) procentu autobuséw nisko i
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zeroemisyjnych podstawowych (art. 68a przedmiotowej ustawy) sposréd
tacznej liczby autobuséw podstawowych, dodatkowych i rezerwowych.”

W Swietle przywotanego wyzej postanowienia Umowy, zwracamy uwage,
ze zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych (,Ustawa”), to na Zamawiajgcego a nie
wykonawce, natozony zostat ustawowy obowigzek zapewnienia, ,,aby udziat
autobusow zaliczanych do kategorii M3, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia 2018/858, klasy I i klasy A, o ktéorych mowa w art. 3 pkt 2
i 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z
dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazddéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa
ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czesci i
oddzielnych zespotdow technicznych (Dz.Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str. 1,
z pdzn. zm.24)), wykorzystujacych do napedu paliwa alternatywne, w
catkowitej liczbie autobuséw objetych zamodéwieniami, o ktérych mowa w
art. 68b, z zastrzezeniem ze potowa tego udziatu ma by¢ osiagnieta przez
autobusy zeroemisyjne, wynosit co najmniej:

a) 32% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.”

Powyzsze wynika juz z literalnej wyktadni art. 68a ust. 1 pkt 3 Ustawy.

W powyzszym kontekscie nalezy takze przytoczy¢ nastepujace przepisy
Ustawy:

~Uzyte w ustawie okreslenia oznaczajg: (...) zamawiajacy - zamawiajacego
publicznego, o ktérym mowa w art. 4 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. -
Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1710, 1812, 1933 i
2185 oraz z 2023 r. poz. 412), i zamawiajacego sektorowego, o ktérym
mowa w art. 5 tej ustawy” [art. 2 pkt 29 Ustawy]

»,Udziat pojazdéw, o ktérym mowa w art. 34-36, art. 68 i art. 68a, oblicza
sie, stosujgc zasade, zgodnie z ktdrg wielkos¢ tego udziatu ponizej 0,5
zaokragla sie w doét, a wielkosc tego udziatu 0,5 i powyzej zaokragla sie w
gore.” [art. 36a Ustawy]

,Udziaty pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdéw objetych zamdwieniami, o
ktérych mowa w ust. 1, zwane dalej ,minimalnymi udziatami”, dotyczg
tacznie wszystkich zamdwien wymienionych w ust. 1, udzielonych przez
zamawiajgcego w okresach do dnia 31 grudnia 2025 r. oraz od dnia 1
stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.” [art. 68a ust. 2 Ustawy]

,Przepisy art. 68a stosuje sie do zamdwien:
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1) o wartosci réwnej lub przekraczajacej progi unijne, udzielanych na
podstawie umowy sprzedazy, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcjq
zakupu pojazdu samochodowego udzielang przez zamawiajacego, jezeli do
udzielenia tych zamdwien majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11
wrzesnia 2019 r. - Prawo zamowien publicznych;

2) ktérych przedmiotem sg ustugi w zakresie drogowego publicznego
transportu zbiorowego o wartosci przekraczajgcej wartos¢ progowq
okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70 (Dz.Urz. UE L 315z 03.12.2007, str. 1, z p6zn. zm.25));

3) o wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne, jezeli do udzielenia
tych zamowien majq zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrzesnia
2019 r. - Prawo zamodwien publicznych, i ktorych przedmiotem s ustugi
oznaczone nastepujacymi kodami Wspodlnego Stownika Zaméwien (CPV), o
ktorych mowa w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 2195/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. w sprawie
Wspdlnego Stownika Zamoéwien (CPV) (Dz.Urz. UE L 340 z 16.12.2002, str.
1, z pézn. zm.26)):

a) CPV 60112000-6, w zakresie publicznego transportu drogowego,

b) CPV 60130000-8, w zakresie specjalistycznego transportu drogowego
0sbb,

c) CPV 60140000-1, nieregularny transport osdb,

d) CPV 90511000-2, wywoz odpaddéw,

e) CPV 60160000-7, drogowy transport przesytek pocztowych,

f) CPV 60161000-4, w zakresie transportu paczek,

g) CPV 64121100-1, dostarczanie poczty,

h) CPV 64121200-2, dostarczanie paczek.” [Art. 68b Ustawy]

W zwigzku z powyzszym - cedowanie wynikajgcego z Ustawy obowigzku
na wykonawce (jak to de facto czyni Zamawiajacy stosownie do tresci
przywotanego wyzej postanowienia Umowy) - moze by¢ zakwalifikowane
jako niezgodne z Ustawa.

Abstrahujac od powyzszego, realizacja - wynikajacego z § 2 ust. 2 Umowy
- zobowigzania do zapewnienia wymaganego Ustawg procentu autobuséw
nisko i zeroemisyjnych podstawowych (art. 68a przedmiotowej ustawy)

sposrod tacznej liczby autobuséw podstawowych, dodatkowych i
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rezerwowych, wydaje niemozliwa do spetnienia przez wykonawce,
zwitaszcza, ze zgodnie z wyzej przytoczonym art. 68a ust. 2 Ustawy:
,Udziaty pojazdow w catkowitej liczbie pojazdow objetych zamdwieniami, o
ktéorych mowa w ust. 1, zwane dalej ,minimalnymi udziatami”, dotyczg
tacznie wszystkich zamdéwien wymienionych w ust. 1 [tj. w art. 68a ust. 1
pkt 3 Ustawy, ktory zas odsyta do zaméwien, o ktédrych mowa w art. 68b
Ustawy], udzielonych przez zamawiajgcego w okresach do dnia 31 grudnia
2025 r. oraz od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r”.

Oznacza, to ze tylko i wytgcznie Zamawiajacy - jako podmiot
odpowiedzialny za przeprowadzenie i udzielenie w okreslonym czasie
okreslonej liczby zamowien danego rodzaju (tj. zamdwien w rozumieniu
art. 68a ust. 1 pkt 3 w zw. z art. 68b Ustawy) - jest w stanie okresli¢ kiedy
i w jaki sposdb zostang zapewnione ,minimalne udziaty” (zdefiniowane w
art. 68a ust. 2 Ustawy). Wykonawca nie posiada zas$ w tym zakresie
zadnych instrumentéw prawnych.

W zwigzku z powyzszym, wnosimy o modyfikacje § 2 ust. 2 Umowy i/lub
pozostatych postanowien Umowy, w taki sposéb aby to Zamawiajacy -
zgodnie z ww. przepisami Ustawy - okreslit minimalng liczbe pojazdéw
(danego typu) o napedzie alternatywnym (niskoemisyjnym i/lub
zeroemisyjnym) wymagang do realizacji danej czesci zamdwienia przez
wybranego wykonawce

Odpowiedz na pytanie nr 73

Zamawiajacy przychyla sie do prosby Wykonawcy i modyfikuje paragraf 2
ust 2 projektu umowy oraz doprecyzowuje Zatacznik nr 1A

Byto:

Umowa:

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia wymaganego ustawg z dnia
11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. z 2022 roku poz. 1083 z pézn. zm.) procentu autobuséw nisko i
zeroemisyjnych podstawowych (art. 68a przedmiotowej ustawy) sposréd

tacznej liczby autobuséw podstawowych, dodatkowych i rezerwowych.

Powinno byc¢:

Umowa :
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Z uwagi na wymogi, ktére musi spetni¢ Zamawiajacy zgodnie z ustawg z
11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. z 2022 roku poz. 1083 z pézn. zm.) procentu autobuséw nisko i
zeroemisyjnych (art. 68a przedmiotowej ustawy) sposrod tgcznej liczby
autobusow podstawowych, dodatkowych i rezerwowych, Zamawiajacy
okresla w Zataczniku nr 1A ilo$¢ minimalne ilosci autobuséw nisko i
zeroemiosyjnych wymaganych do wykorzystywania przez Wykonawce do
realizacji przewozow.

Zatacznik 1a :

Do realizacji umowy Wykonawca musi wykorzystywac autobusy nisko i
zeroemisyjne, okreslone przez Zmawiajacego jako Ce i De. Ich doktadna
ilos¢ (w momencie petnego uruchomienia) z podziatem na Zadania wynosi:

* Zadanie 1 - 6 autobusow Ce z czego 3 muszg by¢ autobusami
zeroemisyjnymi a 3 kolejne muszg by¢ autobusami zero lub
niskoemisyjnymi, 10 autobuséw De z czego 5 muszg by¢ autobusami
zeroemisyjnymi a kolejne 5 muszg by¢ zero lub niskoemisyjne.

* Zadanie 2 - 6 autobusow Ce z czego 3 muszg by¢ autobusami
zeroemisyjnymi a 3 kolejne muszg by¢ autobusami zero lub
niskoemisyjnymi, 12 autobuséw De z czego 6 muszg by¢ autobusami

zeroemisyjnymi a kolejne 6 muszg by¢ zero lub niskoemisyjne.

Za autobus zeroemisyjny Zamawiajacy uznaje autobus wykorzystujacy do
napedu energie elektryczng, w tym energie wytworzong z wodoru w
zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych.

Za autobus niskoemisyjny Zamawiajacy uznaje autobus zasilany

napedzanym skroplonym (LNG) lub sprezonym (CNG) gazem ziemnym.

Wskazana przez Zamawiajgcego liczba autobusdw nisko i zeroemisyjnych
moze ulec zmianie w wyniku zaproponowania przez Wykonawcow wiekszej
niz minimalna, wymagana przez Zamawiajgacego, liczby autobuséw
dodatkowych i/lub rezerwowych. W takim wypadku odpowiednia liczba
autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych typu Ce i De zostanie
okreslona przez Zamawiajgcego na nowo w celu utrzymania 32% udziatu
autobusow niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w catej ilosci autobuséw
podstawowych, dodatkowych i rezerwowych w danym Zadaniu przy czym
liczba autobuséw zeroemisyjnych musi zawsze stanowié¢ potowe autobuséw

typu Ce i De. Oznacza to, ze Zamawiajacy bedzie oczekiwat, ze kazdy
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wprowadzony do ruchu autobus dodatkowy lub rezerwowy powodujacy
zwiekszenie tgcznej liczby autobuséw podstawowych, dodatkowych i
rezerwowych obnizajacq procent udziatu w tej liczbie autobuséw Ce i De
bedzie musiat by¢ autobusem zeroemisyjnym niezaleznie czy bedzie to
autobus typu Ce czy De.

Zamawiajacy informuje rowniez, ze podziat pracy przewozowej
przypadajacej na autobusy nisko i zeroemisyjne nie bedzie réwny 50% dla
kazdego z nich. Do obstugi zadan przewozowych o przebiegu liniowym
powyzej 200 wozokilometréw bedg w pierwszej kolejnosci kierowane

autobusy niskoemisyjne.

Pytanie nr 74

Dotyczy: Zatacznik nr 3 do umowy, pkt. 4. Wymogi do systemu
geolokalizacji autobusow

Zamawiajacy wymaga zapewnienia dziatania systemu geolokalizacji
autobusow zawierajacej informacje opisane w pkt. 4.

Zwracamy sie z prosba o dopuszczenie rozwigzania polegajacego na
udostepnieniu informacji o rozktadach jazdy, lokalizacjach pojazdéw
obstugujacych linie, lokalizacjach przystankdéw, aktualnych opdznieniach w
komunikacji miejskiej, bazie pojazdow, etc. przy pomocy otwartego
protokotu komunikacyjnego GTFS (General Standard Feed Specification),
ktory jest miedzynarodowym formatem wymiany tego typu danych. GTFS
to innowacyjny, najbardziej zoptymalizowany standard danych o pojazdach
komunikacji miejskiej. Dostepnos$¢ danych o pojazdach komunikacji
miejskiej w czasie rzeczywistym odgrywa kluczowg role w planowaniu
podrdzy i dzieki swojej otwartosci pozwala na wykorzystanie danych przez
dowolne Aplikacje zewnetrzne np. Google Maps, Jakdojade, BusLive, ktére
sq powszechnie uzywanymi Aplikacjami do planowania podrozy i
sprawdzania rozktaddéw jazdy. W zwigzku z powyzszym rekomendujemy

WW. rozwigzanie jako powszechnie stosowane w krajach Europy zachodniej

Odpowiedz na pytanie nr 74
Zamawiajacy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie jako dodatkowe a nie

zamiast wymaganego opisanego w Zatgczniku nr 3 pkt 4.

Pytanie nr 75
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Termin do sktadania ofert jest bardzo krétki. Do tego zeby przygotowac
prawidtowg oferte potrzebne sg ustalenia z instytucjami finansowymi oraz
oferty od dostawcow pojazdow, infrastruktury tadowania/tankowania
pojazddw. Prosze o zgode na przesuniecie terminu sktadania oferty o 2

tygodni.

Odpowiedz na pytanie nr 75
Zamawiajacy zmienit termin otwarcia ofert na dzien 26.09.2023 r.

Pytanie nr 76

Termin do sktadania ofert jest bardzo kroétki. Do tego zeby przygotowacd
prawidtowa oferte potrzebne s ustalenia z instytucjami finansowymi oraz
oferty od dostawcow pojazddw, infrastruktury tadowania/tankowania
pojazdow. Prosze o zgode na przesuniecie terminu skfadania oferty o 2

tygodni.
Odpowiedz na pytanie nr 76

Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pytaniu 75

Pytanie nr 77

Prosimy o podanie nastepujacych danych dotyczgcych warunkéw
eksploatacji na liniach planowanych do obstugi przez autobusy
zeroemisyjne bedace przedmiotem zamoéwienia:e Srednia predkoé¢
handlowa w km/he Maksymalny roczny przebieg w km planowany na
liniach wroctawskich dla kazdego autobusue Minimalny zasieg km
wymagany na jednym natadowaniu magazyndéw energii - oddzielnie dla
typu Ce i Dee Odlegtos¢ trasa — zajezdniae Dtugos¢ najdiuzszego odcinkae
Liczba odcinkéw do przejechania w ciggu dniae Maksymalne % nachylenie
na trasie i dtugos¢ odcinka z max. nachylenieme Ilo$¢ dni pracy w
rokuDane te sg niezbedne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji
zuzycia energii oraz odpowiedniego doboru magazyndéw energii
spetniajgcych wszystkie wymogi SWZ

Odpowiedz na pytanie nr 77

Zamawiajacy informuje, ze wszystkie posiadane przez niego dane
eksploatacyjne przedstawiajg zataczone rozktady jazdy. Wybor lokalizacji
zajezdni oraz badanie trasy pod katem nachylenia lezy po stronie

Wykonawcy.

Pytanie nr 78
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Prosimy o potwierdzenie, ze ilekro¢ w SWZ jest mowa o rozwigzaniu
»Zalecanym” Zamawiajacy ma na mysli rozwigzanie mile widziane a nie
wymagane.

Odpowiedz na pytanie nr 78

Zamawiajacy nie potwierdza z uwagi na brak wskazania konkretnych

zapiséw o ktére pyta Wykonawca.

Pytanie nr 79

W projekcie umowy paragraf 2 ustep 11, Zamawiajacy napisat:

»11. W razie watpliwosci, co do stanu technicznego autobusu powstatego w
wyniku niewypetniania okreslonych w Umowie wymogdéw, Zamawiajacy
zastrzega sobie prawo zgdania wycofania autobusu z ruchu i skierowania
na badania techniczne do wybranej stacji kontroli pojazdéw. W przypadku
negatywnego wyniku badania technicznego autobusu przeprowadzonego
na zlecenie Zamawiajgcego niewykonane kursy traktuje sie jako
niezrealizowane z winy Wykonawcy. Koszt badania i podstawienia autobusu
zastepczego ponosi Wykonawca.”

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy najpierw poinformuje
Wykonawce o watpliwosci powstatej w zwigzku ze stanem technicznym
autobusu i obie strony bedg sie porozumiewacé, aby wyjasnic¢ zaszig
sytuacje.

Odpowiedz na pytanie nr 79

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 80

Prosimy o potwierdzenie, ze obstuge okresowg (typu kontrola,
sprawdzenie) podczas ktérej nie jest wymagana wymiana czesci, tj.
obstuge codzienng, tygodniowg, miesieczng, kwartalng itd. Operator bedzie

wykonywaé we wiasnym zakresie oraz na swoj koszt.

Odpowiedz na pytanie nr 80

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 81

W projekcie Umowy, par. 1 ust. 1, Zamawiajacy napisat:

[...]

1.3. utrzymania statego prawidtowego dziatania zasilania urzadzen

funkcjonujgcych w ramach systemu URBANCARD tj. kasownikami oraz

Strona 56/62



jednostkami centralnymi zgodnie z przedtozong dokumentacjq techniczng
zawartg w Zataqczniku numer 13 do Umowy

[..]

oraz w projekcie Umowy, par. 3 ust. 6:

[...]

6.13. utrzymania w sprawnosci instalacji niezbednej do dziatania urzadzen
systemu URBANCARD (kasownikow elektronicznych i jednostek
centralnych) zainstalowanych w autobusach

[...]

oraz w projekcie Umowy, par. 4 ust. 4:

[...]

4.2. wdrozenia i utrzymania systemu automatycznej kontroli punktualnosci
i jakosci ustug przewozowych;

4.3 wdrozenia i utrzymania systemu zliczania pasazeréw;

4.4 wdrozenia i utrzymania systemu monitoringu

[...]

Prosimy o potwierdzenie, ze w powyzszych zapisach, Zamawiajacy
uzywajac stowa ,utrzymanie” ma na mysli przeglady techniczne systemow,
ktére majq by¢ wykonywane przez producenta/dostawce komponentéw lub

przez Wykonawce na jego koszt oraz ryzyko

Odpowiedz na pytanie nr 81

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 82

W zataczniku nr 2 do projektu umowy wymagania techniczne pkt. 1.4.10.
Umiejscowienie i oznaczenia przyciskow otwierania drzwi na zewnatrz
autobusu (podswietlane na z6tto w przypadku ich aktywacji przez
kierowce, zielono po aktywacji przez pasazera, czerwono podczas
zamykania drzwi) - tzw. ,ciepty guzik”, Zamawiajacy napisat:

Typ taboru B, midi - Po lewej stronie — na prawym skrzydle — po obu
stronach

Typ taboru C / Ce, maxi - Po lewej stronie — na prawym skrzydle - po obu
stronach

Typ taboru D / De, mega - Po lewej stronie — na prawym skrzydle - po obu
stronach - po obu stronach

Zwracamy sie z wnioskiem o dopuszczenie lokalizacji zewnetrznych

przyciskéw otwierania drzwi dla wszystkich typéw aut:
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*I drzwi: - Po lewej stronie, na prawym skrzydle I drzwi

*II drzwi - po obu stronach drzwi

*III drzwi - po obu stronach drzwi

*IV drzwi - z prawej strony drzwi

Jest to rozmieszczenie przyciskow standardowo stosowane przez

Wykonawce, wygodne w uzytkowaniu i tatwo dostepne dla pasazeréow

Odpowiedz na pytanie nr 82
Zamawiajacy nie dopuszcza zmiany lokalizacji zewnetrznych przyciskéw

otwierania drzwi.

Pytanie nr 83

W zatgczniku nr 2 do projektu umowy wymagania techniczne pkt. 1.3.9.
Minimalna liczba miejsc wyznaczonych na woézek dzieciecy dla pojazdéw
Typ taboru D / De, mega Zamawiajacy napisat:

e 4 (3 w pierwszym cztonie, w tym dwa naprzeciw 2 drzwi autobusu jedno
wspotdzielone z wdzkiem inwalidzkim, a trzecie po prawej stronie autobusu
wspotdzielone z wdzkiem inwalidzkim a czwarte w drugim czfonie
naprzeciw 3 drzwi);

Prosimy o rezygnacje z czwartego miejsca wyznaczonego na woézek
dzieciecy w drugim cztonie.

Prosimy o dopuszczenie tylko 3 miejsc na wdzek dzieciecy w pierwszym
wagonie jak w przypadku pojazdéw Typ taboru C / Ce, maxi.

Zamawiajacy wymaga duzej liczby miejsc siedzacych, co jest niezwykle
trudne do wykonania przy 4 miejscach na wozek dzieciecy. Ponadto wymég
ten uniemozliwia centralne zabudowanie pojedynczego silnika, ktére to
rozwigzanie jest zdecydowanie korzystniejsze ze wzgledu na koszty

eksploatacyjne i serwisowe elektrycznych autobuséw dwucztonowych

Odpowiedz na pytanie nr 83

Zamawiajacy nie zmienia zapisow Zatacznika nr 2 pkt 1.3.9.

Pytanie nr 84

Dotyczy: Zatacznik Nr 2. Do umowy, Pkt. 1.3.7.

Zwracamy sie z prosba do Zamawiajacego o ujednolicenie i zastosowanie
identycznego wymogu w zakresie minimalnej liczby miejsc siedzacych bez
podestéw (tzw. fotele dla 0séb o ograniczonej mobilnosci) tak zeby miejsca
te mogty by¢ zapewnione w postaci skfadanych foteli rowniez dla pojazdéw
taboru B,Ci D
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Odpowiedz na pytanie nr 84
Zamawiajqcy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 85

Zatacznik nr 2 do Projektowanej Umowy :Zamawiajacy w pkt. 1.4.4
oczekuje, ze w kazdym segmencie drzwi srodkowe bedgq sie otwieraty na
zewnatrz.

Pytanie: Prosimy o dopuszczenie do postepowania drzwi sSrodkowe

otwierane do wewnatrz

Odpowiedz na pytanie nr 85
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 86

Zafacznik nr 2 do projektowanej Umowy :w pkt. 1.3.3 Zamawiajacy okreslit
maksymalng dopuszczalng wysokos¢ autobusu zasilanego ON na 3100mm
Pytanie : Prosimy o dopuszczenie autobusu zasilanego ON o wysokosci

maksymalnej : 3115 mm

Odpowiedz na pytanie nr 86
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 87

Zatacznik nr 2 do projektowanej Umowy ; w pkt. 1.3.8 okreslit minimalna
liczbe miejsc na wézek inwalidzki: w segmencie B 2 wozki w tym jedno
wspotdzielne. Segment C 3 wozki z tego jedno wspoétdzielne . Segment D 4
wozki z tego 2 miejsca wspotdzielne z wbozkiem dzieciecym .

Pytanie : Prosimy o dopuszczenie do postepowania autobus w segmencie B
: 1 miejsce dla wdzka inwalidzkiego wspétdzielne z wozkiem dzieciecym.
Segment C 1 miejsce dla wézka inwalidzkiego, wspotdzielne z wbzkiem
dzieciecym. Segment D 2 miejsca na wdzek inwalidzki wspétdzielne z
wozkiem dzieciecym. Wszystkie umieszczone z lewej strony pojazdu w
segmentach B;C naprzeciwko II drzwi a w segmencie D naprzeciwko II i III
drzwi

Odpowiedz na pytanie nr 87

Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy, jednoczesnie
informuje, ze zmienit zapisy w zakresie autobusu segmentu B w

odpowiedzi na pytanie nr 4.
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Pytanie nr 88

Zatgcznik nr 2.do projektowanej Umowy , w pkt. 1.3.9 Zamawiajacy
okreslit minimalne wymagania dotyczace ilosci przewozonych wozkow
dzieciecych. Segment B 2 wozki, segment C 3 wozki, segment D 4 wozki
dzieciece. Pytanie : Prosimy o dopuszczenie rozwigzania gdzie w
segmentach B,C 2 wézki dzieciece w tym jedno miejsce bedzie
wspotdzielne z wozkiem inwalidzkim. W segmencie C: czion I : 2 miejsca
na wozki dzieciece w tym jedno wspétdzielne z wozkiem inwalidzkim na
przeciwko II drzwi po lewej stronie Czton II 2 miejsca na wézek dzieciecy w
tym jedno wspéitdzielne z wozkiem inwalidzkim na przeciwko III drzwi po

lewej stronie pojazdu

Odpowiedz na pytanie nr 88
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy, jednoczesnie
informuje, ze zmienit zapisy w zakresie autobusu segmentu B w

odpowiedzi na pytanie nr 4.

Pytanie nr 89

W pkt. 1.4.5. Zamawiajacy sprecyzowat oczekiwania dot. minimalnej
efektywnej szerokosci podwdjnych drzwi pasazerskich : dla typu : B;C;D
na 1200 mm.

Regulamin 107 EWG ONZ precyzuje, ze dla otrzymania homologacji typu
pojazdu wymagana minimalna szerokos¢ drzwi podwdjnych na 1150 mm.
Prosimy o dopuszczenie do postepowania drzwi podwodjne o szerokosci
1150mm

Odpowiedz na pytanie nr 89
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 90

W pkt. 1.5.3. Zamawiajacy okreslit maksymalng wysokos¢ stopnia
wejsciowego w kazdych drzwiach na 325 mm. Jest to zastanawiajace,
poniewaz minimalne wymagania okreslone w przepisach i w przetargach to
wysokos$c¢ podiogi okreslona na 340 mm. Czy moze lepiej w zamian nie
wpisac okreslonej marki pojazdu jakiej oczekuje Zamawiajacy niz
rozpisywac przetarg, gdzie z géry wiadomo kto ma go wybrac. Jest to
jawne naruszenie zasady obiektywizmu i rdwnego traktowania stron.
Prosimy o zmiane powyzszego zapisu dotyczacego wysokosci stopnia

wejscia do autobusu.
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Odpowiedz na pytanie nr 90
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 91

W pkt. 1.4.4 Zamawiajacy okreslit sposdb otwierania drzwi gdzie zawsze
drugie drzwi muszg otwierac sie do srodka. Zamawiajgcy w ten sposdb
wskazuje na typ i producenta drzwi, dodajmy, ze takie rozwigzanie jest
bardzo drogie w zakupie i eksploatacji. Podstawowy system drzwi jaki
obowigzuje to drzwi otwierane do Srodka, takie rozwigzanie jest
sprawdzone, tanie, niezawodne. Prosimy o dopuszczenie do postepowania

wszystkie drzwi otwierane do wewnatrz

Odpowiedz na pytanie nr 91

Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 92

W pkt. 1.6.3. Zamawiajacy oczekuje montazu okien uchylnych. W naszych
warunkach klimatycznych bardziej efektywne sg okna przesuwne z
blokada. Lepiej sprawdzajg sie w sytuacjach awaryjnych i w takich kiedy
upaty nie sg zbyt dokuczliwe.

Prosimy o dopuszczenie do postepowania okna przesuwne.

Odpowiedz na pytanie nr 92
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.

Pytanie nr 93

W pkt. 1.8. : Wyposazenie dodatkowe. Zamawiajgcy oczekuje wyposazenia
autobuséw w :

system rozpoznawania martwego pola, asystenta uwagi kierowcy,
asystenta hamowania, systemu rekuperacji. Wszystkie te systemy nie sq
wymagane zadnymi przepisami homologacyjnymi obecnie obowigzujgcymi.
Wszystkie te systemy przetozg sie na koncowg cene autobusu. Za to
wszystko oczywiscie w koncowym rozrachunku zaptaca pasazerowie.
Wszystko jest tym bardziej zastanawiajqce, ze Zamawiajqcy oczekuje ze
wygra Operator z jak najnizszg ceng. Prosimy o dopuszczenie ww.

systemow jako rozwigzanie wariantowe.

Odpowiedz na pytanie nr 93
Zamawiajacy nie przychyla sie do prosby Wykonawcy.
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Pytanie nr 94

Zamawiajacy w pkt. 1.8 wyposazenia autobusu w system start-stop.
Zamawiajacy zapewne zdaje sobie sprawe, ze ten system nie ma wiele
wspdlnego z oszczednoscig. Dziatanie tego systemu w warunkach miejskich
wptywa bardzo niekorzystnie na trwatos¢ akumulatoréw, trwatosc silnika,
rozrusznika etc. Warto pamieta¢, ze w klasycznym autobusie, w przypadku
dziatania tego systemu po zatrzymaniu, przestaje dziata¢ np. klimatyzacja.
Jak sadzimy w dzisiejszych czasach ochrona srodowiska jest celem
nadrzednym.

Prosimy jednak o wykreslenie ww. zapisu

Odpowiedz na pytanie nr 94
Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 10.

Elektronicznie podpisany przez Ewa

Ewa Anna Kulik annakui
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