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Szanowny Panie,

w odpowiedzi na Pana zapytanie z dnia 18 sierpnia 2023 r. uprzejmie informuje,
ze tutejszy Departament jest w posiadaniu materiatu prognostycznego na potrzeby
opracowania dokumentacji projektowej dla zadania ,Budowa Alei Pétnocnej na
odcinku od ulicy Poswieckiej do ulicy Krzywoustego we Wroctawiu”, ktory

przekazuje w zatgczeniu.

Jednoczesnie informuje, ze na dzien dzisiejszy termin zakonczenia opracowania
dokumentacji projektowej na ,Budowe Alei Pétnocnej na odcinku od ulicy
Poswieckiej do ulicy Krzywoustego we Wroctawiu” planowany jest na koniec

I kwartatu 2024 r., natomiast na ,Przebudowe Mostu Osobowickiego” termin

zakonczenia opracowania dokumentacji planowany jest na 11 marca 2024 r.

Informuje takze, ze na potrzeby projektu przebudowy Mostéw Osobowickich —

z uwagi na ich uwarunkowania lokalizacyjne i istniejgqcy stan - nie sporzadzano
prognozy ruchu. Przeprowadzona zostata natomiast analiza przepustowosci catego
ciggu ulic Pomorska-Reymonta wraz z mostami.

Warto podkresli¢, ze jest to cigg ulic szczegolny jesli chodzi o przestrzen - tzn.
intensywnie zabudowany z historyczng zabudowaq i zielenig, ma zatem charakter
$srodmiejski, miastotwdrczy, a nie tranzytowy. O przepustowosci ulicy decyduje

z kolei przepustowos¢ skrzyzowan znajdujacych sie w jej ciqgu, a nie liczba pasow

na ciggu.
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W przypadku ulicy Reymonta i mostéw decydujacy wptyw na przepustowo$¢ ma
obecne skrzyzowanie z ul. Kleczkowska. I tak na tym skrzyzowaniu funkcjonuje
program o dtugosci cyklu 120 sekund. Program ten przydziela po osi ulicy
Reymonta s$wiatto zielone o diugosci 79 sekund. Petna dtugos¢ swiatta zielonego na
tym skrzyzowaniu jest wykorzystywana przez pojazdy jedynie w sytuacji braku
tramwajow na skrzyzowaniu.

W kazdej godzinie przez skrzyzowanie w kierunku z centrum przejezdza w szczycie
15 tramwajow. Fakt ten oznacza, ze podczas 15 cykli swiatet w godzinie czas
przejazdu samochodow ogranicza sie do okoto 60 sekund. Tym samym w ciggu
godziny pojazdy kotowe majgq do dyspozycji nieco ponad 2100 sekund (dla
kazdego kierunku wzdtuz ulicy Reymonta). Taka diugosc¢ swiatta zielonego pozwala
na przejazd przecietnie okoto 1000 pojazdow. Dodatkowo w najblizszych latach
zrealizowana zostanie rozbudowa skrzyzowania ulicy Reymonta z ulicg Wybrzeze
Conrada Korzeniowskiego o nowe podtaczenie drogowe od strony zachodniej wraz
z budowag przystankéw tramwajowych i nowg sygnalizacjg $wietlng. Przepustowos¢
skrzyzowania w osi ulicy Reymonta wedtug szacunkdéw ksztattowac sie bedzie na

poréwnywalnym poziomie co skrzyzowanie ulic Reymonta i Kleczkowska.

Dane z pomiardéw ruchu z 2020 roku wskazuja, ze na moscie w kierunku z miasta
przejezdza okoto 1400 pojazddéw na godzine. Obserwacje w terenie wskazuja, ze
pojazdy te zasilajg mosty Osobowickie od strony pl. Staszica (okoto 1000
pojazdow) oraz od strony ul. Kleczkowskiej, Kraszewskiego, Portu Miejskiego

i Wybrzeza Conrada Korzeniowskiego - tacznie okoto 400 pojazdéw.

Na skrzyzowaniu most Osobowicki—Osobowicka—Na Polance-Battycka funkcjonujgq
obecnie programy o diugosci cyklu 120 sekund. Wlot od strony mostu
Osobowickiego posiada dwa (ale nienormatywne) pasy ruchu. Dtugos¢ Swiatta
zielonego na zjezdzie z mostu wynosi 92 sekundy. Lewy pas dostepny jest, oprocz
samochoddéw jadacych na wprost, takze dla samochodéw skrecajacych w lewo.
Rowniez dwie linie tramwajowe skrecajg w lewo. Fakt ten skutkuje wedtug
obserwacji ograniczeniem przepustowosci lewego pasa ruchu o 75%. Dodatkowo
dtugos¢ swiatta zielonego jest skracana do 78 sekund w sytuacji otwarcia Swiatta
zielonego na wzbudzanym przyciskiem przejsciu dla pieszych przez ulice Battycka.
Obserwacje wskazujg, ze dotyczy to co drugiego cyklu. Podsumowujac, pojazdy
kotowe otrzymujg przecietnie w godzinie na zjezdzie z mostu obecnie tgcznie okoto
3200 sekund, co pozwala na przejazd okoto 1600 pojazdéow w godzinie. Tak wiec
mozna podsumowacd, ze na zjezdzie z mostu przepustowosc¢ jest wieksza

w stosunku do skrzyzowan poprzedzajacych na ciggu w kierunku centrum.
Realizacja remontu w planowanym ksztatcie poprawi jeszcze tg przepustowosc

Z uwagi na utworzenie normatywnych paséw ruchu.
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Z kolei w kierunku do centrum wedtug pomiaréw ruchu przejezdza do 1250
pojazdéw w godzinie. Na tg liczbe skfada sie okoto 1000 pojazddéw jadacych od
strony ulicy Battyckiej (dtugos¢ otwarcia swiatta zielonego w cyklu porannym to
68-70 sekund) oraz okoto 250 pojazdow jadacych od strony ulicy Osobowickiej
(dtugos¢ otwarcia $Swiatta zielonego to 17 sekund oraz 8 sekund otwarcia strzatki
jazdy warunkowej). Po zrealizowaniu remontu mostu przepustowos¢ wjazdu na
most od strony ulicy Osobowickiej pozostanie bez zmian, a od strony ulicy
Battyckiej spadnie do 980 pojazddow tj. o okoto 2 % (5 razy na godzine
priorytetowy przejazd tramwaju skracajgcy otwarcie swiatta zielonego z ulicy

Battyckiej w szczycie porannym z 68-70 sekund do 60-62 sekund).

O ptynnosci ruchu kotowego i szynowego decyduje dostepna szerokosc¢ jezdni na
obiekcie oraz jej stan techniczny, a wydzielenie paséw ruchu jest kwestig wtérna.
Mozna sobie wyobrazi¢, ze odpowiednio szeroki pas ruchu, nawet jesli
wspotdzielony z komunikacjg zbiorowa, réwniez moze zapewni¢ ptynnosé ruchu,
bez koniecznosci wydzielania paséw. Jednakze to nie tylko infrastruktura i jej stan
techniczny wptywa na ptynnos¢ poruszania sie, lecz przede wszystkim dobra
organizacja ruchu i odpowiednie nim zarzadzanie. Przebudowa mostéw zaktada
wprowadzenie na skrzyzowaniach Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS).
Pozwala on na sterowanie ruchem zaréwno w sytuacjach zwyczajnych, jak

i nadzwyczajnych. Mozemy w ten sposdb przeciwdziata¢ tworzeniu sie zatoréw aut,
umozliwia¢ sprawny przejazd komunikacji zbiorowej czy reagowad na sytuacje
ekstremalne. Tego obecnie brakuje w tym rejonie i dlatego uwzgledniamy to

w ramach planowanej przebudowy mostéw, jak i pobliskich skrzyzowan, w rejonie
ktorych nowa sygnalizacja pozwoli nada¢ priorytet komunikacji zbiorowej. To
skutkowac bedzie takze sprawniejszym poruszaniem sie po mostach de facto dla
wszystkich uzytkownikdéw. Na pewno planowana inwestycja przyczyni sie do
poprawy dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancow pétnocnych osiedli

i zapewni im optymalny dojazd.

Istotne takze jest to, ze badania zaréwno w Polsce, jak i w krajach zachodnich,
pokazuja, ze wiecej pasow ruchu dla aut, to wiecej aut. A zatem brak efektu,

o ktéry nam chodzi - czyli komfortu przemieszczania sie. Tak naprawde kierowcy
aut poruszajq sie tym lepiej, im lepsze warunki stworzy sie dla korzystajacych

z innych srodkdéw lokomociji, jak komunikacja zbiorowa, rower czy pieszy. Po
prostu ci ostatni - jesli maja komfortowe warunki - zostawiajq wiecej miejsca dla
tych, ktorzy muszg poruszac sie po miescie autem. To jest prawdziwe

i odpowiedzialne dzielenie sie przestrzenia.

Strona 3/5



Po zakonczeniu konsultacji spotecznych — po analizie wszystkich opinii zgtoszonych
przez mieszkancow, poproszono projektanta koncepcji, aby w oparciu o ich wage,
przygotowat wariant pokonsultacyjny, taczacy poprawe jakosci uzytkowania
mostéw dla wszystkich ich uzytkownikdw oraz uwzgledniajacy postulaty zgtoszone
w trakcie konsultacji. Powstat wariant, ktéry inaczej podzielit dotychczasowg
przestrzen mostu - w kierunku centrum ruch odbywac sie bedzie jednym
wspolnym pasem dla aut i komunikacji zbiorowej, a nie jak obecnie wydzielonym
torowiskiem i jednym nienormatywnym pasem dla aut. Ten element zmiany

w stosunku do stanu obecnego w pewnym sensie ,likwiduje buspas”, lecz bez strat
w funkcjonowaniu i przepustowosci uktadu. Dla wariantu pokonsultacyjnego
przeprowadzono analize ruchowg na skrzyzowaniu mostéw z ul. Osobowickg

i Battycka. Pokazata ona, ze przepustowos¢ pozostanie na obecnym poziomie,
jedynie na wlocie “do centrum” tylko z ul. Battyckiej (a wiec nie np.

z Osobowickiej) zmniejszy sie ona dla samochodéw o 2% w stosunku do obecnej.
Na nowym uktadzie paséw ruchu na mostach nie straci komunikacja zbiorowa -
tramwaje i autobusy beda traktowane priorytetowo. Efekt ten zostanie osiggniety
przy zastosowaniu systemu zarzadzania ruchem (ITS), ktéry nie jest obecnie tam
w uzyciu. Wariant ten zarekomendowano do projektowania i realizacji po
zakonczeniu konsultacji spotecznych jako efekt uwzglednienia zgtoszonych podczas

nich opinii oraz intereséw wszystkich uzytkownikéw mostow.

Dodatkowo w wariancie pokonsultacyjnym ujeto ukrycie rur cieptowniczych, co
byto wazng kwestig dla duzej liczby osdéb, ktére przekazaty swoje opinie, i jest
zbiezne z opinig Miejskiego Konserwatora Zabytkéw. Zmieniono uktad paséw
ruchu: wprowadzono (na wniosek uczestnikéw konsultacji, w tym Rad Osiedli) dwa
pasy ruchu w kierunku “z centrum”: normatywny dla samochodéw i wydzielone
torowisko z dopuszczeniem ruchu autobusowego. Zrezygnowano z proponowanej
nawrotki i zachowano obecnie dziatajacy lewoskret z mostu w ul. Osobowicka.
Stworzono wydzielong, bezpieczng przestrzen takze dla pieszych i rowerzystow.
Wariant pokonsultacyjny jest kompromisem, ktéry z sukcesem udato sie

wypracowac po konsultacjach. Jest obecnie w trakcie projektowania.

Podsumowujac, mam nadzieje, ze przedstawione wyjasnienia uspokojq Pana oraz
mieszkancow, na ktorych wniosek ztozyt Pan zapytanie, i pozwolg zyskac
przekonanie, ze wypracowane rozwigzanie dla remontu mostow jest optymalne dla
wszystkich uzytkownikdéw, i ze przyniesie korzysci dla funkcjonowania
mieszkancow Panstwa osiedla oraz innych potozonych w sasiedztwie. Zachecam
takze do petnego zapoznania sie z Raportem z konsultacji spotecznych dostepnym
na stronie: https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jak-urzadzic-ruch-na-mostach-

osobowickich-raport-z-konsultacji.
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Pragne nadmieni¢, ze tozsame wyjasnienie dotyczace analizy przepustowosci dla
przebudowy Mostéw Osobowickich zostaty przekazane Przewodniczacej Zarzadu
Osiedla Kartowice-R6zanka pismem nr BZM-TZ.7241.1.2019 z dnia 12.01.2022 r.,
Radzie Osiedla Lipa Piotrowska pismem nr BZM-TZ.7241.1.2019 z dnia
07.03.2022 r., Radzie Osiedla Kartowice-R6zanka pismem nr BZM-TZ.7241.1.2019
z dnia 8.06.2022 r. oraz Przewodniczacemu Rady Miejskiej Wroctawia Panu
Sergiuszowi Kmiecikowi pismem BZM-TZ.7241.1.2019 z dnia 4.01.2022 r.

Z uszanowaniem
Dokument podpisata
Elzbieta Urbanek

Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Transportu

Sprawe prowadzi: Urzad Miejski Wroctawia; Wydziat Inzynierii Miejskiej;
ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wroctaw; tel. + 48 717 77 71 12; fax. + 48 717

77 75 79; wim@um.wroc.pl; www.wroclaw.pl

Zataczniki:
1. Materiat prognostyczny na potrzeby opracowania dokumentacji projektowej
dla zadania ,,Budowa Alei Pétnocnej na odcinku od ulicy Poswieckiej do ulicy

Bolestawa Krzywoustego we Wroctawiu”

Otrzymuja:

1. Adresat

2. Kancelaria Prezydenta l.dz. 282916

3. Rada Miejska Wroctawia, Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw
4. Wydziat Inzynierii Miejskiej aa
5
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