UCHWALA NR XLVIII/1169/13
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
z dnia 19 wrzesnia 2013 r.

w sprawie Wroctawskiej polityki mobilnosci

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594 i 645) Rada
Miejska Wroctawia uchwala, co nastepuje:

§ 1. Ustala sie kierunki rozwoju i dziatania dla ogétu zagadnien zwigzanych
z transportem i mobilnoscia w miescie, okreslone we ,Wroctawskiej polityce
mobilnosci”, ktéra stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

8 2. Traci moc uchwata nr XII/396/99 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
23 wrzesnia 1999 r. w sprawie polityki transportowej Wroctawia (Biuletyn
Urzedowy Rady Miejskiej Wroctawia Nr 8, poz. 354).

8§ 3. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Wroctawia.

8§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Wiceprzewodniczaca
Rady Miejskiej Wroctawia

Elzbieta Goralczyk
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L WPROWADZENIE

Jednym z najistotniejszych miernikéw jakosci zycia w miescie jest sprawnos$¢ przemieszczania sie
oraz jakos¢ powigzah miasta z zewnetrznym systemem transportowym. Ucigzliwosci spoteczne
i ekologiczne powodowane przez transport samochodowy sg jednoczesnie najbardziej dotkliwymi
czynnikami obnizajgcymi jako$¢ Srodowiska miejskiego. Rosnace zattoczenie ulic negatywnie
wplywa na warunki ruchu transportu zbiorowego, srodowisko, a tym samym na jakos¢ zycia
mieszkancow.

Wroctawski wezet transportowy jest najwazniejszym weztem w obszarze wojewddztwa i jednym
z najwazniejszych w kraju. Dla mieszkancédw miasta i aglomeracji fakt ten niesie ze sobg
niewatpliwe korzysci, ale takze problemy, zwigzane z ucigzliwosciami transportowymi. Istotne jest
wiec, aby wroctawski wezet transportowy byt umiejetnie wkomponowany w strukture miasta,
realizowat jego potrzeby komunikacyjne, a jednoczesnie w sprawny i efektywny sposob wigzat
miasto z zewnetrznymi systemami transportowymi.

Szczegdlnego znaczenia nabiera przyjecie skutecznych metod rozwigzywania probleméw trans-
portowych i przeciwdziatania ich negatywnym tendencjom. Jest to mozliwe poprzez kompleksowe
i konsekwentne dziatania skierowane na rozwéj zrbwnowazonego transportu. Réwnie istotne jest
takie aktywne ksztattowanie mobilnosci w miescie, w tym zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cow i klientow miasta, ktére zapewni zaspokojenie potrzeby przemieszczania sie przy minimaliza-
¢ji negatywnego oddziatywania ekonomicznego, ekologicznego i spotecznego samego transpor-
tu.

Wroctawska polityka mobilnosci jest kluczowym dokumentem kierunkowym odnoszacym sie do
zjawisk zwigzanych z mobilnoscig, sposobami korzystnego jej ksztattowania oraz rozwigzywaniem
problemoéw transportowych. Jest elementem strategii rozwojowej Miasta, majacej na celu zapew-
nienie wysokiej jakosci zycia jego mieszkancom. Wpisuje sie w najwazniejsze obszary zwigzane
z przestrzenig komunikacyjng okreslone w Strategii Wroctaw w perspektywie 2020 plus.

Niniejszy dokument odpowiada aktualnym tendencjom europejskim w swojej dziedzinie — zapisa-
nym w dokumentach Unii Europejskiej - opartym o model harmonijnego rozwoju miast i obsza-
row metropolitalnych, dazacy do zapewnienia wysokiej jakos¢ zycia mieszkancow. Taki rozwdj jest
procesem wymagajacym czasu, dlatego tez niniejszy dokument jest wizja na kilkanascie najbliz-
szych lat z perspektywa konca III dekady XXI w.

Zrownowazona mobilnosé

Ostatnie lata XX w. i pierwsza dekada XXI w. pokazaty, ze wspdtczesne miasta, aby rozwija¢ sie w
sposob spéjny, zwarty i przyjazny dla ich mieszkancédw, powinny na nowo spojrzeé na zagadnienia
przemieszczania 0sob i towaréw. Szczegdlnie istotnym elementem w nowym spojrzeniu jest odej-
Scie od koncentracji uwagi na infrastrukturze transportowej na rzecz szerokiego spojrzenia obej-
mujacego zachowania komunikacyjne w obszarze tej infrastruktury. Tendencja ta znajduje swdj
wyraz w ograniczaniu uzywania pojecia transport, na rzecz pojecia mobilnos¢, co wyraza szersze
i kompleksowe spojrzenie na zasady ksztattowania przemieszczen w miescie.

Zrébwnowazona mobilnos¢ definiowana jest jako uksztattowane struktura przestrzenna
i transportowa, zachowania komunikacyjne uzytkownikdéw, w ktérych racjonalizuje sie diugosc¢
trasy podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje  komunikacji  zbiorowej
i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymaé harmonie z oto-
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czeniem — Srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym. Pozytywne i nowocze-
sne zachowania komunikacyjne mieszkancéw sg podstawa do stworzenia lepszej dostepnosci
komunikacyjnej miasta i obszaru metropolitalnego oraz jego zasobdw.

Ksztattowanie zrbwnowazonej mobilnosci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla
rozwoju transportu niesamochodowego, albowiem przyszto$¢ mobilna miasta, a takze — w duzym
stopniu — obszaru metropolitalnego, lezy w sprawnym transporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu
pieszym. Sprzyja¢ temu bedzie stworzenie spdjnej sieci transportu zbiorowego, wzbogaconej
o transport rowerowy i przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze funk-
cjonujacy system drog. Takie podejscie pozwoli kreowaé nowa kulture mobilnosci, ktorej kierunek
wskazany zostat w dokumentach Unii Europejskie;j.

1L CELE POLITYKI

1. Cel generalny

Generalnym celem Wroctawskiej polityki mobilnosci jest tworzenie optymalnych warunkéw do
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania oséb oraz towaréow w miescie i obszarze me-
tropolitalnym, przy spelnieniu wymogu ograniczenia uciazliwosci transportu dla srodowi-
ska.

Cel generalny powinien byc¢ realizowany w oparciu o ksztattowanie pozytywnych zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancédw oraz harmonijne funkcjonowanie i rozwdj miasta iotoczenia,
w szczegdblnosci w zakresie struktury przestrzennej, transportu i Srodowiska.

Realizacja celu generalnego odbywac sie bedzie pod hastem: Wroctaw miastem zrownowazonej
mobilnosci.

2. Cele podstawowe

Cele podstawowe wyznaczono przy zatozeniu ciggtego wzrostu udziatu podrézy niesamochodo-
wych w ogolnej liczbie podrozy w miescie. W dalszej perspektywie udziat transportu niesamocho-
dowego rozumianego jako transport zbiorowy, rowerowy i ruch pieszy powinien wynosi¢ nie
mniej niz 65%. Udziat transportu niesamochodowego do roku 2020 powinien wynosi¢ nie mniej
niz 60%, przy czym najistotniejszym celem na najblizsze lata jest przetamanie obecnej niekorzyst-
nej wzrostowej tendencji udziatu ruchu samochodowego w podrézach miegjskich.

Nawiagzujac do celu generalnego Wroctawskiej polityki mobilnosci, wyznacza sie nastepujace cele
podstawowe:
1) poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego,
2) wzmacnianie roli transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego jako podstawy
zrbwnowazonego funkcjonowania miasta i obszaru metropolitalnego,
3) integracja systeméw transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz regionu
i kraju,
4) poprawa jakosci transportu,
5) wzrost poziomu bezpieczehstwa przemieszczania sie,
6) ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow i sro-
dowisko przyrodnicze.
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III. ZASADY REALIZACJI POLITYKI

Dziatania na rzecz realizacji celow Wroctawskiej polityki mobilnosci realizowane beda
z poszanowaniem nastepujacych zasad:
1) ksztattowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem,
2) ksztattowanie systemu transportowego w zaleznosci od specyfiki i preferowanej dostep-
nosci poszczegdlnych obszarow miasta,
3) wplywanie na popyt na przemieszczanie sie i sposéb jego zaspakajania,
4) priorytet dla wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej w stosunku do jej prze-
budowy i rozbudowy,
5) preferowanie rozbudowy infrastruktury transportu zbiorowego oraz rowerowe;j i pieszej w
stosunku do infrastruktury dla transportu samochodowego indywidualnego,
6) zachowanie wtasciwych proporcji miedzy nakfadami na budowe nowej infrastruktury
transportowej a naktadami na utrzymanie istniejgcych zasobow,
7) uwzglednianie potrzeb osdéb o ograniczonej sprawnosci przy planowaniu, projektowaniu
i realizacji infrastruktury transportowej,
8) wspoitpraca z podmiotami zewnetrznymi dla integracji systemu transportowego miasta
i obszaru metropolitalnego.

Dziatania realizowane w oparciu o powyzsze zasady prowadzi¢ bedg do wzrostu udziatu transpor-
tu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego — pieszego i rowerowego — w ogélnej liczbie po-
drézy w miescie, tym samym przyczyniajac sie do ksztattowania zrbwnowazonej mobilnosci.

V. SRODKI REALIZACJI CELOW PODSTAWOWYCH

Realizacja zatozonych celéw podstawowych powinna odbywac sie na wielu ptaszczyznach funk-
cjonowania miasta.

Srodkami do realizacji zatozonych celéw podstawowych sg dziatania podejmowane w nastepuja-
cych obszarach: planowania przestrzennego, ksztattowania zrbwnowazonej mobilnosci, transportu
zbiorowego, bezpieczenstwa przemieszczania sie, dialogu spotecznego, ruchu pieszych i oséb o
ograniczonej sprawnosci, transportu rowerowego, polityki parkingowej, transportu samochodo-
wego osobowego (indywidualnego), transportu tadunkoéw, transportu lotniczego, organizacji
i zarzadzania, ekonomii i finanséw, ochrony $rodowiska, monitorowania oraz modelowania za-
chowan komunikacyjnych. Srodki realizacji zatozonych celéw bardzo czesto sie przenikajg, a nie-
ktoére z nich zwigzane sg z kilkoma obszarami dziatania.

1) OBSZAR: planowanie przestrzenne - jest bazg do prowadzenia polityki transportowej w
miescie. Dokumenty planistyczne wyznaczajg kierunek zmian w zagospodarowaniu miasta
i obszaru metropolitalnego, wptywajac tym samym na zmiany potrzeb, form i struktury prze-
mieszczen.

W obszarze planowania przestrzennego za najistotniejsze srodki realizacji celdow przyjmuje

sie:

- koordynacje polityki przestrzennej Wroctawia oraz gmin sasiednich, w tym dazenie do
stworzenia planu metropolitalnego,

- wzmacnianie zwartosci struktury miasta,
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planowanie spdjnych struktur osiedli oraz wzmacnianie lokalnych centréw i innych ob-
szaréw hierarchicznie waznych oraz powigzan miedzy nimi,

planowanie struktur urbanistycznych jako wielofunkcyjnych pozwalajacych na realizacje
potrzeb mieszkancéw bez koniecznosci przemieszczania sie na duze odlegtosci,
stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych transportem zbioro-
wym,

stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i ustug w sasiedztwie tras komunikacji
zbiorowej,

ksztattowanie istniejacych oraz planowanie nowych struktur miejskich w sposoéb zapew-
niajacy dobra dostepnos¢ transportu zbiorowego oraz przyjazny pieszym, rowerzystom
i osobom o ograniczonej sprawnosci,

ochrone rezerw dla elementéw uktadu transportowego wyznaczonych w Studium uwa-
runkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia,

ksztattowanie wnetrz urbanistycznych ulic w sposéb zapewniajacy wysoka jakos¢ kom-
pozycji przestrzennej oraz chronigcy walory ich otoczenia,

ksztattowanie elementéw uktadu transportowego oraz terenéw sasiadujacych w sposdb
minimalizujacy koniecznos¢ stosowania technicznych elementéw ochrony akustycznej,
rezerwowanie w planach miejscowych terendw na elementy systemu transportowego, w
szczegolnosci ulice, trasy tramwajowe i rowerowe, wezty integracyjne, parkingi
Park&Ride (Parkuj i Jedz) i parkingi rowerowe oraz mariny,

wprowadzanie w planach miejscowych oraz w decyzjach budowlanych wymogéw doty-
czacych parkowania samochodéw i rowerdw z uwzglednieniem specyfiki obszaru mia-
sta,

OBSZAR: ksztaltowanie zré6wnowazonej mobilnosci - to sposéb podejscia do szeroko
pojetego zarzadzania przemieszczeniami w miescie. Najwazniejszym jego zatozeniem jest
wptywanie na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw, w ktérych racjonalizuje sie dtugos¢
podrézy, w ktérych motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i nie-
zmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymaé harmonie z oto-
czeniem — Srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym.

W obszarze ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci za najistotniejsze Srodki realizacji ce-
6w przyjmuje sie:

tworzenie warunkdw przestrzennych, spotecznych i gospodarczych sprzyjajacych
zmniejszaniu dtugosci podrézy, wyboru przyjaznego srodowisku $rodka transportu lub
realizowania podrézy poza godzinami szczytu,

kreowanie podziatu zadan przewozowych zwiekszajacego udziat podrdzy pieszych, ro-
werowych i transportem zbiorowym w stosunku do podrézy samochodem,

zachecanie do odbywania podrézy w miescie Srodkami transportu niesamochodowego,
wprowadzanie atrakcyjnych form edukacji przedszkolnej i szkolnej o dobrych zachowa-
niach komunikacyjnych przyjaznych cztowiekowi, miastu i srodowisku,

promowanie, szczegolnie wsrod dzieci i mtodziezy, zachowan komunikacyjnych, zgod-
nych z ideg zrbwnowazonego transportu,

zachecanie firm zatrudniajgcych wielu pracownikdéw oraz szkoty i uczelnie, a takze jed-
nostki administracji publicznej do tworzenia wtasnych planéw mobilnosci wskazujacych
optymalne sposoby dojazdu do pracy czy szkoty z korzyscig dla samego podrézujacego
oraz dla catego miasta,
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- wspieranie firm, organizacji i instytucji dziatajacych zgodnie z zasadami zrébwnowazonej
mobilnosci,

- inicjowanie lub wspieranie wydarzen publicznych majacych na celu pokazanie korzysci
ptynacych z prowadzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci,

- informowanie mieszkancédw o pozytywnym wptywie na zdrowie i jakos¢ zycia ekologicz-
nych srodkow transportu,

- informowanie o skutkach niekontrolowanego rozwoju motoryzacji dla zdrowia miesz-
kancoéw i jakosci srodowiska przyrodniczego,

- inspirowanie mieszkancéw do przyjaznych zachowan komunikacyjnych, zgodnych ze
zrbwnowazong mobilnoscia, a polegajacych na, bardziej Swiadomym niz wymuszonym,
ograniczaniem sie z korzystania z samochodu osobowego w podrézach w miescie.

OBSZAR: transport zbiorowy - jest podstawag zrownowazonego transportu w miescie.
Fundamentem transportu zbiorowego we Wroctawiu i w obszarze metropolitalnym jest
transport szynowy — tramwaje i kolej.

W obszarze transportu zbiorowego za najistotniejsze srodki realizacji celdow przyjmuje sie:

- zapewnienie spdjnosci funkcjonalnej, przestrzennej, informacyjnej i organizacyjnej sys-
temu transportu zbiorowego na poziomie miejskim, aglomeracyjnym, regionalnym, kra-
jowym i miedzynarodowym,

- wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych systeméw transportu zbiorowe-
go,

- kreowanie priorytetu transportu zbiorowego,

- zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbiorowego z systemem transpor-
tu rowerowego i samochodowego, w szczegdlnosci w zakresie stworzenia systemu par-
kingow Park&Ride (Parkuj i Jedz) i Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz),

- zapewnienie wygodnych dojs¢ pieszych do weztéw i przystankdw transportu zbiorowe-
go oraz dogodnych warunkéw do wykonywania przesiadek,

- zapewnienie obstugi transportem zbiorowym kluczowych dla miasta przestrzeni pu-
blicznych, lokalnych centrow oraz duzych generatoréw ruchu,

- zapewnienie jednolitego systemu optat za korzystanie z miejskiego i metropolitalnego
transportu zbiorowego,

- tworzenie atrakcyjnego systemu taryfowego odpowiadajgcego potrzebom uzytkowni-
kow,

- podnoszenie standardu przewozow pasazerdw srodkami transportu zbiorowego,

- organizowanie transportu zbiorowego bez barier,

- rozwijanie nowoczesnych systemow zarzadzania transportem zbiorowym,

- wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbiorowego,

- racjonalizacje systemu transportu zbiorowego w zakresie uktadu linii, rozktadéw jazdy
i taboru,

- koordynacje rozktadow jazdy srodkow komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosci dla pota-
czenh o matej czestotliwosci,

- dbatos¢ o utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury transportu zbiorowego,

- rozwijanie zaawansowanych, dynamicznych systemow informowania pasazeréw,

- rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom o ograniczonej
sprawnosci,

- ochrone interesdw pasazera transportu zbiorowego,
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- wprowadzenie mozliwosci indywidualizacji ustug transportu zbiorowego, w tym taksé-
wek zbiorowych oraz dostosowywania marszruty mikrobuséw do potrzeb biezaco zgta-
szanych przez pasazerow,

- wspieranie inicjatyw zmierzajgcych do wykreowania dworca miedzynarodowego trans-
portu autokarowego poza centrum miasta — w miejscu zapewniajagcym sprawne powia-
zania z systemem drog miedzynarodowych i krajowych oraz dobrg dostepno$é trans-
portu miegjskiego,

- prowadzenie studidw i wdrazanie nowych systemdw transportu zbiorowego,

- wspieranie rozwoju transportu wodnego, w tym wskazywanie lokalizacji marin, przystani
i przystankéw.

OBSZAR: bezpieczeiistwo przemieszczania sie — bezpieczenstwo, a wtasciwie jego popra-
wa uznana jest przez Unie Europejska za priorytetowy cel we wszelkich dziataniach zwiaza-
nych z transportem. Prawo do swobodnego poruszania sie jest nieodtgcznie zwigzane
z prawem do bezpieczenstwa uzytkownikéw systemu transportowego. Traktowane jest ono
przez ludzi jako jedno z wazniejszych kryteriéw oceny jakosci zycia. Dlatego tez jako kierun-
kowe zatozenie przyjmuje sie wizje ,zero smiertelnych ofiar wypadkow we Wroctawiu".

W obszarze bezpieczenstwa przemieszczania sie za najistotniejsze Srodki realizacji celéw

przyjmuje sie:

- prowadzenie badan i analiz wypadkéw z udziatem uczestnikéw ruchu drogowego,

- projektowanie inwestycji transportowych w sposéb zapewniajagcy bezpieczenstwo
wszystkim uczestnikom ruchu, w szczegdlnosci pieszym i rowerzystom,

- rozszerzanie obszaru miasta objetego strefami ruchu uspokojonego,

- poszerzanie przestrzeni publicznych bez samochodu,

- wprowadzanie rozwigzan technicznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego,

- promowanie wysokiej kultury jazdy,

- rozwdj systemu monitorujgcego stan bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw trans-
portu zbiorowego i niezmotoryzowanego.

OBSZAR: dialog spoteczny - to obszar, ktéry dotyczy najwazniejszego adresata polityki
mobilnosci, tj. mieszkanca, odbiorcy dziatan we wszystkich jej przejawach. To od codzien-
nych decyzji kazdego z nas zalezy, jak danego dnia przedstawia sie sytuacja komunikacyjna
w miescie. Dlatego tez szczegdlnie wazne jest ksztattowanie spotecznej odpowiedzialnosci
za miasto poprzez wiaczenie mieszkancoéw, organizacji spotecznych i grup zainteresowan
w tworzenie zrbwnowazonej mobilnosci w miescie.

W obszarze dialog spoteczny za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

- wspotprace z mieszkancami w procesie projektowania rozwigzan - umozliwienie zgta-
szania propozycji wyprzedzajgco w stosunku do catego procesu inwestycyjnego,

- informowanie mieszkancéw o prowadzonych inwestycjach transportowych,

- stworzenie platformy dialogu spotecznego,

- konsultowanie z mieszkancami osiedli rozwigzan transportowych planowanych w ich s3-
siedztwie,

- projektowanie rozwigzan transportowych przy wspotpracy grup zainteresowan,

- organizowanie seminariéw i dyskusji publicznych.
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promowanie poprzez edukacje spoteczng oraz kampanie informacyjno-reklamowe ,no-
woczesnej kultury mobilnosci”, czyli korzystania z niezmotoryzowanego sposobu prze-
mieszczania sie — pieszo, rowerem oraz komunikacja zbiorowa.

OBSZAR: ruch pieszych i oséb o ograniczonej sprawnosci, a w szczegdlnosci jego funk-
cjonowanie, ma znaczacy wplyw na ocene jakosci zycia w miescie. Dobra infrastruktura dla
pieszych jest podstawa wysokiej jakosci przestrzeni publicznych. Miasta, ktdre oferujg roz-
wigzania przyjazne dla pieszych i oséb o ograniczonej sprawnosci, sg wysoko oceniane przez
ich mieszkancow i gosci oraz wskazywane sa jako warte zamieszkania.

W obszarze ruchu pieszych i oséb o ograniczonej sprawnosci za najistotniejsze srodki reali-
zacji celébw przyjmuje sie:

rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu pieszych i oséb o ograniczonej
sprawnosci,

usuwanie barier w istniejgcym systemie transportowym,

zapewnienie priorytetu ruchu pieszego w centrum miasta,

powiekszanie stref dla pieszych, szczegdlnie w centrum miasta,

ochrone przestrzeni przeznaczonych dla pieszych przed zajmowaniem ich na inne cele,
zapewnienie przyjaznych dojs¢ pieszych do przystankéw transportu zbiorowego oraz
weztéw integrujacych rézne srodki transportu,

zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikéw i przejs¢ dla pieszych,

dazenie do =zapewnienia pieszym poczucia bezpieczehstwa podczas korzystania
z przestrzeni z dominujagcym ruchem pieszych,

dbanie o odpowiedni standard i estetyke nawierzchni chodnikéw i ciaggéw pieszych, ze
szczegblnym uwzglednieniem wygody i bezpieczenstwa przemieszczania sie 0sob
0 ograniczonej sprawnosci.

dostosowywanie drogowej sygnalizacji swietlnej do potrzeb pieszych, w tym senioréw
i 0séb niepetnosprawnych,

preferowanie w obrebie skrzyzowan i weztéw przejs¢ w poziomie terenu.

OBSZAR: transport rowerowy — jest to, obok transportu zbiorowego, podstawa zréwno-
wazonego transportu we Wroctawiu. Fundamentem transportu rowerowego jest infrastruk-
tura rowerowa charakteryzujaca sie petng spdjnoscia, ktdéra zapewnia bezpieczne dotarcie
rowerem do celu podrozy.

W obszarze transportu rowerowego za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu rowerowego,

rozwijanie sieci tras rowerowych o wysokim standardzie,

zapewnienie spojnosci systemu tras rowerowych,

stworzenie rekreacyjnego systemu tras rowerowych, w szczegdlnosci wzdtuz rzek,
kreowanie powigzan rowerowych osrodkéw akademickich z centrum miasta,

kreowanie powigzan rowerowych z atrakcjami turystycznymi miasta i okolic,

rozwijanie sieci parkingdw rowerowych, w tym przesiadkowych Bike&Ride (Parkuj rower
i Jedz),

rozwijanie systemu wypozyczalni rowerow,

wprowadzenie wymogu realizacji inwestycji wraz z parkingami dla roweréw,
zapewnienie ciggtosci i spdjnosci tras rowerowych na granicy miasta i gmin sasiednich,
wspieranie dziatan kreujacych nowe potaczenia rowerowe o charakterze ponadlokalnym.
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OBSZAR: polityka parkingowa - jest jednym z najskuteczniejszych sposobow realizacji
polityki mobilnosci w miescie. Od tego, w jaki sposob ksztattowana jest relacja wielkosci po-
pytu i podazy na miejsca postojowe, przede wszystkim dla samochoddéw osobowych, zalezy
jakos¢ funkcjonowania sieci transportowej. Szczegdlnej uwadze podlega zagadnienie par-
kowania w centrum miasta, w ktérym zapewnienie petnej dostepnosci dla pieszych i rowe-
rzystow oraz transportu zbiorowego jest nadrzedne w stosunku do dostepnosci samocho-
dem.

W obszarze polityki parkingowej za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

zintegrowanie systemu parkowania z systemami transportu drogowego i publicznego
miasta i obszaru metropolitalnego,
ksztattowanie polityki parkingowej w zgodzie z polityka ksztattowania zr6znicowanego
stopnia dostepnosci miasta samochodem
rozwoj systemu ptatnego parkowania,
organizowanie parkingdw dla samochodéw osobowych jako elementu systemu
Park&Ride (Parkuj i JedZ) w ramach weztéw integrujacych rdznie srodki transportu,
aktywne ksztaltowanie wymagan parkingowych dla nowych obiektéw z uwzglednieniem
specyfiki obszaru miasta oraz dostepnej infrastruktury transportowej
promowanie postojow krotkotrwatych w granicach pasa drogowego zapewniajacych
duza rotacje pojazdéw w obszarach o deficycie miejsc parkingowych,
zréznicowanie polityki parkingowej w zaleznosci od specyfiki obszaru miasta:
a) na obszarze centrum:
= ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ruchu pie-
szego,
= promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych,
» wprowadzenie preferencji cenowych dla statych mieszkancéw strefy ptatnego
parkowania
= zastepowanie miejsc postojowych w pasie drogowym oraz na parkingach tere-
nowych miejscami w parkingach kubaturowych,
= kontrolowanie liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestorow dla
nowych obiektéw,
b) w rejonach atrakgji turystycznych, waznych obiektéw publicznych i komplekséw aka-
demickich:
» organizowanie parkingéw i miejsc krotkotrwatego postoju dla autokaréw w re-
jonach najwiekszych atrakgji turystycznych miasta,
» wspieranie budowy parkingéw kubaturowych,
c) na obszarach nowej zabudowy poza centrum:
» wprowadzanie i egzekwowanie obowigzku budowy parkingdw przez inwestoréw
na wiasnym terenie i wkasnym kosztem,
= priorytet dla wprowadzenia wymogdéw parkingowych na terenach zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej,
uzaleznienie rozwigzan parkingowych dla duzych generatoréw ruchu od wynikéw stu-
diéw analizujacych wptyw parkingu na funkcjonowanie przylegtej sieci drogowej,
rozwijanie systemu informowania kierujacych o dostepnosci miejsc postojowych na par-
kingach kubaturowych oraz o parkingach Park&Ride (Parkuj i Jedz),
dopuszczenie dtugotrwatych postojow pojazdéw ciezarowych oraz autobuséw wytacz-
nie na specjalnych, wyznaczonych do tego parkingach.
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OBSZAR: transport samochodowy osobowy (indywidualny) - jest jednym
z podstawowych systemdw transportu w miescie. Zaleta jego jest dobra dostepnos¢, a pod-
stawowa wada nieefektywnos¢ wykorzystania przestrzeni, energochtonnos¢ i szkodliwy
wplyw na srodowisko miejskie. Istniejaca w miescie bogata sie¢ ulic uzasadnia zatozenie, ze
przy zachowaniu roli transportu samochodowego, jego dalsze usprawnianie bedzie
w mnigjszym stopniu oparte na nowych inwestycjach drogowych, natomiast w wiekszym —
na dziataniach organizacyjnych na rzecz efektywnego wykorzystywania istniejacej infrastruk-
tury. Wskaznik motoryzacji nie bedzie stanowit podstawy wymiarowania i dostosowywania
rozwigzan drogowych do rosnacych potrzeb zmotoryzowanych. Przewiduje sie ograniczanie
roli samochodu, szczegdlnie w centrum miasta.

W obszarze transportu samochodowego osobowego za najistotniejsze srodki realizacji ce-

low przyjmuje sie:

- zapewnienie spojnosci funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportu samochodowe-
go na poziomie  miejskim,  metropolitalnym,  regionalnym,  krajowym
i miedzynarodowym,

- optymalne wykorzystanie potencjatu istniejacej infrastruktury transportu samochodo-
wego,

- ksztattowanie zrdéznicowanego stopnia dostepnosci samochodem z uwzglednieniem
specyfiki obszaru miasta,

- planowanie inwestycji drogowych o parametrach uwzgledniajacych stopier dostepnosci
samochodem do danego obszaru miasta,

- zapewnienie wiasciwego stanu technicznego infrastruktury,

- realizacje prac remontowych i utrzymaniowych na poziomie gwarantujagcym optymalna
eksploatacje infrastruktury,

- stosowanie efektywnych systemow zarzadzania i sterowania ruchem z uwzglednieniem
priorytetu dla komunikacji zbiorowej,

- wstrzymanie sie od powiekszania przepustowosci ulic wprowadzajgcych ruch do obszaru
Srodmiejskiego oraz stopniowe zmniejszanie przepustowosci ulic wprowadzajgcych ruch
do centrum,

- konsekwentne przeksztatcanie struktury sieci drogowej na promienisto-obwodnicowsa,

- budowe lub rozbudowe uktadu drogowego wytacznie w celu: usprawnienia funkcjono-
wania transportu zbiorowego, zapewnienia obstugi nowych terenéw inwestycyjnych,
poprawy funkcjonowania i spdjnosci sieci ulic obwodowych, uwolnienia obszaréw wraz-
liwych od ruchu tranzytowego i powigzania uktadu miejskiego z siecig ulic o charakterze
tranzytowym,

- dbatos¢ o ulice jako integralne elementy przestrzeni publicznej, w ktérych nalezy racjo-
nalnie dzieli¢ przestrzehh pomiedzy jej réznych uzytkownikéw, stosowac wysokiej jakosci
rozwigzania inzynierskie, wprowadzac zielen i elementy matej architektury,

- stwarzanie warunkéw i promowanie podrézy w systemie Park&Ride (Parkuj i Jedz),

- promowanie innowacyjnych rozwiazan technicznych w projektach drogowych,

- promowanie systemu grupowego korzystania z samochodu tzw. carpooling,

- stwarzanie warunkoéw i promocje korzystania z pojazddéw z silnikami ekologicznymi,
w tym wspieranie budowy systemu wypozyczalni elektrycznych samochoddw miejskich
wraz z infrastrukturg do ich zasilania,

- rozwijanie systemu informowania uczestnikéw ruchu o warunkach panujacych w sieci
drogowo-ulicznej oraz o dostepnosci parkingow.
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OBSZAR: transport tadunkéw - jest nieodzownag czescig funkcjonowania miasta
i otoczenia, poniewaz dziatalno$¢ gospodarcza prowadzona przez podmioty funkcjonujace
w miescie wymaga regularnych dostaw i obstugi towarowe;j.

W obszarze transportu tadunkéw za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

- wspieranie dziatah na rzecz ograniczania przewozu fadunkéw taborem ciezkim,

- ograniczanie przejazdow towarowych tranzytowych,

- ksztattowanie stref dostepnosci dla okreslonych grup pojazddw transportu towarowego,

- kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych ciggach,

- ochrone infrastruktury przed niszczeniem przez nienormatywny lub nadmierny ruch cie-
zarowy, w tym wzmozenie kontroli przekroczenia dopuszczalnego ciezaru pojazdow cie-
zarowych i dziatan prewencyjnych,

- promowanie transportu intermodalnego i efektywnego systemu zarzadzania tadunkami,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu tadunkow
oraz wzmachniania roli portéw rzecznych dla ich przetadunku,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu kolejowego do przewozu tadun-
kow,

- stwarzanie warunkdéw i promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie tadunkéw,

- ksztattowanie systemu logistyki aglomeracyjne;j.

OBSZAR: transport lotniczy - jest dopetnieniem systemu transportowego miasta i obszaru
metropolitalnego. Wroctawskie lotnisko petni strategiczna role dla rozwoju miasta i regionu.
Terminal lotniskowy wymaga dobrych i reprezentacyjnych powigzan z pozostatymi elemen-
tami systemu transportowego. Dotyczy to w szczegdlnosci powigzan terminala lotniskowe-
go z centrum miasta, w tym z dworcami kolejowymi, a takze z elementami systemu trans-
portowego o charakterze ponadlokalnym.

W obszarze transportu lotniczego za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

- zapewnienie sprawnych powigzan drogowych lotniska z systemem drég miedzynarodo-
wych, krajowych i wojewddzkich,

- stworzenie warunkéw do rozwoju portu lotniczego,

- zapewnienie dogodnego dostepu portu lotniczego transportem zbiorowym,

- stworzenie warunkéw do uruchomienia pofaczenia szynowego centrum miasta oraz
gtownych miast regionu z lotniskiem,

- poprawe jakosci drogowych powigzan terminali lotniczych z centrum miasta,

- stworzenie wizerunku lotniczej bramy do miasta,

- stworzenie warunkéw do rozwoju ladowisk na obszarze miasta,

- wspieranie rozwoju sieci potgczen lotniczych,

- wspieranie rozwoju matych lotnisk dla ruchu biznesowego.

OBSZAR: organizacja i zarzadzanie - to jeden z najbardziej efektywnych, niskokosztowych
obszaréw dziatania. Rozwigzania w dziedzinie organizacji i zarzadzania skupiaja sie na pod-
niesieniu jakosci i sprawnosci systemu transportowego bez ponoszenia wysokich nakfadéw
na inwestycje w infrastrukture transportowa. Takie rozwigzania sg szczegdlnie promowane
przez Unie Europejska, przyczyniaja sie bowiem do lepszego wykorzystania istniejacej infra-
struktury, zwiekszenia efektywnosci i jakosci transportu, poprawy bezpieczenstwa oraz
ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko.
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W obszarze organizacji i zarzadzania za najistotniejsze srodki realizacji celdow przyjmuje sie:

zintegrowane zarzadzanie systemem transportowym,

dazenie do utworzenia organizacji zarzadzajgcej zintegrowanym systemem transportu
metropolitalnego,

koordynacje zarzadzania systemami transportu miejskiego i metropolitalnego,
wspodtdziatanie z instytucjami zarzadzajacymi transportem kolejowym dla petnego wia-
czenia systemu kolejowego do systemu transportu zbiorowego miasta,

kompleksowe zarzadzanie infrastrukturag transportowa od planowania poprzez projek-
towanie i realizacje do utrzymania,

organizowanie przewozow pasazerskich miejska komunikacjg zbiorowa,

koordynowanie i kontrolowanie przewozdw pasazerskich komunikacja zbiorowa,
pobudzanie konkurencji w ustugach przewozowych,

wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem,

integracja systemow dystrybucji informacji o podrézach,

prowadzenie polityki regulowania dostepu do pasa drogowego dla celdéw nie zwiaza-
nych z funkcja drogowa,

realizowanie zasady oddzielania funkcji zarzadzania od funkcji wykonawczych w catym
sektorze transportowym,

udziat w krajowych i unijnych projektach badawczych i demonstracyjnych, w tym w
warsztatach wymieniajacych doswiadczenia z wdrazania rozwigzah na rzecz zrbwnowa-
zonej mobilnosci.

OBSZAR: ekonomia i finanse — to dziedziny odnoszace sie do finansowania transportu
w miescie, zaréwno jego funkcjonowania, jak i utrzymania oraz rozwoju infrastruktury. Wy-
sokie koszty transportu i ograniczone mozliwosci budzetowe generuja potrzebe optymalne-
go wydatkowania srodkéw oraz wymagaja precyzyjnych metod planowania inwestycji.

W obszarze ekonomia i finanse za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

sporzadzanie wieloletnich planéw inwestycyjnych,

uwzglednianie w procesie decyzyjnym efektywnosci ekonomicznej i korzysci spotecz-
nych z projektéw transportowych,

zapewnienie finansowania naktadéw odtworzeniowych na infrastrukture transportowa,
zachowanie wiasciwych proporcji pomiedzy naktadami na budowe i rozbudowe infra-
struktury transportowej a utrzymaniem istniejgcych

pozyskiwanie srodkéw finansowych na inwestycje transportowe ze zrédet zewnetrznych,
w tym z funduszy Unii Europejskiej,

korzystanie z innych niz publiczne sposobdéw pozyskiwania funduszy na inwestycje
transportowe i ich utrzymanie, m.in. z partnerstwa publiczno-prywatnego, optat za ko-
rzystanie z infrastruktury,

prowadzenie dziatan zapewniajacych konkurencyjnos¢ ceny przejazdow transportem
zbiorowym w stosunku do kosztow poruszania sie samochodem w miescie
przyjmowanie rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych obnizaniu kosztéw finansowych
i spotecznych transportu, w tym wspieranie konkurencyjnosci ustugodawcéw.

OBSZAR: ochrona srodowiska — to jedno z powazniejszych zagadnien towarzyszacych
rozwojowi transportu. Niekontrolowany rozwdj transportu ma negatywny wptyw na $rodo-
wisko przyrodnicze i zdrowie ludzi. Dlatego tez ksztattowanie zrbwnowazonego transportu
w miescie bedzie podstawg dazenia do minimalizacji jego negatywnych skutkow.
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W obszarze ochrona Srodowiska za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

- dziatania zwiekszajace liczbe podrézy w miescie realizowanych transportem zbiorowym,
rowerem lub pieszo,

- dziafania obnizajace energochtonnosc transportu,

- dziatania obnizajace emisyjnos¢ transportu,

- wprowadzenie w miescie taboru transportu zbiorowego o wysokich walorach ekologicz-
nych,

- dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie transportu na ,zielone korytarze”,

- stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujacych negatywne oddziatywanie trans-
portu na klimat akustyczny, przy ograniczaniu stosowania ekranéw akustycznych,

- stosowanie ochrony akustycznej o formie dostosowanej do specyfiki obszaru miasta,

- promowanie pojazdow ekologicznych, w tym dazenie do wprowadzenia stref o ograni-
czonej dostepnosci uzaleznionej od wptywu pojazdu na srodowisko,

- prowadzenie edukacji ekologicznej,

15) OBSZAR: monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych - naleza one do
dziedzin umozliwiajgcych obserwacje rzeczywistych warunkéw ruchu i zachowan komunika-
cyjnych oraz wirtualne prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzan. Modelowanie za-
chowan komunikacyjnych pozwala sprawdzi¢, jaki wptyw miaty wprowadzone rozwigzania
na mobilno$¢ w miescie oraz jaki wptyw moga miec inne planowane rozwigzania — bez ko-
niecznosci ich uprzedniego wdrazania. Monitorowanie i modelowanie zachowan komunika-
cyjnych jest narzedziem wspomagajacym proces decyzyjny w miescie.

W obszarze monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych za najistotniejsze

srodki realizacji celow przyjmuje sie:

- biezace monitorowanie ruchu w miescie, w tym badanie potokéw pasazerskich w komu-
nikacji miejskiej,

- rozwdj automatycznego systemu badania liczby pasazerow w pojazdach komunikacji
miejskiej,

- cykliczne analizowanie przyczyn zmian warunkéw ruchu oraz zmian zachowan komuni-
kacyjnych mieszkancéw,

- prowadzenie modelowania zachowan komunikacyjnych z uwzglednieniem strategicz-
nych zatozen ksztattowania mobilnosci w miescie,

- doskonalenie metodyki modelowania.

W dalszej perspektywie - w zaleznosci od potrzeb — tworzone beda odpowiednie programy i pla-
ny, ktérych celem bedzie doprecyzowanie zadan w danym obszarze dziatan.

Dla sprecyzowania i dostosowania srodkéw realizacji celdéw do specyfiki Wroctawia planuje sie, na
kolejnym etapie realizacji polityki, okreslenie stref miasta wraz z charakterystycznymi cechami
i przypisanymi im srodkami realizacji celéw. Strefy te uwzglednia¢ beda m.in. usytuowanie na ma-
pie miasta, sposéb zagospodarowania oraz funkcje obszaru, a takze relacje z systemem transpor-
towym.

V. MONITOROWANIE REALIZACJI WROCEAWSKIEJ POLITYKI MOBILNOSCI

Warunkiem osiagniecia celow zapisanych w Rozdziale II jest konsekwentne realizowanie ustalen
Wroctawskiej polityki mobilnosci w procesach planowania: strategicznego, przestrzennego i inwe-
stycyjnego oraz w pdzniejszym wdrazaniu tych planéw. Procesom tym towarzyszy¢ musi system
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monitorowania efektéw dziatan polegajacy na okresowej analizie wybranych czynnikdéw i mierni-
kow skutecznosci osiggania celdw.

Przedmiotem analiz beda:

1)

2)
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)
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28)
29)

30)
31)
32)

udziat podroézy transportem niesamochodowym w ogélnej liczbie podrézy w miescie z roz-
biciem na poszczegdlne srodki transportu,

wykaz inwestycji i dziatan wptywajacych korzystnie na funkcjonowanie transportu w miescie,
wykaz podjetych przez Miasto dziatan na rzecz promowania transportu zrownowazonego,
liczba zaktadow pracy, dla ktérych opracowano i wdrozono plan mobilnosci,

mieszkancy popierajacy ograniczenia w ruchu samochodéw osobowych,

mieszkancy popierajacy wprowadzanie priorytetdw w ruchu dla pojazdoéw transportu zbio-
rowego kosztem samochodéw osobowych,

mieszkancy popierajacy rozbudowe infrastruktury rowerowej

stopien zadowolenia mieszkancow z funkcjonowania systemu transportu zbiorowego,

stan techniczny torow tramwajowych,

srednia predkos¢ komunikacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych,

liczba pasazeréw przewozonych rocznie miejska komunikacja zbiorowsa,

dtugos¢ tras tramwajowych z wydzielonymi korytarzami

liczba skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng zapewniajaca priorytet dla ruchu tramwajowego
liczba ofiar wypadkéw w poszczegolnych srodkach transportu,

liczba wypadkoéw na drogach,

dtugosc ulic objetych strefg ruchu uspokojonego,

miejsca postojowe w ramach systemu Park&Ride (Parkuj i Jedz),

dtugos¢ tras rowerowych,

liczba miejsc postojowych dla roweréw w przestrzeniach publicznych,

liczba miejsc postojowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz),

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drdg publicznych,

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturowych,
stan techniczny ulic w miescie,

stan techniczny obiektow inzynierskich w miescie,

liczba samochodow wjezdzajacych do centrum miasta,

udziat ruchu ciezarowego w ruchu miejskim,

relacja wielkosci wydatkdw na inwestycje w infrastrukturze transportowej do wydatkéw na
jej utrzymanie.

udziat w budzecie miasta rocznych naktadéw na infrastrukture transportowa,

liczba autobusow spetniajacej wymogi co najmniej normy EURO 5, regulujacej dopuszczalny
poziom emisji substancji szkodliwych dla srodowiska w spalinach.

liczba zarejestrowanych samochodéw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym

poziom emisji zanieczyszczen z transportu w miescie

liczba mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

Za najistotniejsze wskazniki monitorujace realizacje polityki, majace kluczowy charakter przy jej
ocenie uznaje sie:

udziat podrézy transportem niesamochodowym w ogdlnej liczbie podrézy z rozbiciem na
poszczegdlne Srodki transportu (transport zbiorowy, rower i piesi),

liczba ofiar wypadkdéw w poszczegdlnych srodkach transportu, w tym oséb niezmotoryzowa-
nych,

stopien zadowolenia mieszkancow z funkcjonowania systemu transportu zbiorowego.
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W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie czynniki i mierniki wraz z ich charakterystyka.

Tab. Zestawienie czynnikéw i miernikow do analiz realizacji polityki

Analizowany czynnik

Okres/
cykl analizy

Parametr

Miernik
(pozadana wartosc
lub kierunek zmian

wartosci)

Zrownowazona mobilnos¢

Udziat podrézy transportem niesa-
mochodowym w ogdlnej liczbie
podrézy z rozbiciem na poszczegol-
ne srodki transportu

Raz na 5 lat % podrdzy transportem
w ramach KBR niesamochodowym
w 0golnej liczbie

Pozytywny > 65%

infrastruktury rowerowej

cych rozbudowe infrastruk-
tury rowerowej

Wykaz inwestycji i dziatan wptywaja- | Raz w roku Lista inwestycji i dziatan Wozrost liczby inwe-
cych korzystnie na funkcjonowanie stygji
transportu w miescie
Wykaz podjetych przez miasto dzia- | Raz w roku Lista dziatan Wzrost liczby inwe-
tan na rzecz promowania transportu stygji
zrébwnowazonego
Liczba zaktadow pracy, dla ktérych | Raz w roku Liczba zaktadow pracy Wzrost liczby zakta-
opracowano i wdrozono plan mobil- dow pracy
nosci
Mieszkancy popierajacy ogranicze- | Raz w roku % mieszkancéw popieraja- | Pozytywny > 70% i
nia w ruchu samochodéw osobo- cych ograniczenia w ruchu wzrost w nastepnych
wych, szczegdlnie w centrum samochodéw osobowych latach
Mieszkahcy popierajacy wprowa- Raz w roku % mieszkancéw popieraja- | Pozytywny > 60% i
dzanie priorytetéw w ruchu dla cych wprowadzanie prioryte- | wzrost w nastepnych
pojazddw transportu zbiorowego téw w ruchu dla pojazdow latach
kosztem samochodéw osobowych transportu zbiorowego kosz-

tem samochodéw osobo-

wych
Mieszkancy popierajacy rozbudowe | Raz w roku % mieszkancéw popieraja- | Pozytywny > 60% i

wzrost w nastepnych
latach

Transport zbiorowy

Stopien zadowolenia mieszkancow z
funkcjonowania systemu transportu
zbiorowego

Raz na 5 lat % ocen pozytywnych
w ramach KBR

Pozytywny > 60%

liniach tramwajowych i autobuso-
wych

kacyjna tramwajow
= Srednia predkos¢ komuni-
kacyjna autobusow

Stan techniczny toréw tramwajo- Raz w roku % dtugosci torowisk w stanie | Pozytywny —
wych dobrym i bardzo dobrym co najmniej 90%
% dtugosci torowisk w stanie | dobrych i bardzo
ztym dobrych
Nie wiecej niz 10%
ztych
+tendencja wzrosto-
wa w kolejnych la-
tach
Srednia predkos¢ komunikacyjna na | Raz w roku = Srednia predko$¢ komuni- | Vérkt > 20 km/h

Vsrka > 25 km/h
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Liczba pasazerow przewozonych
rocznie miejska komunikacja zbio-
rowa

Raz w roku Liczba pasazeréw

Pozytywny — przyrost
w ciggu roku

Poziom wykorzystania potencjatu
przewozowego na wybranych liniach
tramwajowych i autobusowych

W cyklu ciggtym Wskaznik procentowy

Dtugos¢ tras tramwajowych z wy-
dzielonymi korytarzami

Raz w roku Dtugos¢ tras w km
(%udziat w sieci)

Pozytywny — przyrost
liczby km w ciagu
roku

Liczba skrzyzowan z sygnalizacja
Swietlng zapewniajaca priorytet dla
ruchu tramwajowego

Raz w roku Liczba skrzyzowan

Pozytywny — przyrost
liczby skrzyzowan w
ciggu roku

Bezpieczenstwo przemieszczania sie

Liczba ofiar wypadkéw w poszcze- Raz w roku Liczba ofiar Pozytywny — spadek
g6lnych $rodkach transportu liczby ofiar
Liczba wypadkdéw na drogach Raz w roku Ogodlna liczba wypadkow Pozytywny — spadek

* % udziat wypadkéw
z udziatem pieszych
w liczbie ogdlne;j,

* % udziat wypadkdéw
z udziatem rowerzystéow w
liczbie ogdlnej,

* % udziat wypadkoéw w
komunikacji miejskiej zbio-
rowej w liczbie ogdlnej,

w stosunku do roku
poprzedniego

Dtugos¢ ulic objetych strefg ruchu
uspokojonego

Raz w roku dtugos¢ ulic

Pozytywny — przyrost
w ciggu roku

Transport rowerowy

Diugosc tras rowerowych Raz w roku Dtugos¢ tras Pozytywny — przyrost
w ciggu roku

Liczba miejsc postojowych dla rowe- | Raz w roku Liczba miejsc postojowych Pozytywny — przyrost

réw w przestrzeniach publicznych w ciggu roku

Liczba miejsc postojowych w ramach | Raz w roku Liczba miejsc postojowych Pozytywny — przyrost

systemu Bike&Ride w ciggu roku

Polityka parkingowa

Liczba ptatnych miejsc postojowych | Raz w roku Liczba miejsc postojowych Analiza bilansu

w strefie z ptatnym parkowaniem w miejsc ptatnych w

pasie drog publicznych pasie drogowym z
miejscami w parkin-
gach kubaturowych

Liczba miejsc postojowych w strefie | Raz w roku Liczba miejsc postojowych Analiza bilansu

z ptatnym parkowaniem w parkin- miejsc ptatnych w

gach kubaturowych pasie drogowym z
miejscami w parkin-
gach kubaturowych

Liczba miejsc postojowych w ramach | Raz w roku Liczba miejsc postojowych Pozytywny — przyrost

systemu Park&Ride

w ciggu roku
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Transport samo

chodowy

Stan techniczny ulic w miescie Raz na 5 lat % udziat ulic w stanie do- Pozytywny — wzrost
brym i bardzo dobrym w stosunku do po-
przednich badan
Stan techniczny obiektow inzynier- | Raz na 5 lat % udziat ulic w stanie do- Pozytywny — wzrost
skich w miescie brym i bardzo dobrym w stosunku do po-
przednich badan
Liczba samochodéw wjezdzajacych | Raz na 5 lat Liczba samochodéw poja- Pozytywny — spadek
do centrum miasta wiajaca sie w godzinie szczy- | w stosunku do po-
tu na kordonie centrum (na | przednich badan
podstawie KBR)
Transport fadunkow
Udziat ruchu ciezarowego (powyzej |Raz na5 lat % ruchu ciezarowego >18t | Pozytywny — spadek

18t) w ruchu miegjskim w wybranych
przekrojach kordonu srédmiejskiego
(z wyjatkiem obstugi budow)

w ramach KBR

w stosunku do po-
przednich badan

Ekonomia i finanse

Relacja wielkosci wydatkéw na inwe- | Raz w roku Wartos¢ relacji inwesty-
stycje w infrastrukturze transporto- cje/utrzymanie

wej do wydatkéw na jej utrzymanie.

Udziat w budzecie miasta naktadéw | Raz w roku % udziat

na infrastrukture transportowa

Ochrona srod

owiska

Liczba autobusoéw spetniajacej wy- | Raz w roku Liczba autobuséw Pozytywny — przyrost

mogi co najmniej normy EURO 5, liczby autobuséw w

regulujacej dopuszczalny poziom ciagu roku

emisji substancji szkodliwych dla

Srodowiska w spalinach.

Liczba zarejestrowanych samocho- | Raz w roku Liczba samochodéw Pozytywny — przyrost

doéw o napedzie elektrycznym lub liczby samochodow

hybrydowym w ciggu roku

Poziom emisji zanieczyszczen z | Raz w roku Dane o emisji ze stacji po- Pozytywny — spadek

transportu w miescie miarowych wartosci w stosunku
do roku poprzednie-
go

Liczba mieszkancow narazonych na | Raz na 5 lat Liczba mieszkancow Pozytywny — spadek

ponadnormatywny hatas komunika-
cyjny

w ramach aktualiza-
¢ji mapy akustycznej

w stosunku do po-
przednich badan

Konsekwentnemu i skutecznemu wdrazaniu Wroctawskiej polityki mobilnosci sprzyjac bedzie:

1)
ka:

wprowadzenie procedur oceny zgodnosci opracowywanych dokumentéw z uchwalona polity-

- wieloletnich planéw rozwoju systemu transportowego, bedacych podstawa do tworzenia

budzetu miasta w kolejnych latach,
- planéw miejscowych zagospodarowania przestrzennego oraz projektéw inwestycyjnych,
- obszarowych projektéw organizacji ruchu,
- projektow rozwigzan taryfowych,

- zakupdw taborowych.
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2) wprowadzenie oceny zgodnosci decyzji urbanistycznych tj. decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, zezwoleniach na
realizacje inwestycji drogowej i podobnych, z polityka mobilnosci,

3) formutowanie wymogow dotyczacych przygotowania inwestycji do realizacji,

4) przeprowadzanie okresowej oceny realizacji polityki oraz jej aktualizacji, zwtaszcza w sytuacji
zmieniajacych sie uwarunkowan.

VI SEOWO KONCOWE

Zmiana dotychczasowego podejscia do zagadnien transportowych wyrazona symbolicznie po-
przez zastgpienie Polityki transportowej Politykg mobilnosci, a przejawiajaca sie faktycznie naci-
skiem na ksztattowanie dobrych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw jest warunkiem osia-
gniecia celu generalnego sformutowanego w Rozdziale II.

Nalezy mie¢ jednak swiadomos¢, ze proces ksztattowania nowych zachowan komunikacyjnych jest
dtugofalowy i wielowatkowy, nie mozna wiec oczekiwaé natychmiastowych pozytywnych efektow.
Potrzebne sg zmiany zaréwno $wiadomosci spotecznej i nastawienia do problemu przemieszcza-
nia sie w miescie, jak i konsekwentne decyzje i dziatania Miasta na wielu obszarach, aby mdc po
latach uzyskaé oczekiwany efekt. Fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkancéw do
idei zrbwnowazonej mobilnosci, a nastepnie wspotdziatanie mieszkancoéw i Miasta w jej ksztatto-
waniu.

19



	1169ru06a
	1169ru06z

