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. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA PROGNOZY

Obowigzek opracowania prognozy wynika z przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z art. 46 pkt 2,
projekt polityki opracowywanej lub przyjmowanej przez organy administracji, ktéra wyznacza
ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowi-
sko, podlega procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Jednym z ele-
mentow tej procedury jest opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko.

~Wroctawska polityka mobilnosci” (WPM) stanowi aktualizacje obowigzujgcego doku-
mentu ,Polityki transportowej Wroctawia” podjetej uchwatg Nr XI1/396/99 Rady Miejskie]
Wroctawia z dnia 23 wrzesnia 1999 roku w sprawie polityki transportowej Wroctawia. Noweli-
zacja tego dokumentu zostata zainicjowana przez Prezydenta Wroctawia. Podyktowana jest
ona potrzebg dostosowania kierunku rozwoju transportu w miescie do aktualnych uwarun-
kowan
i trendéw wynikajgcych z przemian spoteczno-gospodarczych, ktére dokonaty sie w ostatniej
dekadzie.

Opracowanie polityki transportowej nalezy do zadan gminy, co wynika z art. 7 ust. 1
pkt 2 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym:

.Zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspoélnoty nalezy do zadan wlasnych gminy. W
szczegoblnosci zadania whasne obejmujg sprawy (...) gminnych drég, ulic, mostow, placow
oraz organizacji ruchu drogowego; (...) lokalnego transportu zbiorowego”. Polityka transpor-
towa jest dokumentem przyjmowanym przez Rade Miejskg Wroctawia.

. ZAKRES MERYTORYCZNY | PRZYJETA METODA OPRACO-
WANIA PROGNOZY

Zakres merytoryczny prognozy ustala art. 51 ust. 2. ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Prognoza oddziatywania
na $rodowisko:

1) zawiera:

« informacje o zawartosci, gtdbwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego

powigzaniach z innymi dokumentami,

* informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

» propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postano-
wieh projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,

2)  okresla, analizuje i ocenia:

e istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

» stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgacym oddziatywa-
niem,

e istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projek-
towanego dokumentu, w szczegollnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochro-
nie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

» cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym, wspoélnoto-
wym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz spo-
soby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, po-
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srednie, wtorne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i dlugotermino-
we, stale i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony ob-
szaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze na $rodowisko, a w
szczegolnosci na:
- réznorodnos¢ biologiczng,
- ludzi,
- zwierzeta,
- rosliny,
- wode,
- powietrze,
- powierzchnie ziemi,
- krajobraz,
- klimat,
- zasoby naturalne,
- zabytki,
- dobra materialne ,
-z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy od-
dzialywaniami na te elementy,
3) przedstawia:

* rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrod-
niczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru,

* biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru — rozwigzania alter-
natywne do rozwigzah zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnie-
niem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru al-
bo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

Informacje zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko powinny by¢ opracowa-
ne stosownie do stanu wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci
i stopnia szczegbtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w
procesie opracowywania projektéw dokumentéw powigzanych z tym dokumentem.

Zakres opracowania ,Prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu ,Wro-
ctawskiej polityki mobilnosci” uzgodniony zostat z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska
we Wroctawiu (pismo nr WSI.411.42.2013.JA z dnia 14 lutego 2013) oraz z Panstwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym we Wroctawiu (postanowienia z dnia 4 luty 2013,
nr ZNS.9011.172.2013.DG). Obejmuje on przedstawiony powyzej zakres okreslony w art. 51,
ust. 2 i art. 52, ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

W trakcie przygotowania niniejszego opracowania rozpoznano walory i zasoby przy-
rodnicze Wroctawia, stan zagospodarowania, walory krajobrazowe, stan Srodowiska
i istniejgce zagrozenia oraz ucigzliwosci dla srodowiska i zdrowia cztowieka. Przeanalizowa-
no wzajemne powigzania miedzy elementami srodowiska, odpornos¢ srodowiska na degra-
dacje. Wykorzystano opracowania poruszajgce problematyke ochrony srodowiska. Szczego6-
towy zakres wykorzystanych materiatow przedstawia spis literatury. Zastosowana w progno-
zie metoda polega na poréwnaniu aktualnego stanu funkcjonowania srodowiska z funkcjo-
nowaniem przewidywanym jako skutek realizacji ustalen opisywanego dokumentu. Wiek-
szos$¢ zawartych w prognozie analiz i wnioskéw ma ogdlny charakter, co wynika z ich dosto-
sowania do poziomu ogdlnosci zapiséw Wroctawskiej Polityki Mobilnosci.

Ocene nastepstw realizacji ustalen projektu WPM dokonano z podziatem uwzglednia-
jacym wplyw na poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego i antropogenicznego (w
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tym na zdrowie ludzi) znajdujgcego sie w obrebie granic miasta, uwzgledniajgc wzajemne
zaleznosci miedzy nimi. Wpltyw na $rodowisko skutkéw realizacji opisywanego dokumentu
réznicuje sie w zaleznosci od:

= bezposredniosci oddziatywania — bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane;

=  okresu trwania oddziatywania — diugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe;

=  czestotliwosci oddziatywania — state, chwilowe;

= charakteru zmian — pozytywne, negatywne, bez znaczenia,;

=  zasiegu oddziatywania — miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponadregional-
ne;

= trwalosci przeksztatcen — nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji;

= intensywnosci przeksztatcen - nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne.

lIl. INFORMACJE O ZAWARTO SCI | GLOWNYCH CELACH PRO-
JEKTU ,WROCLAWSKA POLITYKA MOBILNO SCI”

Zadaniem ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” jest zdefiniowanie celow i kierunkéw roz-
woju transportu w miescie rozumianego jako catoksztatt zjawisk zwigzanych z zachowaniami
komunikacyjnymi na obszarze Wroctawia. Jej zadaniem jest wskazanie dziatan zmierzaja-
cych do rozwoju systemu przemieszczania sie w miescie. WPM rozpatruje te problematyke w
sposéb kompleksowy, z uwzglednieniem aspektow spotecznych i gospodarczych respektujgc
przy tym podstawowe zasady ochrony srodowiska. WPM nalezy uznac za jedng z podstaw
rozwoju gospodarczego i spotecznego miasta.

Polityka nie jest aktem prawnym, jednak jej rozstrzygniecia bedg miaty wplyw na po-
dejmowane przez wladze miasta decyzje, a takze przyjmowane przez Rade Miejskg akty
prawne i inne dokumenty odnoszace sie do problematyki organizowania transportu w mie-
scie. WPM realizowana bedzie w procesach planowania strategicznego, przestrzennego
i inwestycyjnego. Istotnym zatozeniem polityki i jej realizacji jest aktywny udziat mieszkancéw
oraz innych os6b przebywajgcych na terenie miasta.

Opisywany dokument obszarowo obejmuje granice miasta, jednak uwzglednia powig-
Zzania miasta z systemem zewnetrznym, w ktdrym Wroclaw jest centrum obszaru metropoli-
talnego.

Proces wdrazania polityki bedzie dlugofalowy, dlatego przyjmuje sie perspektywe
czasowg jej realizacji na kilkanascie lat.

Dokument ,Wroctawska polityka mobilnosci” sktada sie z szesciu rozdziatow:
l. Wprowadzenie

W rozdziale tym zgtasza sie potrzebe opracowania aktualizacji polityki oraz wyznacza
perspektywe czasowg wprowadzenia jej w zycie. Definiuje sie pojecie ,zrbwnowazonej mo-
bilnosci”, ktéra stanowi priorytet w procesie realizacji polityki. Przez ,zrownowazong mobil-
nos$¢” rozumie sie uksztattowane strukturg przestrzenng i transportowg, zachowania komuni-
kacyjne uzytkownikéw, w ktérych racjonalizuje sie dlugosc¢ trasy podrézy, motoryzacja indy-
widualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie sys-
temu transportu pozwala utrzymaé harmonie z otoczeniem — srodowiskiem naturalnym i cy-
wilizacyjnym, w tym kulturowym. Pozytywne i nowoczesne zachowania komunikacyjne
mieszkancow sg podstawg do stworzenia lepszej dostepnosci komunikacyjnej miasta i ob-
szaru metropolitalnego oraz jego zasobdw.

Ksztattowanie polityki w oparciu o zrownowazong mobilnos¢ wymaga zapewnienia
priorytetu dla rozwoju transportu niesamochodowego.
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II.  Cele polityki

Generalnym celem polityki jest tworzenie optymalnych warunkéw do efektywnego
przemieszczania 0séb oraz towaréw w mie  $cie i obszarze metropolitalnym, przy spet-
nieniu wymogu ograniczenia uci  azliwo $ci transportu dla $rodowiska.

Zaktada sie wzrost udziatu podrézy niesamochodowych do 60% ogélnej liczby podrozy
w miescie.

Definiuje sie cele podstawowe polityki:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego,
wzmacnianie roli transportu zbiorowego jako podstawy zréwnowazonego funkcjo-
nowania miasta i obszaru metropolitalnego,

integracja systemow transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz regio-
nu i kraju,

poprawa jakosci transportu,

wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie,

ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkan-
c6w i srodowisko przyrodnicze.

lll.  Zasady realizacji polityki
Realizacja polityki powinna opierac sie o ponizsze zasady:

1)

2)
3)

4)
5)

6)
7

8)

ksztalttowanie systemu transportowego w zaleznosci od specyfiki poszczegdélnych
obszarow miasta,

wplywanie na popyt na przemieszczanie sie i Sposob jego zaspakajania,

priorytet dla rozbudowy infrastruktury transportu zbiorowego oraz rowerowej
i pieszej,

priorytet dla wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowej w stosunku do jej
rozbudowy i modernizacji,

zachowanie wiasciwych proporcji miedzy naktadami na budowe nowej infrastruktury
transportowej a naktadami na utrzymanie istniejgcych zasobdéw,

dazenie do zapewnienia rownowagi przestrzennej i ekologicznej,

uwzglednianie potrzeb os6b o ograniczonej sprawnosci przy planowaniu infrastruk-
tury transportowej,

wspoOtpraca z podmiotami zewnetrznymi dla integracji systemu transportowego mia-
sta i obszaru metropolitalnego.

IV.  Srodki realizacji celéw podstawowych

Srodkami do realizacji zatozonych celéw podstawowych sg dziatania podejmowane w
nastepujagcych obszarach:

1)

2)

3)

4)

planowanie przestrzenne , ktére jest bazg do prowadzenia polityki transportowej.
Dokumenty planistyczne wyznaczajg kierunek zmian w zagospodarowaniu miasta i
obszaru metropolitalnego, wplywajac tym samym na zmiany potrzeb, form
i struktury przemieszczen.

ksztaltowanie zrownowa zonej mobilno $ci — to sposob podejscia do szeroko po-
jetego zarzgdzania przemieszczeniami w miescie. Najwazniejszym jego zatozeniem
jest wptywanie na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw, w ktérych racjonalizu-
je sie dlugos¢ podrozy, w ktérych motoryzacja indywidualna nie degraduje komuni-
kacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala
utrzyma¢ harmonie z otoczeniem — srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w
tym kulturowym.

transport zbiorowy , ktory jest podstawg zrownowazonego transportu w miescie.
Fundamentem transportu zbiorowego we Wroctawiu i w obszarze metropolitalnym
jest transport szynowy — tramwaje i kolej.

transport samochodowy osobowy  (indywidualny) — jest jednym
z podstawowych systemoOw transportu w miescie. Zaletg jego jest dobra dostep-
nos¢, a podstawowg wadg nieefektywnos¢ wykorzystania przestrzeni, energo-
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chtonnos¢ i szkodliwy wplyw na srodowisko miejskie. Istniejgca w miescie bogata
sie¢ ulic uzasadnia zatozenie, ze przy zachowaniu istotnej roli transportu samocho-
dowego, jego dalsze usprawnianie bedzie w mniejszym stopniu oparte na nowych
inwestycjach drogowych, natomiast w wiekszym — na dziataniach organizacyjnych
na rzecz efektywnego wykorzystywania istniejgcej infrastruktury.

5) transport towarowy — jest nieodzowng czescig funkcjonowania miasta i otoczenia,
poniewaz dziatalnos¢ gospodarcza prowadzona przez podmioty funkcjonujgce w
miescie wymaga regularnych dostaw i obstugi towarowej. Transport towarowy nie
jest problemem samym w sobie — problemem jest ruch i ucigzliwosci powodowane
przez ciezarowy transport towarowy.

6) transport lotniczy, ktéry uznaje sie za dopetnienie systemu transportowego miasta
i obszaru metropolitalnego. Wroctawskie lotnisko petni strategiczng role dla rozwoju
miasta i regionu. Terminal lotniskowy wymaga dobrych i reprezentacyjnych powia-
zah z pozostatymi elementami systemu transportowego. Dotyczy to w szczegolno-
$ci powigzan terminala lotniskowego z centrum miasta, w tym z dworcami kolejo-
wymi, a takze z elementami systemu transportowego o charakterze ponadlokalnym.

7) bezpiecze Astwo przemieszczania si @ — bezpieczenstwo, a wkasciwie jego popra-
wa uznana jest przez Unie Europejska za priorytetowy cel we wszelkich dziataniach
zwigzanych z transportem. Prawo do swobodnego poruszania sie jest nieodigcznie
zwigzane z prawem do bezpieczenstwa uzytkownikdéw systemu transportowego.
Traktowane jest ono przez mieszkancéw jako jedno z wazniejszych kryteriéw oceny
jakosci zycia.

8) polityka parkingowa - jest jednym z najskuteczniejszych sposobdw realizacji poli-
tyki mobilnosci w miescie. Od tego, w jaki sposob ksztattowana jest relacja wielko-
Sci popytu i podazy na miejsca postojowe, przede wszystkim dla samochoddéw oso-
bowych, zalezy jakos$¢ funkcjonowania sieci transportowej. Szczegolnej uwadze
podlega zagadnienie parkowania w centrum miasta, w ktorym zapewnienie peinej
dostepnosci dla pieszych i rowerzystow jest nadrzedne w stosunku do dostepnosci
samochodem

9) transport rowerowy — jest to, obok transportu zbiorowego, podstawa zréwnowa-
zonego transportu we Wroctawiu. Fundamentem transportu rowerowego jest infra-
struktura rowerowa charakteryzujgca sie petng spojnoscig zapewniajgcg bezpiecz-
ne dotarcie rowerem do celu podrézy

10) ruch pieszych i oséb o ograniczonej sprawno  $ci, a w szczegolnosci jego funk-
cjonowanie, ma znaczgcy wptyw na ocene jakosci zycia w miescie. Dobra infra-
struktura dla pieszych jest podstawg wysokiej jakosci przestrzeni publicznych. Mia-
sta, ktore oferujg rozwigzania funkcjonalne przyjazne dla pieszych i 0s6b
0 ograniczonej sprawnosci, uwazane sg za warte zamieszkania.

11) organizacja i zarz gdzanie — to jeden z najbardziej efektywnych, niskokosztowych
obszarow dziatania. Rozwigzania w dziedzinie organizacji i zarzadzania skupiajg
sie na podniesieniu jakosci i sprawnosci systemu transportowego bez ponoszenia
wysokich nakltadow na inwestycje w infrastrukture transportowg. Takie rozwigzania
sg szczegoblnie promowane przez Unie Europejskag, przyczyniajg sie bowiem do
lepszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury, zwiekszenia efektywnosci i jakosci
transportu, poprawy bezpieczenstwa oraz ograniczenia negatywnego oddziatywa-
nia na srodowisko.

12) ekonomia i finanse - to dziedziny odnoszace sie do finansowania transportu, za-
réwno jego funkcjonowania, jak i utrzymania oraz rozwoju infrastruktury. Wysokie
koszty transportu i ograniczone mozliwosci budzetowe generujg potrzebe optymal-
nego wydatkowania srodkéw oraz wymagajg precyzyjnych metod planowania inwe-
styciji.

13) ochrona $rodowiska — to jedno z powazniejszych zagadnien towarzyszacych roz-
wojowi transportu. Niekontrolowany rozwdj transportu ma negatywny wptyw na sro-
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dowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi. Dlatego tez ksztalttowanie zrownowazonego
transportu w miescie bedzie podstawg dgzenia do minimalizacji jego negatywnych
skutkow.

14) monitorowanie i modelowanie zachowa h komunikacyjnych — nalezg one do
wirtualnych dziedzin umozliwiajgcych obserwacje rzeczywistych warunkéw ruchu i
zachowan komunikacyjnych oraz prognozowanie skutkow planowanych rozwigzan.
Modelowanie zachowan komunikacyjnych pozwala sprawdzi¢, jaki wpltyw miaty
wprowadzone rozwigzania na mobilnos¢ w miescie oraz jaki wptyw mogg mie¢ inne
planowane rozwigzania — bez koniecznosci ich uprzedniego wdrazania. Monitoro-
wanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych jest narzedziem wspomagajagcym
proces decyzyjny w miescie.

15) dialog spoteczny — to obszar, ktéry dotyczy najwazniejszego adresata polityki
mobilnosci, tj. mieszkanca, odbiorcy dziatan we wszystkich jej przejawach. To od
codziennych decyzji kazdego z nas zalezy, jak danego dnia przedstawia sie sytu-
acja komunikacyjna w miescie. Dlatego tez szczegdlnie wazne jest ksztalttowanie
spotecznej odpowiedzialnosci za miasto poprzez wigczenie mieszkancéw, organi-
zacji spotecznych i grup zainteresowan w tworzenie zrownowazonej mobilnosci w
miescie.

V.  Monitorowanie realizacji Wroctawskiej polityki m obilno sci

W rozdziale tym ustala sie spos6b monitorowania procesoéw realizacji polityki. Wskazu-

je sie przedmioty analiz oraz cyklicznos¢ ich wykonywania.

VI.  Stowo ko ricowe
Rozdziat zawiera krétkie podsumowanie ,Wroctawskiej Polityki Mobilnosci”.

IV. ANALIZA | OCENA STANU SRODOWISKA NA OBSZARZE
OPRACOWANIA

1. Stan srodowiska na obszarach obj etych przewidywanym znacz acym
oddziatywaniem projektu ,Wroctawska polityka mobiln osci”

1.1. Rzezba terenu i budowa geologiczna

Wroctaw potozony jest w obrebie pradoliny rzeki Odry otoczonej wysoczyznami more-
nowymi. Pradolina jest wykorzystywana przez wspotczesng doline Odry wraz z jej doptywa-
mi. RzeZba terenu na obszarze miasta jest mato zréznicowana. Réznica wysokosci pomie-
dzy skrajnymi wysokosciowo punktami wynosi zaledwie 36 m. Spadki terenu réwniez sg nie-
wielkie i wynoszg na przewazajgcym obszarze 2%, a tylko lokalnie - na obszarach wysoczy-
znowych w potudniowej czesci miasta - powyzej 5%.

Pradolina Odry i wysoczyzny morenowe sg pozostatoscig plejstocenskiego zlodowace-
nia srodkowopolskiego, stadiatébw Odry i Warty. W czasie starszego zlodowacenia (stadiat
Odry) utworzyly sie wysoczyzny morenowe ptaskie i pagorkowate, natomiast w trakcie mtod-
szego zlodowacenia (stadiat Warty) powstaly réwniny akumulacji fluwioglacjalnej oraz prado-
lina Odry. Prawdopodobnie z okresem najmtodszego zlodowacenia na Nizu Polskim, czyli
Zlodowaceniem pétnocnopolskim (Wisly) zwigzane jest wyksztatcenie w potudniowo-
zachodniej czesci miasta utworéw pytowych, tworzgcych réwniny z bardzo zyznymi glebami.
Forma pradolinna tworzyta sie w czasie postoju czota lgdolodu w trakcie zlodowacenia Warty
na linii Wzgo6rz Trzebnickich. Wody z topniejgcego ladolodu wraz z wodami sptywajgcymi z
Sudetow wyztobity na przedpolu Wzgérz rozlegtg, ptaskodenng doline. Zostata ona nastep-
nie czesciowo zasypana w trakcie wycofywania sie ladolodu materiatem piaszczystym, a na-
stepnie zostata wykorzystana przez rzeke Odre i jej doptywy.

Wysoczyzny morenowe sg pozostatoscig moreny dennej i powierzchniowej ladolodu
Odry, ktory wycofujac sie ze swojego maksymalnego zasiegu w Sudetach deponowat mate-
riat na nizu. Krajobraz wysoczyzn na obszarze Wroctawia okreslany jest jako staroglacjalny.
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Oznacza to niewielkie réznice wysokosciowe oraz skgpg ilos¢ zagtebien bezodptywowych
i oczek wodnych, bedace wynikiem dtugotrwatych proceséw denudacyjnych (wyréwnujgcych
pierwotng rzezbe polodowcowg). Pierwotna rzezba wysoczyznowa zostata zdegradowana
takze przy udziale denudaciji w okresie peryglacjalnym a wiec zwigzanym ze zlodowaceniem
Wisly.

Pradolina Odry wraz z doling Odry i jej doptywami, tworzgca rozbudowany system
rzeczny na terenie miasta, ma réwniez mocno zmieniong i zdegradowang rzezbe. Krawedzie
pradoliny ulegly zatarciu na skutek proceséw denudacyjnych (zmywy powierzchniowe, spel-
zywanie, soliflukcja), a pierwotny ukiad teras rzecznych zostat zaburzony przez osadnictwo
i regulacje rzeki. Odra byta rzekg anostomozujaca, tj. rzekg z wieloma korytami, okresowo
zmieniajgcymi swoj bieg, szeroko rozlang w obrebie ptaskiego dna doliny. W czasach histo-
rycznych rzeke uregulowano, przekopujgc dodatkowe kanaly, a w czasach wspétczesnych
koryto zostato obwatowane i obudowane. Fragmenty naturalnego krajobrazu dolinnego moz-
na jedynie spotka¢ w dolinach doptywéw Odry: Widawy, Otawy i Bystrzycy. Do charaktery-
stycznych cech krajobrazu dolinnego nalezy system terasowy oraz krawedz doliny.

Obszar Wroctawia potozony jest w obrebie wystepowania czwartorzedowych skat osa-
dowych. Migzszos$¢ tych osadow wynosi okoto kilkunastu do kilkudziesieciu metrow. Ponizej
zalegajg trzeciorzedowe serie skalne z itami neogenskimi, piaskami i soczewami wegli bru-
natnych. Utwory trzeciorzedowe podscielone sg przez skaly lite starszych epok geologicz-
nych (trias, perm).

Skaly osadowe czwartorzedu to utwory plejstocenskie: piaski, gliny, utwory pytowe.
Najkorzystniejsze warunki gruntowe dla posadowienia zabudowy zwigzane sg z wystepowa-
niem utworéw rzecznych i wodnolodowcowych. Rejony miasta o najlepszych geotechnicz-
nych warunkach posadowienia zabudowy to: obszar na zachdd od Lesnicy, Ratynia, Pracz
Odrzanskich, Zlotnik, Stabtowic, Jerzmanowa, obszar na potudnie od Muchoboru Wielkiego,
rejon potudniowej czesci miasta (do obwodnicy kolejowej), Lipy Piotrowskiej i na pétnoc od
Pawtowic.

Niekorzystne warunki posadowienia zabudowy wystepujg w dolinach rzecznych oraz w
rejonach wystepowania itdbw pod powierzchnig ziemi, tj. w rejonie Pilczyc, miedzy Praczami
a Stabtowicami, w rejonie Zernik, na zachéd od Muchoboru Wielkiego, na potudnie i potu-
dniowy zachdd od Oporowa, miedzy Oporowem i Klecing, w rejonie Kleciny. Pozostate ob-
szary charakteryzujg sie dobrymi lub przecietnymi warunkami posadowienia.

1.2. Gleby

Na terenie Wroctawia srodowisko glebowe jest wynikiem zréznicowania podioza geo-
logicznego, topograficznego, zas posrednio zréznicowania szaty roslinnej i zmiennosci czyn-
nikbw antropogenicznych. W obrebie Pradoliny Wroctawskiej, na namutach naniesionych
przez rzeki, wyksztalcity sie mady rzeczne z dobrze wyksztalconym poziomem prochniczym
w profilu glebowym. Na terenie Rowniny Wroctawskiej na podtozu lessowym, a miejscami na
glinie zwalowej lub mutkach utworzyty sie gleby brunatne i ptowe dominujgce w zachodniej
czesci miasta. W czesci potudniowej wystepujg czarne ziemie.

Tereny zurbanizowane zajmujg gleby antropogeniczne, o profilu glebowym przeksztal-
conym przez dziatalnos¢ cztowieka, zas na terenach zajmowanych przez ogrody dziatkowe
wystepuja gleby uksztaltowane pod wpltywem dtugoletniej uprawy ogrodniczej, charakteryzu-
jace sie gtebokim poziomem prochniczym, zasobnym w skitadniki pokarmowe i préchnice.

W obrebie miasta do najwartosciowszych gleb nalezg czarne ziemie (okoto 36 % uzyt-
kéw rolnych), wystepujgce gtéwnie w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci miasta, ale
réwniez w rejonie Widawy, Lipy Piotrowskiej i Swiniar. W obszarze potudniowo-zachodnim
miasta przewazajg gleby brunatne, gleby pseudobielicowe przewazajg natomiast w czesci
zachodniej oraz potnocno-wschodniej (gleby brunatne i pytowe stanowig ok. 21 % uzytkéw
rolnych). W dolinach rzecznych, a takze w pradolinie Odry, wystepujg gtéwnie mady brunat-
ne i czarnoziemne (okoto 42% uzytkow rolnych), nalezgce na ogét do gleb bardzo zyznych,
ale tez i ciezkich.
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Wiekszos¢ gleb zaliczana jest do gleb kwasnych (odczyn pH = 6,5 i mnigj) i wymaga
wapnowania. Jednoczesnie stwierdza sie duzg zasobno$¢ gleb w makroskfadniki, gtéwnie w
potas i fosfor, wynikajgcg z nawozenia mineralnego i organicznego gleb.

Gleby o najlepszych klasach bonitacyjnych (I-Ill), stanowigce 54% uzytkéw rolnych,
oraz dobrych (IVa i IVb klasa bonitacyjna), stanowigce 37% uzytkéw rolnych, skupiajg sie
przede wszystkim w potudniowej, potudniowo-zachodniej i potudniowo-wschodniej czesci
miasta (od Brochowa do Zernik), na pétnocny zachdd od Lesnicy, na Janéwku, na pétnoc od
Pracz Odrzanskich, na pétnoc i zachdd od Pawlowic, na péinocny zachdd od Zakrzowa, na
wschéd od Kietczowa, w Opatowicach i wyspowo w rejonie Widawy. Gleby stabszych klas
bonitacyjnych V i VI stanowig zaledwie 9 % uzytkow rolnych. Gleby zdegradowane wystepu-
ja w strefach przemystowych, w tym w rejonie zaktadoéw chemicznych na Ztotnikach, w bez-
posrednim sasiedztwie zaktadéw hutniczych na Grabiszynie oraz w rejonie zaktadéw prze-
mystowych na Kowalach.

Standardy jako$ci gleby oraz jakosci ziemi okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowi-
ska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardéw jakosci
ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359). Jakos¢ gleb zalezy od ekspozycji na emisje zanieczysz-
czen, wodoprzepuszczalnosci gruntdw (zwieztosci gruntu), a takze od zagospodarowania
obszaru ich wystepowania. Badania jakosci gleb prowadzg: Akademia Rolnicza, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Stacja Rolniczo-
Chemiczna.

Gtownym zrodiem zanieczyszczenia gleb na obszarze Wroclawia sg: przemyst che-
micznych i hutniczy, energetyka i transport, a takze nadmierne stosowanie nawozow orga-
nicznych i mineralnych. Dodatkowym zrodiem zanieczyszczen gleb sg odpady poprodukcyj-
ne (gruz, popioty, zuzel), odpady przemystowe i komunalne, sktadowane bez odpowiednich
zabezpieczen.

Na obszarze Wroctawia mozliwe jest wyznaczenie trzech stref, roznigcych sie stop-
niem zanieczyszczenia gleb metalami ciezkimi:

. strefa przemystowa: rejon Zakladéw Chemicznych Ztotniki S.A. i rejon Hutmen-u na
Grabiszynie — duze ryzyko kontaminacji roslin uprawnych;

. strefa srodmiejska (m. in. Kartowice, R6zanka, Popowice, Kuzniki, Muchobdr Maty,
Grabiszyn, Borek, Gaj, Olbin, Zalesie) — przewaga gleb zanieczyszczonych metalami
ciezkimi w réznym stopniu, nie ma potrzeby eliminacji upraw warzyw i owocow pod wa-
runkiem kontroli ich jako$ci i stosowania odpowiednich zabiegéw agrotechnicznych,

. strefa peryferyjna (m. in. Pracze, Maslice, Pilczyce, Swiniary, Widawa, Sottysowice,
Zakrzow, Zgorzelisko, Kowale, Bierdzany, Brochéw, Oltaszyn, Partynice, Klecina) —
dominujg gleby o naturalnej lub podwyzszonej nieco zawartosci metali ciezkich. Mozli-
wa jest uprawa rolnicza warzyw i owocow.

Przeprowadzone w latach 2002-2007 badania gleb na terenie Wroctawia potwierdzity
wystepowanie gleb zanieczyszczonych metalami ciezkimi i benzo(a)pirenu wokét obiektéw
zwigzanych z oddziatywaniem punktowych zrodet zanieczyszczen. Dotyczy to gtdwnie takich
terendw jak obszar wokét Hutmen-u S. A., Polaru S. A., Zaktadéw Chemicznych Ztotniki, Ha-
ste Form Sp. z 0. 0., wokét kompleksu zaktadéw przemystowych zlokalizowanych na terenie
osiedla Kowale, w parkach Wroctawia.

Gleby zanieczyszczone emisjami przemystowymi lub komunikacyjnymi powinny by¢
wytgczone z upraw warzyw i owocdw i zagospodarowane na cele zieleni niekonsumpcyjnej,
np. zielen izolacyjng, lub przeznaczone na funkcje ustugowo-produkcyjne. Tereny ogrodow
dziatkowych, potozonych w obrebie strefy sSrodmiejskiej, gdzie wystepujg niedobory terenow
zieleni parkowej, sg szansg na przeksztatcenie tych terenéw w ogolnodostepne parki. W ten
sposOGb mozna zmniejszy¢ niedobory zieleni i poprawi¢ warunki zamieszkiwania np. na Ga-
jowicach czy w rejonie ulic Nowowiejskiej i Jednosci Narodowe;j.

Tereny gleb skazonych przez przemyst, podlegajgce rekultywacji, powinny zostac zre-
kultywowane przed ponownym zagospodarowaniem.
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1.3. Wody powierzchniowe

Do najistotniejszych pres;ji, jakim poddawane jest srodowisko wodne, nalezy pobor wéd
oraz wprowadzanie do wod zanieczyszczen. Lata dziewieédziesigte przyniosty znaczne
zmiany w sposobie gospodarowania wodg. Zuzycie wody na potrzeby eksploatacyjne i straty
w sieci osiggnely minimalny poziom. Réwniez od poczatku lat dziewiecdziesigtych obserwuje
sie spadek ilosci sciekow przemystowych i komunalnych wymagajacych oczyszczania. Sys-
tematycznie wzrasta ilos¢ $ciekébw oczyszczanych w procesach z podwyzszonym usuwa-
niem biogenéw. Obok budowy nowych czy modernizacji istniejgcych oczyszczalni sciekow
réwnolegle prowadzona jest rozbudowa sieci kanalizacyjnych. O ile jednak na terenie miasta
prawie cata ludnos¢ objeta jest zbiorowymi systemami odprowadzania $ciekow to sanitacja
terendéw wiejskich w dalszym ciggu pozostaje dalece niewystarczajgca. Do systemow kanali-
zacyjnych podigczonych jest nadal niespetna 30% mieszkancow dawnych wsi. Nalezy réw-
niez zwroci¢ uwage, ze wcigz wiele wroctawskich osiedli nie jest podigczona do sieci kanali-
zacyjnej. Nieskanalizowane osiedla mieszkaniowe stwarzajg powazne zagrozenie dla czy-
stosci wod gruntowych niemal na calym obszarze miasta z powodu braku naturalnej izolaciji
pierwszego poziomu wod gruntowych, co potwierdzajg wyrywkowe badania ich czystosci.
Zagrozenie dla czystosci wéd gruntowych stwarzajg takze awarie systemu kanalizacyjnego
oraz stare bazy
i stacje paliw.

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym zasady gospodarowania zasobami wod-
nymi jest Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz. U. 2001 Nr 115 poz. 1229) wraz ze
szczeg6towymi przepisami wykonawczymi, tj. rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9
listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i sta-
nu chemicznego jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz.U.2011.258.1549) oraz roz-
porzadzeniem z dnia 15 listopada 2011 r. w sprawie form i sposobu prowadzenia monitorin-
gu jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych (Dz.U.2011.258.1550).

Badania jako$ci wod prowadzi Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wro-
ctawiu. Obejmujg ocene wdd przebiegajagcg w trzech etapach: ocena stanu ekologicznego
(klasyfikacja elementow biologicznych, fizykochemicznych, ocena stanu/potencjatu ekolo-
gicznego), ocena stanu chemicznego (obecnos¢ substancji szczegodlnie szkodliwych dla sro-
dowiska wodnego i innych substancji zanieczyszczajagcych) oraz ocena stanu wod przez po-
réwnanie stanu ekologicznego i stanu chemicznego. W tabeli 1 przedstawiono ocene jakosci
wybranych rzek Wroctawia, dokonang na podstawie wynikdéw monitoringu diagnostycznego
i operacyjnego, przeprowadzonego przez WIOS w 2011 roku.

Ze wzgledu na podwyzszong zawartosc¢ fosforu ogolnego, zawiesiny i azotu amonowe-
go, badana w 2011 r. Odra nie speita wymogow oceny przydatnosci wod przeznaczonych
do bytowania ryb w warunkach naturalnych.

Laboratorium WIOS dokonuje réwniez oceny przydatnosci wod powierzchniowych do
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia. Prowadzona jest ocena jakosci
wod rzek Ofawy i Kanatu Przerzutowego (z Nysy Ktodzkiej), kierowanych na ujecie Czechni-
ca. Wyniki klasyfikacji przedstawia sie w postaci czterech kategorii (A1, A2, A3 i non). Prze-
prowadzone pomiary pozwalajg umiesci¢ badane wody w kategorii A3 odpowiadajgcej wo-
dom wymagajgcym wysokosprawnego uzdatniania fizycznego i chemicznego. Analiza uzy-
skanych wynikbw wskazuje na pogorszenie w ostatnich latach stanu sanitarnego wody, w
ktérej wykryto obecnosé¢ bakterii z rodzaju Salmonella oraz wzrost ilosci bakterii z grupy coli.

W obrebia miasta znajduje sie dos$¢ duza liczba zbiornikbw wodnych (starorzeczy, po-
zostatosci po dawnej eksploatacji, oczka wodne w naturalnych zagtebieniach), ktore podle-
gajg silnej antropopresji. Prowadzi to do zaniku biotopéw wodnych, co przejawia sie w eutro-
fizacji, obnizaniu poziomu wdéd gruntowych, ich zarastaniu. Zbiorniki te nie sg objete monito-
ringiem jakosci wod.
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Tab. 1. Ocena stanu jakosci wybranych rzek na podstawie wynikdw monitoringu diagnostycznego
i operacyjnego w 2011 r.

Nazwa rze- Nazwg punkiu Kllasyﬂkaga Stan/potencjat Stan Ocena
ki pomiarowo- eementow ekologiczny chemiczny stanu
kontrolnego B FCH SS
Odra Powyzej PCC ,Rokita” | Il I Il PSD ZkY
Olawa ujscie do Odry (pon. 1l I | W, DOBRY ZLy
jazu Malgorzata)
Sleza Ujscie do Odry I PPD I 1] PSD ZkY
Kasina Ujscie do Slezy Il PPD I 1 PSD ZLY
Widawa Ujscie do Odry Il Il I Il PSD ZLY
Trzciana Ujscie do Odry W PPD - WY - -
tugowina Ujscie do Odry Il | - 11l - -
Zielona Ujscie do Otawy Il PPD - 1 - -
Brochéwka Ujscie do Otawy 1] PPD - 1 - -
Kasina Ujscie do Slezy 1T PPD - 1T - -
Bystrzyca Ujscie do Odry - - - - PSD -
Dobra Ujscie do Widawy 1] PPD - 1 - -

B — elementy biologiczne, FCH — elementy fizykochemiczne, SS — elementy fizykochemiczne — subst. zan. synt. i niesysnet..
Klasyfikacja elementéw biologicznych, fizykochemicznych i stanu/potencjatu ekologicznego: na podstawie 5-klasowej skali,
gdzie klasa | oznacza stan bardzo dobry, Il — stan dobry, Il — stan umiarkowany, IV — stan staby, V — stan zly). Klasyfikacja
stanu chemicznego: DOBRY - dobry, PSD — ponizej dobrego (PSD_sr — przekroczone stezenia $rednioroczne, PSD_max —
przekroczone stezenia maksymalne, PSD — przekroczone stezenia $rednioroczne i maksymalne). Stan: DOBRY — dobry, ZtY —
zty.

1.4. Wody podziemne

Monitoring jednolitych czesci wod podziemnych na obszarze wojewodztwa dolnosla-
skiego prowadzg laboratorium WIOS we Wroctawiu oraz Panstwowy Instytut Geologiczny w
Warszawie. Badania wykonywane sg w ramach monitoringu diagnostycznego i operacyjne-
go. Ocena stanu chemicznego zostata opracowana w odniesieniu do kryteriéw okreslonych
w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu wod podziemnych (Dz.U.2008.143.896). Wiekszos¢ punktow pomiarowych uj-
muje ptytkie poziomy wodonosne wystepujgce przewaznie w obrebie czwartorzedowego pie-
tra wodonosnego.

Ze wzgledu na bardzo urozmaicong budowe geologiczng oraz zréznicowanie litolo-
giczne poszczegdblnych komplekséw stratygraficznych, wody podziemne Dolnego Slgska
znajdujgce sie w réznych osrodkach charakteryzujg sie zmienng jakoscig oraz sg w réznych
stopniach wykorzystywane. Ocena jakosci zwyktych wod podziemnych w uktadzie pieter wo-
donosnych w 2010 r. wykazata zdecydowang przewage wod charakteryzujgcych sie dobrym
stanem chemicznym we wszystkich poziomach wodonosnych. W wodach podziemnych po-
chodzgcych z utworéw okresu kredy nie stwierdzono stanu stabego. W punktach pomiaro-
wych we Wroctawiu wody oceniono w klasie 1V i V (obowigzuje skala pieciostopniowa: | —
jakos¢ bardzo dobra, Il - jakos¢ dobra, Il — jako$¢ zadowalajaca, IV — jakos¢ niezadowalaja-
ca, V — jakosc zia).

Tab. 2. Jako$¢ waéd podziemnych w wybranych punktach pomiarowych wojewodztwa dolnoslgskie-

go w 2008 .

Nr Nazwa Stratygrafia Typ wod A\zotan }gﬁ:k@%glitgw; Wskazniki vasl;;isri\éki

punktu | otworu Y9 P y y ktych wod pod- | w klasie 11l Y
ziemnychP

10 Sw. Kata-| Trzeciorzed | HCO3-S04-Cl-Ca-Na- <05 " Ca, HCO3, | ¢4,
rzyna (Tr) Mg ! Fe

20 quc’:_aw- Trzeciorzed | SO4-HCO3-Cl-Ca-Na- <05 I Cl. HCO3 | S04, Ca
Lesnica (Tn) Mg
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Badania jakosci giébwnego zbiornika wéd podziemnych nr 320 ,Pradolina Odry” prowa-
dzone byty w roku 2008 na podstawie ,Projektu sieci regionalnej monitoringu wod podziem-
nych na terenie wojewoddztwa dolnoslgskiego”. Punkty zostaty wyznaczone na obszarze
gtébwnych zbiornikéw wod podziemnych i wszystkich uzytkowych pozioméw wodonosnych. W
tych punktach WIOS Wroctaw pobierat préby od 2004 roku. Ocene jakosci wéd podziemnych
dostarczajg pomiary z punktéw zlokalizowanych w Swietej Katarzynie oraz na wroctawskim
osiedlu Lesnica (tabela 2). Wyniki pomiaréw z poprzednich lat przedstawia Tabela 3.

Tab. 3. Jakos$¢ wdd podziemnych w wybranych punktach pomiarowych wojewddztwa dolnoslgskie-
go w latach 2004-2007.
Nr Nazwa Klasa Klasa Przekroczenia
Stratygrafia | Rok . .| Klasa ll Klasa lll Klasa V |dopuszczalnych
punktu otworu czysto sci 1\ .
warto $ci
K, Ca,
644 | Wroctaw- | Czartorzed 2004 v MN NHa
Oporow Q) 2005 v NO3, NO2, K, NHs
Ca, Mn
2004 ca N'\('DSS’K
Iwiny (obszar| Trzeciorzed :
643 GZWP 320) (T 2005 HCO3, Ca }??\fog
2006 \% ToC
Wroctaw- | Trzeciorzed Temperatura, S04, Fe, Mn,
20 Lesnica (Tr) 2004 i HCOs, Mg SO, Ca NPL, bakt. Coli
Ca,
Trzeciorzed HCQOS3,
646 Wroctaw (" 2007 \Y, S04, K,NO3
TOC

Zagrozenia wod podziemnych wynikajg z ich kontaktu z powierzchnig ziemi, wodami
glebowymi, wodami powierzchniowymi oraz opadami atmosferycznymi. W miejscach, gdzie
brak jest izolacji poziomu wodonosnego lub izolacja jest niepetna nastepuje szybka wymiana
wody, a tym samym przemieszczanie sie zanieczyszczen. Ma to szczegOlnie znaczenie w
dolinach rzek, gdzie wystepuje czwartorzedowy odkryty poziom wodonosny i jednoczes$nie
skupione sg miasta. Mniej narazone ha zanieczyszczenia sg poziomy zalegajgce glebiej lub
tam, gdzie w stropowej czesci wystepuje warstwa izolacyjna. Efektem takiej budowy geolo-
gicznej jest trudniejsza wymiana wody i diugotrwata odnawialnos¢ zasobow. Woda w czasie
migracji ulega procesom samooczyszczania. Ma to miejsce na obszarach wystepowania
trzeciorzedowego pietra wodonosnego, ktore jest czesciowo izolowane, a zwierciadto wody
wystepuje stosunkowo ptytko. Gtoéwny zbiornik wéd podziemnych zbudowany jest z utworéw
zwirowo-piaszczystych, w ktérych przemieszczanie wody nastepuje stosunkowo szybko. Ho-
ryzonty wodonosne sg plytkie, co powoduje, ze wody zbiornika sg szczegodlnie podatne na
zanieczyszczenia i zawsze wymagajg uzdatniania.

1.5. Warunki klimatyczne

Wroctaw znajduje sie we ,wroctawsko-opolskim obszarze ciepta”, a klimat miasta jest
wypadkowg potozenia geograficznego oraz czynnikbéw antropogenicznych, modyfikujgcych
podstawowe parametry pogodowe. Dominantg w krajobrazie Wroctawia jest rzeka Odra z
odnogami, kanatami, starorzeczami i rozlewiskami. Polozenie w dolinie rzeki powoduje, ze
na obszarze miasta wystepuje specyficzny mezoklimat, charakteryzujgcy sie czestymi wa-
runkami inwersyjnymi, zamgleniami i podwyzszonymi wartosciami wilgotnosciowymi. Dodat-
kowo, wptyw na miasto ma bliskos¢ masywu Sudetéw, co objawia sie wzmozonym wystepo-
waniem silnych wiatréw o charakterze fenowym, wystepujgcych po zawietrznej stronie goér
(Srednio 71 dni w roku z silnym wiatrem).
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Polozenie Wroctawia na Nizinie Slagskiej w potudniowo-zachodniej czesci Polski powo-
duje, ze obszar miasta charakteryzuje sie jedng z najnizszych wartosci kontynentalizmu Kli-
matu w kraju (19,2°C). Klimat Wroctawia jest gtownie ksztattowany przez wilgotne masy po-
wietrza znad Oceanu Atlantyckiego przy matym udziale mas powietrza kontynentalnego.

Wroctaw nalezy do obszaréw najcieplejszych w Polsce. Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi 8,3°C, miesigcem najzimniejszym jest styczen (T Srednia = -3,1°C),
a najcieplejszym lipiec (T srednia = 17,7°C). Okres wegetacyjny trwa ponad 226 dni, a jego
Srednia temperatura przekracza 14°C. 60-65% rocznej sumy opaddw, wynoszacej srednio
580 mm, przypada na okres letni (kwiecien — wrzesien).

W ostatnich latach wartos¢ sredniej temperatury rocznej ulega wahaniom w zakresie
0,1-0,9°C, a opadow atmosferycznych w granicach 70-120 mm.

Geograficzne potozenie na Nizinie Slgskiej sprawia, ze dominujgcymi kierunkami wia-
trow sg wiatry z sektora zachodniego. W latach 1981-1993 udziat wiatru z kierunku zachod-
niego wyniost 12%, a z kierunku pétnocno-zachodniego 11%. Trzecim pod wzgledem czesto-
tliwosci kierunkiem wiatru jest potudniowy-wschéd (9%). Znamienny jest wzrost czestotliwo-
Sci wiatru z sektora pdétnocno-zachodniego w lecie i potudniowo-zachodniego w zimie. Prze-
wazajgcym kierunkom wiatru towarzyszg najwieksze predkosci. Srednia roczna predko$é
wiatru z kierunkéw zachodnich przekracza 3 m/s, zas w chiodnej porze roku (listopad —
kwiecien) 4m/s.

Zagospodarowanie przestrzenne i stopien urbanizacji miasta majg duzy wplyw na
mezoklimat miejski, gtéwnie na dystrybucje ciepta, zanieczyszczenie powietrza, opady at-
mosferyczne a nawet cyrkulacje lokalng. Obszary zabudowane wplywajg na pojemnosé
i przewodnictwo cieplne, magazynujac energie stoneczng, ograniczajg infiltracje wod opado-
wych, modyfikujg przeptyw powietrza i wymiane ciepta. Emisja zanieczyszczen pytowych
i gazowych zaburza bilans promieniowania. Wszystko to powoduje, ze Wroctaw zostat zali-
czony do grupy terenéw o bioklimacie terendw zurbanizowanych, o cechach obcigzajgcych
organizm ludzki.

Najkorzystniejsze i korzystne (w granicach miasta) warunki mikro- i bioklimatyczne (ko-
rzystne warunki przewietrzania, nastonecznienia i wilgotnosciowe) wystepujg na obszarach
obrzeznych zainwestowania miejskiego, gtownie na zachdéd od Lesnicy, w rejonie Pawtowic,
na wschod od Psiego Pola (rejon Kielczowa), a takze w potudniowej czesci miasta (Ottaszyn,
Jagodno, Wojszyce, Oporéw).

Obszary niekorzystne i mato korzystne dla zamieszkiwania, gdzie na niekorzystne wa-
runki mikroklimatyczne naktadajg sie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
i zaburzenia pola jonizujgcego (jako efekt zanieczyszczenia pytami zawieszonymi), to rejon
Starego Miasta, poinocna cze$¢ Srédmiescia (rejon pl. $w. Macieja), potudniowa czesé
Sroédmiescia, zespoty przemystowe (Zachodni Tarnogaj, Kowale), a takze dna dolin rzecz-
nych, gdzie oprécz zanieczyszczen powietrza wystepujg warunki inwersyjne o réznej skali
intensywnosci.

Do obszaréw mniej korzystnych dla zamieszkiwania zaliczy¢ nalezy réwniez zespoty
blokowej zabudowy mieszkaniowej (Gaj, Huby, pl. Grunwaldzki, rejon Powstancow Slgskich,
Grabiszynhskiej, Kosmonautow, Gaddw, Popowice, Kozanéw, Nowy Dwar, Polanka, R6zan-
ka, Kietczéw), gdzie warunki mikroklimatyczne zostaly silnie przeobrazone zabudowg (wy-
stepujg zjawiska przesuszenia powietrza, zmiany naturalnego pola wiatréw, obszary zastoisk
powietrza i nadmiernej wentylacji, itp.).

Osobnym zagadnieniem jest wystepowanie na terenie miasta obszaru miejskiej wyspy
ciepta (mwc), czyli wzrostu temperatury na obszarze miejskim, silnie zurbanizowanym, w
stosunku do terenéw peryferyjnych. Najwieksze wartosci mwc osigga podczas bezchmur-
nych i bezwietrznych letnich warunkéw pogodowych w okresie nocnym. Srednie natezenie
mwec dla centrum miasta wynosi 1,0°C, dla zabudowy wysokiej 0,7°C, dla zabudowy willowej
0,3°C. Natezenie mwc zalezy od cyrkulacji i moze dochodzi¢ nawet do 9.0°C w sytuacjach
ekstremalnych. Obserwuje sie takze zjawisko jeziora chtodu w godzinach porannych, tuz po
wschodzie stonca lub zwigzanego z adwekcjg swiezej masy powietrza. Zjawisko jest wyni-
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kiem wolniejszego nagrzewania sie powierzchni w obrebie zabudowy scistej lub wolniejszg
wymiang mas powietrza w trakcie zmiany cyrkulacji.

Zasieg miejskiej wyspy ciepta pokrywa sie w zasadzie z zasiegiem zwartej zabudowy
srodmiejskiej, przy czym w ostatnich latach obserwuje sie rozcigganie jej zasiegu na duze
zespoty zabudowy wielorodzinnej (,blokowiska”) i tereny przemystowe o duzej intensywnosci
zabudowy.

1.6. System przyrodniczy miasta

Najwyzszg wartoscig przyrodniczg odznaczajg sie wnetrza dolin rzecznych z lezgcymi
na ich terenie starorzeczami i zbiornikami wodnymi, tereny wodonosne z cennymi zbiorowi-
skami roslinnymi oraz pozostatosci laséw tegowych i grady. Charakteryzujg sie one najwyz-
szg roznorodnoscig gatunkows i liczebnoscig wystepujacych organizméw. Jednoczesnie do-
liny rzeczne tworzg korytarze ekologiczne umozliwiajgce migracje gatunkdéw oraz genow.
Czes¢ tych terendw objeta jest r6znorodnymi formami ochrony przyrody (ochrona obszaro-
wa), co pozwala na zachowanie ich waloréw oraz czesciowo chroni je przed zainwestowa-
niem.

W systemie przyrodniczym miasta wyrdzniajg sie tereny zieleni miejskiej, a wiec parki,
skwery, zielence, zielen osiedlowa i przyuliczna, ogrody dziatkowe oraz tereny cmentarne.
Ponadto obszary zieleni wysokiej tworzg tereny lesne. Wskaznik lesistosci gminy wynosi
7,5% a powierzchnia laséw wynosi 2194 ha. Istotng role przyrodniczg petnig réwniez tereny
rolnicze (tgki i pola uprawne) oraz ogrody dziatkowe. Rozwdéj osadniczy spowodowat frag-
mentacje obszaréw zielonych, przez co system przyrodniczy nie tworzy zwartego uktadu. Te-
reny zieleni wysokiej rozmieszczone sg nierbwnomiernie, najstabiej wyposazone w zielen sg
tereny srédmiejskie, zwlaszcza w obrebie osiedli mieszkaniowych. Szacuje sie, ze niedobory
zieleni w skali calego miasta siegajg ok. 200 ha.

Do najpopularniejszych typow siedliskowych terenéw zieleni nalezg siedliska gragdowe,
tegowe oraz tgki (Swieze i wilgotne). Wazniejsze ekosystemy lesne wystepujgce we Wrocla-
wiu to Las Wojnowski z licznie wystepujgcymi roslinami chronionymi (m. in. sniezyczkg prze-
bisnieg, kosaécem syberyjskim, goryczkg waskolistng) i stanowiskami ptazéw i gadow; Las
Pilczycki bedgcy przyktadem dobrze zachowanego grgdu zachodniopolskiego i miejscem
wystepowania chronionych gatunkéw roslin (bluszcz pospolity, sniezyczka przebisnieg, kali-
na koralowa) oraz szeregiem cennych okazéw drzew o charakterze pomnikowym; Las Oso-
bowicki, gdzie rosng jedne z najwiekszych we Wroctawiu populacje konwalii majowej; beda-
ce siedliskiem licznych zwierzat Lasy Redzinskie oraz Lasy na Jandwku z dobrze zachowa-
nymi fragmentami gradow i stanowiskami chronionych roslin (Sniezyczka przebisnieg, $nie-
dek baldaszkowaty, konwalia majowa, kalina koralowa, tulipan lesny, kokorycz watta).

Szczegdblnym bogactwem przyrodniczym odznaczajg sie tereny wodonosne, na ktérych
zachowaly sie zbiorowiska roslinnosci szuwarowej, wodnej, bagiennej i tgk zmiennowilgot-
nych. Rosng tu m. in. goryczka waskolistna, kosaciec syberyjski, mieczyk dachéwkowaty
i zimowit jesienny, czyli gatunki zwigzane z wystepowaniem tgk zmiennowilgotnych — ging-
cego w naszym kraju zbiorowiska o ogromnym bogactwie gatunkowym. Oproécz tego stwier-
dzono tu wystepowanie ponad stu gatunkow ptakéw legowych, w tym wielu rzadkich i zagro-
zonych na Slgsku.

Wroctaw jest srodowiskiem zycia wielu gatunkéw zwierzagt. Oprocz gatunkéw po-
wszechnie wystepujgcych i towarzyszgcych ludziom, znajdujg sie tu gatunki zwierzat chro-
nionych. Sg to ssaki drapiezne (kuna domowa, wydra, gronostaj), drobne ssaki owadozerne
(kret, jez wschodni, jez zachodni, ryjowka aksamitna, ryjéwka malutka, rzesorek rzeczek),
ptazy, gady, ptaki oraz owady, ktérych wystepowanie zwigzane jest z roznymi formami ziele-
ni.

Sposrod ptazéw odnalez¢é mozna: traszke zwyczajng, traszke grzebieniastg, zabe mo-
czarowg, trawng, jeziorkowg i wodng, ropuchy szarg i zielong, rzekotke drzewng, kumaka
nizinnego oraz grzbiuszke ziemng. Wroctawskie gatunki gadoéw to jaszczurki zyworodna
i zwinka, padalec zwyczajny oraz zaskroniec zwyczajny. Zwierzeta te spotka¢ mozna w oko-
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licy Pilczyc i Pracz Odrzanskich (gdzie znajdujg sie glinianki), Swojczyc i Wojnowa (z frag-
mentami nadodrzanskich lasow i gk oraz wysychajacymi i zarastajgcymi roslinnoscig, nie-
wielkimi zbiornikami wodnymi), na terenach wodonosnych w okolicach Mokrego Dworu
i Trestna, a takze w rejonie starorzeczy rzeki Otawy, na terenach dawnego poligonu wojsko-
wego w okolicach Polanowic i terenach doliny Widawy.

Do ptakéw chronionych wystepujgcych na terenie Wroctawia nalezg m. in.: baczek, bo-
cian, brzegbwka, derkacz, tabedz niemy, rycyk, krwawodziéb, remiz, Smieszka, wasatka, za-
usznik. Do gatunkoéw zagrozonych w skali kraju, a wystepujgcych w granicach gminy nalezg
m.in.: blotniak tgkowy, zielonka, podrézniczek, w skali Slgska: kropiatka, srokosz. Do poten-
cjalnie zagrozonych w skali Slgska nalezg gatunki: cyranka, krakwa, ptaskonos, kszyk, tur-
kawka, swiergotek, swierszczak, ggsiorek.

Szczegolne miejsce na mapie zasobOow przyrodniczych miasta zajmujg osobowickie
pola irygacyjne. Tereny te stanowig ostoje dla ptakow, zarowno w okresie gniazdowania, jak
i przelotéw. Stwierdzano tu 82 gatunki legowe (lub prawdopodobnie legowe) ptakéw, w tym
gatunki chronione (z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat) np. kanie czarna, trzmielojada,
btotniaka stawowego, dzieciota $redniego, derkacza oraz wiele innych gatunkéw rzadkich i
gingcych na Slasku.

Na terenie Wroctawia stwierdzono wystepowanie nietoperzy m.in. gacka brunatnego,
gacka szarego, mroczka p6znego, nocka rudego, nocka Nattera. Najczesciej mozna je spo-
tka¢ w nadodrzanskich lasach i parkach.

Obszary i obiekty podlegaj ace ochronie

W graniach miasta wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody i krajobrazu, powo-
tane w oparciu o Ustawe o ochronie przyrody:
. Park Krajobrazowy ,Dolina Bystrzycy”,
. Szczytnicki Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy,
. uzytki ekologiczne,
. ogréd botaniczny i zoologiczny,
. pomniki przyrody,
oraz obszary natura 2000:
. obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Grady Odrzanskie”
. specjalny obszar ochrony siedlisk ,Grady w Dolinie Odry”,
. specjalny obszar ochrony siedlisk ,Dolina Widawy”,
. specjalny obszar ochrony siedlisk ,Las Pilczycki”,
. specjalny obszar ochrony siedlisk ,Kumaki Dobrej”,
. specjalny obszar ochrony siedlisk ,tegi nad Bystrzycg”,
a takze planowany Park Krajobrazowy ,Doliny Odry i Otawy” (propozycja Wojewody Dolno-
Slaskiego).
taczna powierzchnia terendw objetych ochrong stanowi okoto 10% powierzchni Wro-
ctawia. Ponizej zaprezentowano wybrane formy ochrony przyrody na terenie Wroctawia.

Park Krajobrazowy ,Dolina Bystrzycy”

Na terenie miasta park zajmuje niewielki fragment w potudniowo-zachodniej czesci.
Celem utworzenia parku bylo objecie ochrong doliny rzeki o charakterze nizinnym z licznymi
starorzeczami oraz ochrona zbiornika Mietkdéw jako cennego miejsca bytowania ptakéw. Na
terenie parku znajdujg sie biocenozy lesne, szczegdlnie tegi i grady zajmujgce ponad 40%
0g0Inej powierzchni parku. W dolinie rzeki znajdujg sie cenne przyrodniczo fragmenty wil-
gotnych tgk, z ktérymi zwigzany jest gatunek chroniony centuria pospolita oraz rosliny rzad-
kie: ostrozenh siwy, konioptoch tgkowy. Na obszarze parku stwierdzono wystepowanie 18 ga-
tunkow roslin chronionych roslin, wsréd ktérych 10 podlega catkowitej ochronie. Faune parku
najliczniej reprezentujg ptaki. Sg to m. in. modraszka, zieba, bogatka, swistunka, kowalik,
mazurek, rudzik, szpak, kapturka, pierwiosnek. Z ssakéw wystepuje tu wydra i nietoperze.
Stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw ptazéw i gadéw: traszka zwyczajna,
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zaba trawna, zaba wodna, ropucha zwyczajna, kumak zwyczajny, jaszczurka zwinka i za-
skroniec. Na uwage zastugujg rowniez niektére gatunki chronionych owadéw — kozirég de-
bosz oraz biegacze.

Szczytnicki Zespét Przyrodniczo-Krajobrazowy (SZPK)

Szczytnicki Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy obejmuje teren tzw. Wielkiej Wyspy
oraz Wyspe Opatowickg. Ochrong objeto zaréwno wartosciowo przyrodnicze obiekty, takie
jak Park Szczytnicki, Park Wroni, jak i srodowisko kulturowe reprezentowane przez histo-
ryczne zatozenia urbanistyczne (osiedle Sepolno) i obiekty odznaczajgce sie wysokag rangq
architektoniczng (m. in. Hala Stulecia, Stadion Olimpijski). Obok tego SZPK chroni fragment
doliny Odry petnigcej funkcje korytarza ekologicznego oraz tereny wodonosne Olawy. Na te-
renie SZPK zachowaly sie siedliska naturalne i seminaturalne. Znajdujg sie tu pozostatosci
tegu wigzowo-jesionowego, fragmenty zalewowego tegu wierzbowo-topolowego oraz siedli-
ska o sktadzie zblizonym do gradu. Nad brzegami Odry spontanicznie rozwijajg sie zbiorowi-
ska szuwarowe, ktore wykazujg wiele cech naturalnych, przez co sg cenne dla réznorodno-
8ci biologicznej i sg naturalnym siedliskiem wielu roslin, owadoéw, ptazéw, gadéw, ptakow i
drobnych ssakow. Obszar zespotu wyrdznia sie bogactwem drzewostanu zgromadzonym
gtébwnie w reprezentacyjnych zatozeniach parkowych. Znajduje sie tu blisko tysigc egzempla-
rzy starych i rzadkich drzew, w tym kilkanascie obiektéw o randze pomnikow przyrody.
Oproécz tego na uwage zastuguje flora roslin zielnych z gatunkami objetymi ochrong prawna.
Obszar SZPK zamieszkujg drobne zwierzeta, przewaznie plazy. Zesp6t stanowi roéwniez
schronienie dla wielu gatunkoéw ptakow oraz nietoperzy.

Obszary Natura 2000

Za obszar Natura 2000 uznaje sie obszar specjalnej ochrony ptakéw, specjalny obszar
ochrony siedlisk lub obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w celu ochrony po-
pulacji dziko wystepujgcych ptakoéw lub siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty Europejskiej. Zgodnie z art. 33 ustawy o ochronie
przyrody, na obszarze Natura 2000 zabrania sie podejmowania dziatan mogacych znaczgco
negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczego6lnosci mo-
gacych:

. pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla kt6-

rych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000,

. wptynaé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura

2000,

. pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 i jego powigzan z innymi obszarami.

Obszar specjalnej ochrony ptakow ,Grgdy Odrzarskie” (kod obszaru PLB020002)

OSO Grady Odrzanskie obejmuje potudniowo-wschodni fragment obszaru miasta (Las
Strachocinski, dolina rz. Odry i czes¢ obrebu Opatowice). Jego powierzchnia w graniach
administracyjnych Wroctawia wynosi 307,8 ha. W ramach obszaru ochrong objeto bogate
i rozlegte drzewostany tegowe i gradowe, gdzie stwierdzono wystepowanie ponad stu gatun-
kow legowych. Jest to jedna z ostatnich ostoi dla wielu gatunkéw ptakow, majgcych bardzo
ograniczony zasieg wystepowania w kraju lub zagrozonych wyginieciem. Istotne dla funkcjo-
nowania obszaru sg populacje dzieciota sredniego, dzieciota zielonosiwego, kani czarnej,
kani rudej, muchotoéwki biatoszyjej i gesi zbozowe.

Obszar zostat zatwierdzony rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004
r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw natura 2000 (Dz. U. nr 222, z dnia 21 paz-
dziernika 2004r., poz. 2313, z p6zn. zm.)

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Grady w Dolinie Odry” (kod obszaru PLH020017)

Obszar ten obejmuje kilka komplekséw lesnych w dolinie Odry pomiedzy Wroctawiem
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a Ofawg a takze samg doline rzeczng. W miescie obejmuje tereny wodonosne, Las Stracho-
cinski, Wyspe Opatowickg oraz okoliczne nadrzeczne igki tgcznie zajmujgc powierzchnie
368,7 ha. Jest to obszar o duzej mozaice siedlisk, od suchych muraw i fragmentéw boréw na
wydmach piaszczystych po roslinnos¢ wodng i szuwarowg starorzeczy i oczek wodnych.
Szczegdlnie bogata jest roslinnos¢ wodna i roslinnos¢é mokradet. Przedmiotem ochrony ob-
szaru sg réwniez gatunki zwierzat: nietoperzy (nocek duzy, nocek tydkowtosy, mopek), ssaki
(bébr, wydra europejska), ptazéw (traszka grzebieniasta, kumak nizinny), ryb, a takze wielu
gatunkéw bezkregowcow.

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Dolina Widawy” (kod obszaru PLH020036)

Jest to obszar, ktéry na terenie miasta obejmuje doling Widawy od Swiniar do jej uj-
Scia, Las Redzinski i Lesicki wraz z nadodrzanskimi tgkami (479,65 ha w granicach admini-
stracyjnych miasta). Oprocz tego w granicach obszaru znajduje sie ujsciowy odcinek rzeki
Bystrzycy z przylegltym terenem lesnym. Sg to gtdwnie obszary zalewowe w obrebie watow
przeciwpowodziowych. Pokrycie terenu stanowig przede wszystkim nadbrzezne zbiorowiska
roslinne, w tym lasy tegowe - czesciowo przesuszone i zgragdowiate na obszarze poza wala-
mi. Najistotniejszg wartoscig obszaru sg dobrze zachowane lasy tegowe debowo-wigzowo-
jesionowe, zajmujace okoto 30% powierzchni obszaru; duzy udziat w pokryciu obszaru majg
tez grady i ekstensywnie uzytkowane tgki.

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Las Pilczycki” (kod obszaru PLH020069)

Obszar Lasu Pilczyckiego (powierzchnia wynosi 119,56 ha) potozony jest w pétnocnej
czesci Wroctawia, u zbiegu Odry i jej lewobrzeznego doplywu — Slezy. Prawie 90 ha obszaru
jest zajetych przez siedliska lesne, pozostatg czes¢ zajmujg taki selernicowe. Obszar jest
kluczowym dla zachowania duzych populacji bezkregowcéw zwigzanych z martwym drew-
nem drzew li$ciastych na Dolnym Slasku.

Specjalny obszar ochrony siedlisk t eqgi nad Bystrzycg”

Jest to teren ten obejmujacy fragment doliny Bystrzycy (od Katéw Wroctawskich do Le-
Snicy we Wroctawiu) wraz z odcinkiem ujsciowym Strzegomki. Obszar zostat zgtoszony do
sieci Natura 2000 w roku 2006. W granicach miasta znajduje sie tylko niewielki, poéinocny
fragment tego obszaru o powierzchni 186,2 ha (powierzchnia catego obszaru - 2216,7 ha)
dochodzacy do mostu linii kolejowej, ktory pokrywa sie czesciowo z Parkiem Krajobrazowym
Dolina Bystrzycy. Na calym obszarze dominujg zbiorowiska lesne, oraz mozaika gk, pa-
stwisk i pdl uprawnych. Gtéwnymi typami siedlisk przyrodniczych sg: lasy tegowe, grady oraz
nizinne tgki uzytkowane ekstensywnie. Rzeki Bystrzyca i Strzegomka na przewazajgcej diu-
gosci zachowaly naturalny charakter. Obszar stanowi uzupetnienie sieci w zakresie ochrony
siedlisk zwigzanych z doling duzej rzeki, a zwlaszcza laséw tegowych i grgdow, jak i gk -
trzeslicowych i selernicowych, typowo tu wyksztatconych i swietnie zachowanych. Zbiorowi-
skom tym towarzyszg liczne gatunki zwierzgt, w tym szereg bezkregowcéw, ptazéw oraz ryb
i ssakow.

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Kumaki Dobrej”

Obszar obejmuje doline rzeki Dobrej na dwéch odcinkach, charakteryzujgcych sie naj-
wyzszym nagromadzeniem waloréw przyrodniczych, pomiedzy Bartkowem i Dobrzeniem
oraz pomiedzy Dabrowicg a Pawlowicami. Powierzchnia calego obszaru wynosi 2765,8 ha,
w granicach miasta ok. 6,95 ha. Rzeka Dobra, plynie przez obszar Niziny Slgskiej, w niemal
catkowicie ptaskim terenie, pokrytym osadami czwartorzedowymi. Koryto rzeki jest uregulo-
wane, ale w jej dolinie wystepujg liczne obnizenia wypetnione wodg i stawy hodowlane, sta-
nowigce doskonate siedliska ptazow. Mimo bezposredniej bliskosci aglomeracji wroctawskiej
i potozeniu na terenach intensywnie wykorzystywanych rolniczo, dolina rzeki zachowata wie-
le waloréw przyrodniczych. Obszar ma kluczowe znaczenie dla ochrony ptazéw w regionie
dolnoslgskim - wystepujg tu bardzo bogate i wysokie liczebnie populacje kumaka nizinnego
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oraz traszki grzebieniastej. Duzym walorem sg réwniez stare deby ze stanowiskami pachnicy
debowej i kozioroga debosza. Poza wymienionymi gatunkami chronionymi na uwage i obje-
cie ochrong zastugujg zachowane zmiennowilgotne taki trzeslicowe, ktére nalezy zaliczy¢ do
najbardziej interesujgcych.

Uzytki ekologiczne
Starorzecze tacha Farna

Jest to niewielki zbiornik o powierzchni 1,8 ha w rejonie ujscia Bystrzycy do Odry z
brzegami porosnietymi roslinnoscig szuwarowg oraz drzewami. W czesci zachodniej grani-
czy z lasem grgdowym o zréznicowanym drzewostanie. Starorzecze wraz z otaczajgcym je
lasem jest siedliskiem zycia wielu gatunkow zwierzgt. Wsrdd ptazéw dominujg gatunki zab, a
takze ropucha szara, traszka zwyczajna. Wystepuja tu rowniez gady oraz nietoperze.

Dwa zbiorniki wodne wraz z otaczajgcym obszarem lesnym na terenie Janéwka

Powierzchnia uzytku wynosi 7,4 ha. Znajduje sie tu rzadkie zbiorowisko salwinii ptywa-
jacej. W okalajgcych brzegi zbiornikbw szuwarach schronienie znajdujg wodolubne ptaki
(perkoz, trzcianka) a stawy sg miejscem rozrodu ptazéw. Na terenie leSnym wystepujg ga-
tunki roslin i grzybéw chronionych (konwalia majowa i sromotnik bezwstydny).

Obszar na terenie Nowej Karczmy

Uzytek tworzy starorzecze Odry wraz z otaczajgcym go terenem lesSnym. Jest to miej-
sce wystepowania chronionych gatunkéw gadow i ptazéw. Oprécz nich znajduje sie tu do-
brze wyksztatcona roslinno$¢ szuwarowa, w tym gatunki objete ochrong. Powierzchnia uzyt-
ku wynosi 12,3 ha.

Pomniki przyrody

We Wroctawiu znajduje sie 109 pomnikdéw przyrody reprezentowanych przez drzewa,
grupy drzew oraz skamieliny drzew. Inwentaryzacja drzewostanu przeprowadzona na obsza-
rze Wroctawia w latach 90-tych ub. wieku przez Wydziat Srodowiska UMW wykazata liczne
wystepowanie drzew o rozmiarach pomnikowych, z ktorych jedynie czes¢ jest objeta ochrong
prawng. llos¢ pomnikdw systematycznie wzrasta, rokrocznie do objecia ochrong zgtaszane
sg kolejne okazy drzew.

Ogréd Botaniczny

Ogrdd zajmuje powierzchnie 7,4 ha i znajduje sie na Ostrowie Tumskim. Oprécz tego
w Wojstawicach miesci sie Arboretum, filia ogrodu o powierzchni 12 ha. Statymi ekspozycja-
mi w Ogrodzie sg: Panorama Natury prezentujgca rozwdj swiata roslinnego i zwierzecego od
konca prekambru do czaséw wspotczesnych oraz Sukulenty Meksyku — wystawa poswieco-
na charakterystycznym przedstawicielom flory i oryginalnym rekodzietom meksykanskim.
Liczba taksonow zgromadzonych na terenie ogrodu wynosi ok. 12 000. Wsrdd cennych eg-
zemplarzy drzew swoje miejsce znajdujg okazy pomnikowe.

Ograd Zoologiczny

Miejski Ogrod Zoologiczny zajmuje powierzchnie 33 ha i potozony jest w obrebie osie-
dla Dabie, w sgsiedztwie Hali Stulecia. Zyje tam ponad 7000 zwierzat reprezentujgcych 559
gatunkdéw. Na terenie Ogrodu znajduje sie 106 gatunkow drzew i krzewow, z ktorych niektére
osiggajg rozmiary pomnikowe. Obecnie ogrdd podlega rozbudowie.

1.7. Powietrze atmosferyczne

Zanieczyszczenie powietrza to gazy oraz aerozole (czastki stale i ciekle unoszace sie
w powietrzu), ktére zmieniajg jego naturalny sktad. Mogg one by¢ szkodliwe dla zdrowia lu-
dzi, zwierzat i roslin, a takze niekorzystnie wptywaé na glebe, wody i inne elementy srodowi-
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ska przyrodniczego.

Gtéwne zanieczyszczenia gazowe powietrza w skali regionalnej i lokalnej to tlenki azo-
tu (NOy), dwutlenek siarki (SOy), tlenek wegla (CO) oraz wiele r6znych weglowodorow (tzw.
lotne zwigzki organiczne). Wszystkie one dostajg sie do atmosfery gtéwnie podczas spalania
paliw kopalnych, z wyjatkiem lotnych zwigzkéw organicznych, ktére pochodzg przede
wszystkim ze zrédet naturalnych.

Podstawowym procesem, w trakcie ktérego nastepuje emisja zanieczyszczen do po-
wietrza, jest spalanie paliw w elektrowniach, elektrocieptowniach, indywidualnych paleni-
skach domowych i transporcie. Zanieczyszczenia emitowane sg takze przez przemyst i rol-
nictwo.

Jako gldbwne przyczyny przekroczeh dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen,
szczegOlnie pytu i benzo(a)pirenu w rejonach koncentracji zabudowy mieszkalnej, wskazy-
wane sg emisje ze zrédet komunalnych oraz transport drogowy. Szacuje sie, ze na obsza-
rach miejskich, zrédta komunalne odpowiedzialne sg za 80% emisji benzo(a)pirenu, nato-
miast transport drogowy jest gtébwng przyczyng wysokiego poziomu pyiu i dwutlenku azotu,
szczegOlnie w duzych miastach.

Wielkos¢ emisji z palenisk i kottowni domowych zalezna jest przede wszystkim od ro-
dzaju instalacji grzewczych, rodzaju stosowanych paliw i stopnia izolacji termicznej budyn-
kow. Decyduje o tym w duzej mierze wiek budynkow. Wojewddztwo dolnoslgskie charaktery-
zuje sie znaczacym udzialem budynkéw budowanych przed 1944 r., o duzych stratach ciepl-
nych, zwtaszcza w centralnych czesciach miast, w ktérych dominujg indywidualne instalacje
grzewcze na paliwa state: piece weglowe (kaflowe, zeliwne, kuchenne) oraz kotly weglowe
starego typu. Jednak nie tylko ,stara” zabudowa jest zrodiem emisji zanieczyszczen do po-
wietrza. Jedng z najwiekszych ucigzliwosci dla mieszkahcow jest spalanie odpadow w pie-
cach domowych, natomiast coraz powszechniejsze opalanie doméw drewnem moze sta¢ sie
istotnym zrodtem emisji m.in. wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych.

Emisja zanieczyszczen powodowana przez ruch komunikacyjny powstaje podczas:
spalania paliw w silnikach, scierania jezdni, opon i hamulcéw oraz wtérnego unoszenia dro-
bin pylu z powierzchni drog (tzw. emisja wtorna). Szczegolna ucigzliwosé ruchu drogowego
wynika ze sposobu wprowadzania zanieczyszczen do powietrza (nisko nad ziemig), znacz-
nego natezenia ruchu samochodowego oraz przebiegu drog pomiedzy gestg zabudowg
miejska.

WsSrod zrédet emisji zanieczyszczen powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim nalezy
wymieni¢ réwniez emisje pochodzgce m.in. z zakladéw przerébczych surowcdéw skalnych,
prac budowlanych, eksploatacji drég, prowadzenia dziatalnosci produkcyjnej (fermy i ubojnie
drobiu oraz trzody chlewnej, galwanizernie, tartaki, zaktady betoniarskie), prowadzenie dzia-
talnosci ustugowej (zaktady blacharsko-lakiernicze, warsztaty naprawy pojazdow), eksplo-
atacji kanalizacji sciekowej, spalania odpadéw, przetadunku i przetwarzania odpadéw oraz
sktadowisk odpadow, dziatalnosci zwigzanej z rolnictwem. Dziatalnosci te mogg by¢ przy-
czyna ucigzliwosci przede wszystkim ze wzgledu na niezorganizowang emisje pytu i sub-
stancji ucigzliwych zapachowo.

Na stan sanitarny powietrza we Wroctawiu wplyw majg emitory zanieczyszczen powie-
trza znajdujgce sie na obszarze miasta (punktowe, liniowe, powierzchniowe), w jego bezpo-
$rednim sgsiedztwie, ale rowniez naptyw zanieczyszczonych mas powietrza z innych obsza-
rébw oraz zanieczyszczenia zawarte w opadach atmosferycznych. Do Wroctawia docierajg
zanieczyszczone masy powietrza gtéwnie z kierunkéw sektora zachodniego, szczegdlnie z
kierunku po6tnocno-zachodniego (zanieczyszczenia z rejonu Brzegu Dolnego, ale rowniez z
zaglebia Turoszowskiego a nawet z obszaru Niemiec) oraz z kierunku potudniowo-
wschodniego, przynoszac zanieczyszczenia z obszaru Kedzierzyna-Kozla, Gérnego Slaska
i Czech.

Opady atmosferyczne dostarczajg gtéwnie zanieczyszczen w postaci: siarczandw,
chlorkow, azotandw i azotynéw, azotu, fosforu potasu, wapnia i magnezu, ktérych najwiek-
sze stezenia wystepujg w porze chitodnej (I-1ll, X-XIl). Roéwniez kwasowos¢ opadoéw jest
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wieksza w porze chtodniej niz w cieptej.

Oceny jakosci powietrza na terytorium kraju dokonuje sie z uwzglednieniem dwdch
grup kryteriéw: ustanowionych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ustanowionych ze
wzgledu na ochrone roslin. Podstawe oceny jakosci powietrza stanowig okreslone w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031) poziomy substancji w powietrzu: do-
puszczalne, docelowe, celow diugoterminowych oraz alarmowe. Ocene jakosci powietrza ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi wykonano dla nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenku
siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, ozonu, benzenu, pylu zawieszonego PM10, otowiu,
arsenu, kadmu, niklu i wielopier$cieniowych weglowodoréw aromatycznych w pyle PM10
oraz pylu zawieszonego PM2.5.

Oceny i wynikajgce z nich dziatania odnoszone sg do jednostek terytorialnych nazywa-
nych strefami, obejmujgcych obszar catego kraju. Podziat kraju na strefy zostal wprowadzo-
ny Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r., poz. 914). Wedlug tego podziatu,
wydziela sie strefe Aglomeracji Wroctawskiej, obejmujgcg granice miasta. W strefie tej do
oceny jakosci powietrza przyjmuje sie kryterium ochrony zdrowia ludzi.

Wynikiem oceny, zaréwno pod katem kryteridow dla ochrony zdrowia jak i kryteriow dla
ochrony roslin dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, jest zaliczenie strefy do jed-
nej z nastepujacych klas: A (jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekracza-
ja odpowiednio pozioméw dopuszczalnych, poziomdw docelowych), B (jezeli stezenia zanie-
czyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne, lecz nie przekraczajg po-
ziomOw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji), C (jezeli stezenia zanie-
czyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o margines
tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne,
poziomy docelowe), D1 (jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu diugoter-
minowego), D2 (jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu diugoterminowego).

Badania jakosci powietrza na terenie Wroctawia prowadzone sg przez Wojewodzki In-
spektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu.

W czteroletnim okresie badawczym obejmujgcym lata 2006-2009, strefa Aglomeracji
Wroctawskiej byta zaliczona do klasy C ze wzgledu na przekroczenia stezeh dopuszczalnych
pylu PM10, a w latach 2006-2008 ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego
ozonu. Od 2007 r., od kiedy prowadzony jest monitoring stezen benzo(a)pirenu, Wroctaw jest
zaliczony do klasy C ze wzgledu na przekroczenia dla tej substancji. Wysokie stezenia ben-
zo(a)pirenu oraz pylu zawieszonego PM10 i PM2.5 powtdrzytly sie réwniez w roku 2010. W
roku tym zanotowano réwniez wysokie stezenie dwutlenku azotu w stacji pomiarowej przy
al. Wisniowej. Poziom pozostatych badanych substancji utrzymywat sie w zakresie dopusz-
czalnych norm.

Aktualne badania jakosci powietrza obejmujg rok 2011. W roku tym strefa Aglomeracji
Wroctawskiej pod wzgledem pozioméw dwutlenku siarki, otowiu, benzenu, tlenku wegla,
ozonu, arsenu, kadmu, i niklu kwalifikuje sie do klasy A, w ktorej nie stwierdza sie przekro-
czen dopuszczalnych pozioméw stezen i zaleca sie utrzymanie jakosci powietrza na tym
samym lub lepszym poziomie. Pod wzgledem poziomu pylu zawieszonego PM2,5, PM10,
dwutlenku azotu i benzo(a)pirenu strefe zakwalifikowano do grupy C, co skutkuje konieczno-
$Cig opracowywania programu ochrony powietrza.

Na podstawie klasyfikacji stref wojewodztwa dolnoslaskiego za rok 2009, Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska stwierdzit potrzebe opracowania programu ochrony powietrza
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w Aglomeracji Wroctawskiej dla pylu PM10 i ben-
zo(a)pirenu.

W roku 2010 uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego przyjeto ,Naprawczy pro-
gram ochrony powietrza dla stref na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego, w ktérych zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu” (Uchwata nr
[11/44/10 z dnia 28 grudnia 2010 r.). Program ten naktfada na Prezydenta Miasta Wroctawia
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obowigzek uwzgledniania w planach zagospodarowania przestrzennego wymogéw dotycza-
cych zaopatrywania mieszkan w ciepto z nosnikbw nie powodujgcych nadmiernej ,niskiej
emisji” PM10 oraz projektowanie linii zabudowy uwzgledniajgc zapewnienie ,przewietrzania”
miasta ze szczegblnym uwzglednieniem terendw o gestej zabudowie.

1.8. Klimat akustyczny

Problem ucigzliwosci hatasu dotyczy praktycznie calego obszaru miasta. Wzrastajgca
liczba samochoddéw na istniejgcych trasach powoduje degradacje klimatu akustycznego, w
szczegodlnosci w centralnych czesciach miasta. Obszar ten charakteryzuje sie duzym nate-
zeniem ruchu i zwartg zabudowa, zlokalizowang blisko jezdni. Problem emisji hatasu dotyczy
réwniez obszaréw osiedli mieszkaniowych, polozonych poza centrum miasta ale przy ulicach
o wysokim natezeniu ruchu. Rozwoj transportu lotniczego sprawia, ze coraz wiekszym pro-
blemem staje sie halas samolotowy. Jednym z krokdéw zmierzajgcym w kierunku ogranicze-
nia ucigzliwosci jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Wroctaw -
Strachowice (Rozporzadzenie Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 17 listopada 2006). Dokucz-
liwos¢ hatasu pochodzenia przemystowego w skali miasta jest mniejsza niz hatasu komuni-
kacyjnego, jednakze dla os6b mieszkajgcych w poblizu zaktadéw produkcyjnych, rzemiesini-
czych i ustugowych wartosci hatasu przekraczajg niekiedy wartosci dopuszczalne wptywajgc
negatywnie na samopoczucie.

Standardy jakosci klimatu akustycznego zalezg od funkcji i przeznaczenia terenu,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie do-
puszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826 ze zmiang
z.1.10.2012 - Dz.U. z 2012 r. poz. 1109) (tabela 4).

Tab. 4. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez poszczegodlne grupy zré-
det hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie energetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, ktore to wskazniki
majg zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hala-
sem.

Dopuszczalny diugookresowy  s$redni poziom

dzwieku Aw dB
1) |Pozostate obiekty i dziatal nosé
bedaca zrodiem hatasu

Drogi lub linie kolejowe

Rodzaj terenu

Lown | Ln Lown | Ln
przedziat czasu odniesienia réwny wszystkim

dobom dobom

w roku porom nocy W roku porom nocy
_Srtrefa ochrpnr)a A uz_dr0W|ska 50 45 45 20

ereny szpitali poza miastem

Tereny zabudowy mieszkaniowe] jednoro-
dzinnej
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym poby- 64 59 50 20

tem dzieci i mtodziezy
Tereny domow opieki spotecznej
tereny szpitali w miastach

Tereny zabudowy mieszkaniowej wieloro-
dzinnej i zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow 2

Objasnienia: ” Warto$ci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogo-
wym i kolei linowych. 2 strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o licz-
bie mieszkancéw pow. 100 tys. mieszkancéw, mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje
sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

70 65 55 45

URZAD MIEJSKI WROCLAWIA
BIURO ROZWOJU WROCLAWIA

23



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ustale i projektu
~Wroctawska polityka mobilno  sci”

Na potrzeby oceny stanu akustycznego srodowiska sporzadza sie mape akustyczng.
Aktualna mapa akustyczna Wroctawia opracowana zostata w 2008 roku. Obowigzek sporza-
dzania map akustycznych wprowadza art. 118 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. nr
62, poz. 627 z pézn. zm.). Dokument ten jest podstawg oceny klimatu akustycznego obsza-
réw zurbanizowanych i stanowi pomoc przy podejmowaniu dziatan zmierzajgcym ku popra-
wie jakosci srodowiska akustycznego miasta. Zgodnie z wymogami ustawy Prawo ochrony
srodowiska opracowano ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia”
uchwalony 19 marca 2009 r. (uchwata Nr XXXI1/1090/09 Rady Miejskiej Wroctawia). Mapa
akustyczna aktualizowana jest co 5 lat. W chwili obecnej opracowywana jest aktualizacja
mapy akustycznej wraz z kompleksowymi pomiarami hatasu w miescie.

W 2009 roku opracowano ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia”. Celem jego sporzadzenia byto zidentyfikowanie i rozwigzanie problemoéw na te-
renach, na ktérych poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne.

Sytuacja akustyczna na terenie miasta zmienia sie dynamicznie, czego powodem jest
oddanie do uzytku nowych drég, wykonywanie remontéw ulic, a takze zmiany w organizacji
ruchu. Nalezy rowniez zwrécié uwage na zmiane przepisow rozporzgdzenia w sprawie do-
puszczalnych poziomoéw hatasu, w ktérym podwyzszono dopuszczalne normy na terenach
chronionych przed hatasem. Spowodowato to, ze na wielu terenach, gdzie odnotowywano
wczesniej przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku, w Swietle aktualnych przepi-
sOw, panuje poprawna sytuacja akustyczna. Tym samym liczba oséb narazonych na ponad-
normatywny hatas ulegta zmniejszeniu.

Istotny wplyw na zmiane rozktadu hatasu ulicznego miato otwarcie Autostradowej Ob-
wodnicy Wroctawia. Ruch tranzytowy, zwlaszcza pojazddéw ciezkich, odbywajgcy sie obwod-
nicg skutecznie odcigza pozostate czesci miasta. Pomiary hatasu wykonane w ramach opra-
cowania pt. ,Analiza porealizacyjna oddziatywania na srodowisko Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia A8 na odcinku od km 1+603,81 do km 28+368,75 wraz z tgcznikiem Kobierzyce
od km 0+000 do km 2+489,45 i tgcznikiem Dlugoteka od km 0+000 do km 6+235,85 w za-
kresie klimatu akustycznego” (EKKOM Sp. z 0.0. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu, Krakéw 2012 r.) wykazaly brak przekroczen do-
puszczalnych poziomow dzwieku na wiekszosci terendw mieszkaniowych potozonych w sa-
siedztwie tej drogi. Przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw dzwieku stwierdzono jedynie w
trzech punktach pomiarowych. W tych miejscach zaproponowano budowe ekrandéw aku-
stycznych, ktére poprawig jakos¢ klimatu akustycznego.

Hatlas uliczny

Hatas komunikacyjny jest podstawowg przyczyng degradacji klimatu akustycznego w
miescie. Skladajg sie na niego ruch samochodowy, przy szczegélnym udziale pojazdow
ciezkich, a takze ruch tramwajowy. Najgorsza sytuacja przedstawia sie na drogach krajo-
wych oraz wojewodzkich charakteryzujgcych sie natezeniem ruchu. Dokuczliwos¢ w szcze-
golnym stopniu dotyka centralne czesci Wroctawia, gdzie od lat notowano najwigksze prze-
kroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Przyczyng tej sytuacji byt m.in. niekorzystny
przebieg gtownych szlakéw drogowych (drogi krajowe przecinajgce centrum miasta) oraz po-
tozenie teren6w zabudowanych w bliskim sgsiedztwie ulic. W szczegdélnym stopniu dotyczy
to terenodw szkot, przedszkoli, doméw opieki spotecznej oraz szpitali, w stosunku do ktérych
wymogi jakosci klimatu akustycznego sg najwyzsze. Jako przyczyny ucigzliwosci wskazuje
sie takze wysokie natezenie ruchu, zty stan nawierzchni ulic i torowisk oraz nadmierng pred-
kos¢ pojazddw.

Hatas kolejowy

Zrodtem hatasu kolejowego jest ruch pociggéw pasazerskich i towarowych oraz pojaz-
dow specjalnych (lokomotyw, drezyn). Poziom hatasu w otoczeniu terendw kolejowych uza-
lezniony jest od takich czynnikéw jak rodzaj taboru kolejowego, stan techniczny podktadow,
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parametrow ruchu, warunkow otoczenia (uksztattowanie terenu, zabudowa) itp. Hatas kole-
jowy stanowi drugorzedne zagrozenie w stosunku do hatasu drogowego, a jego ucigzliwosci
dotyczg znacznie mniejszej liczby mieszkancéw.

Hatlas lotniczy

Emisja halasu lotniczego wigze sie z funkcjonowaniem Portu Lotniczego Wroctaw
im. Mikotaja Kopernika. Przyczyng ucigzliwosci sg operacje lotnicze (starty, lagdowania i prze-
loty samolotéw) oraz operacje naziemne (kotowanie na ptycie lotniska, rozruch silnikéw). Za-
grozenie hatasem lotniczym obejmuje tereny potozone w najblizszym sasiedztwie portu lotni-
czego. Problem ucigzliwosci hatasu lotniczego wzrost wraz z rozbudowa lotniska i zwigksze-
niem liczby operacji lotniczych.

Wokat lotniska utworzono obszar ograniczonego uzytkowania (Rozporzadzenie Woje-
wody Dolnoslgskiego z dnia 17 listopada w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzyt-
kowania dla Lotniska Wroctaw-Strachowice), na ktérym wprowadzono ograniczenia w prze-
znaczaniu terenu pod zabudowe. W zaleznosci od zasiegéw poszczegolnych stref, obowig-
Zujg ograniczenia dotyczace przeznaczania nowych terenow i lokalizacji budynkéw lub zmia-
ny dotychczasowego uzytkowania istniejgcych budynkéw pod budownictwo mieszkaniowe,
na szpitale i domy opieki spotecznej, pod zabudowe zwigzang ze statym lub czasowym po-
bytem dzieci i miodziezy, na cele rekreacyjno-wypoczynkowe oraz pod zabudowe zagrodo-
wa.

Hatas przemystowy

Halas przemystowy (instalacyjny) stanowi najczestszg przyczyne skarg ludnosci i jest
najmniej akceptowanym przez mieszkancow zrodiem hatasu. Wystepowanie ucigzliwosci ma
miejsce na terenach mieszkaniowych zlokalizowanych w poblizu zrodia hatasu. Najwiekszg
dokuczliwos¢ niosg mate zaktady rzemieslnicze i ustugowe, obiekty handlowe i administra-
cyjne. Ucigzliwos¢ powodujg gtéwnie instalacje wentylacyjno-klimatyzacyjne pracujgce bez
odpowiednich zabezpieczen. Do kategorii hatasu przemystowego zalicza sie rowniez maso-
we imprezy rozrywkowe, gtdwnie koncerty plenerowe.

Kontrole ucigzliwosci akustycznej przeprowadza Wojewddzki Inspektorat Ochrony Sro-
dowiska. Do najbardziej ucigzliwych obiektow na terenie Wroctawia nalezg: obiekty gastro-
nomiczne i ustugowo handlowe, oraz zakfady rzemies$lnicze, wraz z zakladami samochodo-

wymi.

1.9. Promieniowanie elektromagnetyczne

Na ksztaltowanie pola elektromagnetycznego na obszarze miasta wplyw majg zrodia
linowe i punktowe emitujgce promieniowanie niejonizujgce w zakresie czestotliwosci 0,1 —
300 000 MHz, tj: nadajniki bazowych telefonii komérkowych (analogowych i cyfrowych), linie i
stacje elektroenergetyczne, w tym GPZ, oraz stacje radiolokacyjne, zwigzane z funkcjono-
waniem lotniska.

Na obszarze miasta zlokalizowanych jest 17 gtéwnych punktéw zasilania (GPZ) ener-
gig elektryczng, 1 elektrocieptownia (EC Wroctaw) oraz 1 stacja elektroenergetyczna Stacja
R-1 Klecina. Do Stacji Klecina doprowadzana jest energia liniami wysokiego napiecia - 220
kV, natomiast miedzy GPZ-mi i elektrocieptownig w obrebie miasta przebiegajg linie wyso-
kiego napiecia - 110 kV. Stacje radiolokacyjne oraz inne urzgdzenia zapewniajgce funkcjo-
nowanie lotniska, w granicach miasta, usytuowane sg w rejonie ul. Ibn Siny Awicenny (stacja
naprowadzania lotow) i na lotnisku (Strachowice), natomiast urzadzenia radionadawcze i te-
lewizyjne przy ul. Krasinskiego (budynek poczty gtéwnej) i al. Karkonoskiej (regionalna TVP).
Oprocz tego zrédlem emisji sg stacje bazowe telefonii komérkowej, ktérych liczba w ostat-
nich latach w znacznym stopniu wzrosta.

Standardy w zakresie p6l elektromagnetycznych okresla Rozporzgdzenie Ministra Sro-
dowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektro-
magnetycznych w srodowisku oraz sposob sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U.
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Nr 192, poz. 1883). Dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych réznicuje sie wylgcz-
nie ze wzgledu na obecnos¢ ludzi (tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg
i miejsca dostepne dla ludnosci).

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach dziatalnosci kontrolnej prowa-
dzi kontrole, a takze pomiary pél elektromagnetycznych stacji bazowych telefonii komorkowej
na etapie inwestycyjnym, w ramach planowych kontroli, a takze rozpatruje skargi mieszkan-
céw. Pomiary takie prowadzone sg od 2004 roku. Aktualne dane pochodzg z 2009 r. Pomia-
ry na terenie Wroctawia zostaty wykonane w 15 punktach. W zadnym z punktow kontrolno-
pomiarowych, zlokalizowanych w miejscach dostepnych dla ludnosci, nie stwierdzono prze-
kroczen poziomdéw dopuszczalnych pdl elektromagnetycznych. W 9 punkach poziom pdél nie
przekraczat 1,0V/m przy 7,0 V/Im wartosci dopuszczalnej. ROwniez w poprzednich latach nie
wykazano przekroczen emisji szkodliwych oddziatywan.

Groznym emitorem pdl elektromagnetycznych sg napowietrzne linie wysokiego napie-
cia. Rozklady pdl elektrycznych i magnetycznych wystepujgcych w otoczeniu linii sg zalezne
od napiecia znamionowego linii, prgdu jaki przez linie ptynie oraz od konstrukcji linii. Zasieg
pola elektrycznego o wartosci powyzej 1 kV/m od linii (liczac od rzutu skrajnego przewodu na
powierzchnie terenu) dla linii 110 kV wynosi maksymalnie 12 m. W celu ograniczenia ich ne-
gatywnego oddziatywania na zdrowie ludzie obowigzujg strefy bezpieczehstwa (w zaleznosci
od wartosci napiecia linii), w ktérych obowigzuje zakaz przebywania ludzi, a tym samym za-
kaz lokalizacji w ich zasiegu zabudowy mieszkaniowej. Na terenach zabudowy mieszkanio-
wej linie wysokiego napiecie powinny by¢ skablowane, by unikngé narazenia mieszkancéw
na nadmierne promieniowanie i ewentualne zdarzenia wypadkowe.

W przypadku wystepowania nadmiernej ekspozycji osob nalezy podjg¢ skuteczne
srodki (techniczne lub organizacyjne) ograniczajgce dziatanie pél i promieniowania. Podsta-
wowe sposoby ograniczania ekspozycji to ekranowanie zrodet pol (lokalizujgce) i miejsc
przebywania ludzi (ostaniajgce), zwiekszenie odlegtosci miejsc przebywania ludzi od zrodet
pol, skrocenie czasu ekspozycji ludzi.

2. Istniej gce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w tym obszarow chronionych

Problemy ochrony srodowiska odnoszgce sie do projektu ,Wroctawskiej polityki mobil-
nosci” zwigzane sg z transportem. Transport stanowi zrodto ucigzliwosci odczuwalnych przez
cztowieka, a takze wywiera wptyw na srodowisko przyrodnicze. W odniesieniu do transportu
mozna zidentyfikowac nastepujgce problemy:

1) Emisja hatasu, ktérej przyczyng jest ruch samochodow, pojazddéw szynowych, a takze
transport lotniczy. Odpowiada za degradacje Srodowiska akustycznego i jest jedng z
najbardziej ucigzliwych presji odczuwalnych przez czlowieka,

2) Emisja zanieczyszczen atmosferycznych, pochodzgca gtownie ze spalania paliw w sil-
nikach samochodowych. Do wytwarzanych zanieczyszczen nalezg gazy takie jak tlenki
azotu, dwutlenek siarki, tlenek i dwutlenek wegla, wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne (WWA), benzen, a takze metale ciezkie i pyly. Spaliny wytwarzane sg
I rozprzestrzeniane na niskich wysokosciach, w bezposrednim sasiedztwie ludzi, przez
co wywierajg bezposredni wplyw na ich zdrowie. Zanieczyszczenia wptywajg rowniez
niekorzystnie na zielen. Emisja pytdbw uposledza i zaburza procesy fizjologiczne roslin,
w tym wymiane gazowg i odpowiedzialng za wytwarzanie tlenu fotosynteze,

3) Przeksztatcenie powierzchni ziemi i zniszczenie roslinnosci, czego przyczyng jest stale
powiekszajgca sie infrastruktura transportowa na obszarze miasta. Nowe szlaki komu-
nikacyjne, a takze rozbudowa istniejgcych, powodujg zniszczenie gleb oraz czesto ko-
niecznos¢ dokonania prac niwelacyjnych powodujgcych zmiany w rzezbie terenu. Ro-
$linnos¢ kolidujgca z przebiegiem drdég zostaje bezpowrotnie zniszczona,

4)  Niekorzystny wpltyw transportu na obszary chronione wigze sie z rozbudowa sieci dro-
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gowej. Podstawowym zagrozeniem jest bezposrednie zniszczenie cennych przyrodni-
czo siedlisk roslinnych oraz obszarow wystepowania zwierzgt w miejscach usytuowania
drég. Najwieksze zagrozenie ma miejsce w dolinach rzecznych, ktére petnig funkcje ko-
rytarzy ekologicznych umozliwiajgcych migracje roslin, zwierzat i grzybéw. Tam tez
koncentruje sie wiekszo$¢ obszaréw chronionych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze cenne
przyrodniczo obszary nie sg w sposob bezposredni zagrozone obecnym zainwestowa-
niem i uzytkowaniem terenu. Potencjalne zagrozenia wystepowac¢ bedg w momencie
realizacji szlakéw przebiegajgcych przez obszary chronione i doliny rzek. Na etapie
projektowania tras konieczne bedzie szczego6towe rozpoznanie potencjalnych zagrozen
I wybOr wariantu najmniej ingerujgcego w srodowisko przyrodnicze.

3. Potencjalne zmiany w srodowisku w przypadku braku realizacji pro-
jektowanego dokumentu

W przypadku braku realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci”, w dalszym ciggu obo-
wigzywal bedzie dokument ,Polityka transportowa Wroctawia” uchwalony przez Rade Miegj-
skg w 1999r.

W polityce tej zatozono rozwdj transportu oparty przede wszystkim o potrzebe wypro-
wadzenia ruchu tranzytowego z centrum miasta oraz o rozwoj transportu zbiorowego. Zakla-
dano ograniczenie ruchu samochoddéw osobowych w scistym centrum miasta, a takze wy-
prowadzenie ruchu pojazdéw ciezkich na obwodnice miasta. Dokument z 1999 r. zawiera
wiele wskazan konkretnych inwestycji transportowych, realizujgcych cele polityki. Czesé z
nich jest juz nieaktualna, np. z racji zaistnienia, a czes¢ stracita aktualno$¢ z racji nowych
uwarunkowan.

W ,Polityce transportowej Wroctawia” z 1999 r. zawarto rozstrzygniecia korzystne dla
zachowania wtasciwego stanu srodowiska na obszarze miasta. Przyjeto zachowanie réwno-
wagi ekologicznej przez taki podziat zadan przewozowych miedzy transportem zbiorowym i
indywidualnym, aby poziom ruchu samochodowego nie przekroczyt wyznaczanej okresowo
granicy ekologicznej pojemnosci calego systemu.

Ograniczenie poruszajagcych sie ulicami samochodéw jest korzystne dla jakosci po-
wietrza atmosferycznego oraz klimatu akustycznego. Zmniejszenie liczby pojazdéw ograni-
czy emisje szkodliwych spalin i pytdw, a takze ograniczy emisje hatasu, co jest szczegoélnie
korzystne na terenach srodmiejskich, gdzie koncentruje sie najwieksza liczba mieszkancow.

W procesie ksztattowania systemu transportowego wspierano dziatania na rzecz roz-
woju transportu wodnego, z czym sie wigzg zagrozenia dla przyrody dolin rzecznych. Prze-
jawem niekorzystnych oddziatywan moze byé zniszczenie siedlisk przyrodniczych w miej-
scach sytuowania przystani dla statkow. Nalezy jednak podkresli¢, ze w dokumencie polityki
nie okreslono szczeg6towo sposobu rozwoju transportu wodnego.

Rozwdj transportu w oparciu o dokument ,Polityka transportowa Wroctawia” z 1999 r.
powinien wywiera¢ korzystny efekt na srodowisko, jednak realizacja dokumentu opartego o
nieaktualne zatozenia i nowe uwarunkowania spoteczne, gospodarcze i przestrzenne moze
nadac nieco inny kierunek zmian w pojmowaniu transportu w miescie, niz wynika to z aktual-
nych doswiadczen i tendencji.

V. INFORMACJE O CELACH OCHRONY SRODOWISKA USTANO-
WIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM ISTOTNYCH Z
PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI
~Wroctawska polityka mobilnosci” jest dokumentem strategicznym, ktéry integruje po-

trzeby spotecznosci miasta w zakresie poprawy funkcjonowania transportu. Polityka bazuje
w swoich zatozeniach na dokumentach strategicznych bedacych podstawag polityki transpor-
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towej zarbwno na poziomie lokalnym, regionalnym jak i krajowym. Zgodnos¢ WPM ze strate-
gicznymi dokumentami miasta, regionu i kraju jest jednym z warunkoéw koniecznych do jego
skutecznej realizaciji.
W procesie tworzenia zapiséw projektu ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” uwzgledniono ko-
niecznos$¢ utrzymania zgodnosci z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spéjnosé
projektu zachowano zaréwno w stosunku do aktéw planowania strategicznego na poziomie
Unii Europejskiej, jak i krajowym oraz regionalnym i lokalnym. Pozostaje on takze spdéjny z
politykami sektorowymi wojewoédztwa dolnoslaskiego. Projekt wyznacza ramy dla lokalnej
polityki transportowe] realizowanej przy pomocy programow operacyjnych oraz innych do-
stepnych instrumentow.

~Wroctawska polityka mobilnosci” oraz planowane projekty w nim zawarte sg zgodne z
priorytetami, celami i kierunkami rozwojowymi zapisanymi w nastepujgcych dokumentach
strategicznych:

Dokumenty planistyczne Unii Europejskiej:

Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajg-
ceqgo wigczeniu spotecznemul.

Dokument wyznaczajgcy priorytety dziatan Unii Europejskiej, wsrod ktérych znajdujg
sie: rozwdj inteligentny — rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowaciji, rozwéj zrownowa-
zony — wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow, bardziej przyjaznej sro-
dowisku i bardziej konkurencyjnej oraz rozwoj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu — wspie-
ranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajgcej spojnos¢ spoteczng i tery-
torialng. Priorytety UE bedg realizowane poprzez projekty przewodnie:

. »Unia innowacji” — projekt na rzecz poprawy warunkéw ramowych i dostepu dofinanso-
wania badan i innowacji, tak by innowacyjne pomysty przeradzaly sie w nowe produkty

i ustugi, ktoére z kolei przyczynig sie do wzrostu gospodarczego i tworzenia nowych

miejsc pracy,

. .Mtodziez w drodze” — projekt na rzecz poprawy wynikdw systeméw ksztatcenia oraz
ulatwiania miodziezy wejscia na rynek pracy,
. .Europejska agenda cyfrowa” — projekt na rzecz upowszechnienia szybkiego Internetu

I umozliwienia gospodarstwom domowym i przedsiebiorstwom czerpania korzysci z
jednolitego rynku cyfrowego,

. .Europa efektywnie korzystajgca z zasobow” — projekt na rzecz uniezaleznienia wzro-
stu gospodarczego od wykorzystania zasobow, przejscia na gospodarke niskoemisyj-
na, wiekszego wykorzystania odnawialnych zrédet energii, modernizacji transportu oraz
propagowania efektywnosci energetycznej,

. ~Polityka przemystowa w erze globalizacji” — projekt na rzecz poprawy otoczenia bizne-
su, szczeg6lnie w odniesieniu do MSP, oraz wspierania rozwoju silnej i zréwnowazonej
bazy przemystowej, przygotowanej do konkurowania na rynkach swiatowych,

. »Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia” — projekt na rzecz modernizacji
rynkéw pracy i wzmocnienia pozycji obywateli poprzez rozwoj kwalifikacji przez cate
zycie w celu zwigkszenia wspotczynnika aktywnosci zawodowej i lepszego dopasowa-
nia popytu do podazy na rynku pracy, miedzy innymi dzieki mobilnosci sity roboczej,

. ~Europejski program walki z ubdstwem” — projekt na rzecz zapewnienia sp6jnosci spo-
tecznej i terytorialnej, tak aby korzysci ptyngce ze wzrostu gospodarczego i zatrudnie-
nia byty szeroko dostepne, a osoby ubogie i wykluczone spotecznie mogty zy¢ godnie
i aktywnie uczestniczy¢ w zyciu spoteczenstwa.

Biata Ksiega Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (Bruksela, dnia
28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja ostateczna).
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Dokument przygotowany przez Komisje Europejskg w celu nakreslenia kierunkéw dzia-
tan UE dla rozwoju transportu sprzyjajgcego zréwnowazonemu rozwojowi panstw cztonkow-
skich. Tworzy wizje konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportowego UE, w kto-
rej istotng role petnig: zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy
jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji gazéw cieplarnianych o 60 % (do 2040 r.
wzgledem poziomu z 1990 r. zgodnie z Planem dziatania prowadzgcym do przejscia na kon-
kurencyjng gospodarke niskoemisyjng do 2050 r.), zapewnienie efektywnej sieci multimodal-
nego podrézowania i transportu miedzy miastami, zapewnienie réwnych szans na calym
Swiecie dla podrozowania na dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego transportu towaréw
oraz zapewnienie ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.

Polityka wobec portow lotniczych w Unii Europejskiej — rozwigzywanie kwestii przepu-
stowosci i jakosci z mySlg o promowaniu wzrostu, komunikacji i mobilnosci zgodnej z zasa-
dami zréwnowazonego rozwoju (Bruksela, dnia 1.12.2011, KOM(2011) 823 wersja ostatecz-

na).

Dokument przygotowany przez Komisje Europejskg w celu nakreslenia kierunkéw dzia-
tan UE dla rozwoju transportu lotniczego. Polityka nakreslona w tym dokumencie koncentruje
sie na wzmocnieniu przepustowosci europejskich portow lotniczych poprzez wzrost efektyw-
nosci wykorzystania obecnie istniejgcej infrastruktury oraz intensyfikacje budowy i rozbudo-
wy infrastruktury lotniczej. Istotng role w polityce UE wobec portéw lotniczych odgrywa takze
kwestia poprawy jakosci ustug lotniczych, w tym w szczegolnosci zwigkszenie dostepnosci
portéw lotniczych, poprawa obstugi naziemnej, przejrzystosci pobieranych opfat oraz
wzmocnienie bezpieczehstwa ustug lotniczych. Narzedziem stuzgcym wyzej wymienionym
celom zostato, powotane w 2008 r., wspollnotowe centrum monitorowania przepustowosci
portéw lotniczych.

Zielona Ksiega Ten-T: przeglgd polityki w kierunku lepiej zintegrowanej transeuropej-
skiej sieci transportowej w stuzbie wspodlnej polityki transportowej. (Bruksela, dnia 4.2.2009
KOM(2009) 44 wersja ostateczna).

Celem polityki transportowej zaprezentowanej w tym dokumencie jest promowanie
ekologicznych, bezpiecznych i efektywnych pod wzgledem gospodarczym ustug transporto-
wych w ramach rynku wewnetrznego i poza nim. Polityka TEN-T ma za cel zagwarantowanie
zintegrowanej i innowacyjnej infrastruktury transportowej umozliwiajgcej funkcjonowanie
ustug transportowych zgodnych z politykg zréwnowazonego rozwoju. Szczegdlng uwage
przy budowie tego systemu transportowego poswieca sie walce ze zmianami klimatu.

Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miesScie (Bruksela, dnia
25.9.2007 KOM(2007) 551 wersja ostateczna.)

Zamierzeniem dokumentu jest przedstawienie proponowanych rozwigzah w zakresie
mobilnosci w miescie. Postulowane sg dziatania zmierzajgce do zwiekszenia efektywnosci
poruszania sie w miescie oraz ograniczenia szkodliwego oddziatywania na srodowisko $rod-
kow transportu miejskiego. Istotne role petni tu promocja spaceréw i jazdy na rowerze,
wsparcie proekologicznych nowoczesnych technologii dla srodkoéw transportu, wzmocnienie
dostepnosci transportu zbiorowego oraz bezpieczenstwa wszelkich srodkéw transportu.

Plan dzialania prowadzacy do przejScia na konkurencyjng gospodarke niskoemisyjna
do 2050 r. (Bruksela, dnia 8.3.2011 KOM(2011) 112 wersja ostateczna).

Plan przedstawia zamierzenia UE w stosunku do ograniczenia emisji gazéw cieplar-
nianych do roku 2050. Proces ograniczania zostal podzielony na szereg etapow: do 2020
panstwa czionkowskie UE majg ograniczy¢ emisje o 25% w stosunku do poziomu z 1990 r.
i odpowiednio 0 40% do 2030 r., 0 60% do 2040 r. by osiggna¢ poziom ograniczenia emisji
gazéw cieplarnianych w wysokosci 80% w relacji do roku 1990. Plan przewiduje zmniejsze-
nie poziomu w poszczegolnych kategoriach dziatalnosci cztowieka. Jedng z czotowych kate-
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gorii jest transport — postulowane ograniczenie emisji do roku 2050 miescie sie w przedziale
od 54% do 67%.

Dokumenty planistyczne Rzeczypospolitej Polskiej:
Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015

Strategia Rozwoju Kraju 2007 -2015 jest najwazniejszym krajowym dokumentem planistycz-

nym okreslajgcym dziatania wtadz panstwowych na rzecz rozwoju kraju. Stanowi takze punkt

odniesienia dla wszelkich innych dokumentéw strategicznych tak na poziomie krajowym jak i

regionalnym oraz lokalnym, ktére muszg pozostawaé¢ zgodne z zapisami tej strategii. Jako

gtdéwny cel strategia zatozyta podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancéw Polski, ktory

ma zostac osiggniety poprzez dziatania w zakresie takich priorytetow jak:

. wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (dziatanie: Rozwadj sektora ustug),

. poprawa stanu infrastruktury technicznej i spolecznej (dziatanie: Infrastruktura transpor-
towa),

. wzrost zatrudnienia i podniesienia jego jakosci (dziatanie: Upowszechnienie elastycz-
nych form zatrudnienia oraz wzrost mobilnosci zasobéw pracy),

. budowa zintegrowanej wspélnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa,

. rozwoj obszaréw wiejskich (dziatanie: Rozwdj i poprawa infrastruktury technicznej
i spotecznej na obszarach wiejskich),

. rozwdj regionalny i podniesienie spojnosci terytorialnej (dziatanie: Podniesienie konku-
rencyjnosci polskich regionow, Wyréwnywanie szans rozwojowych obszaréw proble-
mowych).

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (projekt)

Dokument jest aktualizacjg opisanej powyzej strategii. Jako gtéwny cel projekt zaklada
wzmocnienie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych zapewniajgcych szybszy
i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe zycia ludnosci. Realizacja celu gtéwnego ma od-
bywac sie poprzez wdrozenie celéw szczegdtowych w trzech obszarach strategicznych:

. sprawne i efektywne panstwo (cel: Zapewnienie srodkow na dziatania rozwojowe),

. konkurencyjna gospodarka (cel: Wzrost wydajnosci gospodarki, Efektywnos¢ energe-
tyczna i poprawa stanu srodowiska, Zwiekszenie efektywnosci transportu),

. spéjnosé spoteczna i terytorialna (cel: Integracja spoteczna, Zapewnienie dostepu

i okreslonych standardéw ustug publicznych),

. wzmocnienie mechanizmow dyfuzji oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i petne-
go wykorzystania potencjatéw regionalnych).

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie
Dokument stanowi jeden z najwazniejszych aktow planowania strategicznego, w kto-
rym okresla sie cele polityki wtadz panstwowych wzgledem rozwoju regionalnego Polski.
Glownym celem polskiej polityki rozwoju regionalnego jest efektywne wykorzystywanie spe-
cyficznych regionalnych i innych terytorialnych potencjatow rozwojowych dla osiggania celéw
rozwoju kraju — wzrostu, zatrudnienia i spéjnosci w horyzoncie diugookresowym. Realizacja
celbw ma zosta¢ osiggnieta poprzez urzeczywistnienie nastepujgcych celoéw polityki regio-
nalnej:
. wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw (,konkurencyjnosc¢”),
. budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw proble-
mowych (,SpOjnosc¢”),
. tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwo-
jowych ukierunkowanych terytorialnie (,sprawnosc”).
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Najwazniejszym krajowym dokumentem strategicznym dotyczacym planowania prze-
strzennego jest Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030). W
ciggu najblizszych dwudziestu lat dokument ten stanowi¢ bedzie podstawe dla krajowej poli-
tyki przestrzennej oraz okresla¢ bedzie ramy dla polityk posiadajgcych wpltyw terytorialny.
KPZK bedzie podstawg formutowania wytycznych i ustaleh dotyczgcych dokumentow strate-
gicznych majacych znaczenie dla realizacji celéw KPZK, w tym m. in. planéw przestrzennego
zagospodarowania wojewodztw. Gidwnym zalozeniem dokumentu jest przyspieszenie roz-
woju i modernizacji Polski w ciggu najblizszych kilkunastu lat, co bedzie miato bardzo wyraz-
ne konsekwencje dla zagospodarowania przestrzennego kraju. Model rozwoju przestrzenne-
go KPZK 2030 jest osadzony w policentrycznej strukturze systemu osadniczego Polski z
rdzeniem zbudowanym z Warszawy, Konurbacji Gornoslaskiej, £odzi, Krakowa, Trojmiasta,
Poznania, Wroctawia, Torunia, Bydgoszczy, Szczecina, Lublina, Bialegostoku i Rzeszowa
oraz miast wspéttworzacych policentryczng sie¢ w skiad ktérych wchodzg (wraz z obszarami
funkcjonalnymi) pozostate miasta wojewddzkie, a takze Plock, Koszalin, Stupsk, Bielsko-
Biata, Czestochowa, Radom, Rybnik.

Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006-2025

Dokument okre$la zasady prowadzenia narodowej polityki w dziedzinie transportu,
koncentrujacy sie na formutowaniu celéw rozwojowych oraz sposobach ich osiggania, tak w
ukfadzie zintegrowanym, jak i dla poszczegolnych gatezi transportu. Wiasciwa infrastruktura
oraz odpowiedni poziom ustug z zakresu transportu to jeden z istotnych czynnikéw rozwoju,
dlatego wsréd zadan, jakie sg stawiane do realizacji do roku 2025, wymieni¢ mozna: unowo-
czesnienie podstawowej sieci transportowej i zapewnienie wysokiej jakosci ustug transpor-
towych, restrukturyzacje i prywatyzacje przedsiebiorstw transportowych oraz liberalizacje
rynkéw transportowych, stworzenie systemu wspotpracy rzgdu z samorzgdami w dziedzinie
transportu oraz zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie. Jako podstawowy cel polityki
transportowej zostata przyjeta poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa
zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Polityka ta uwzglednia¢ bedzie aspekty spo-
teczne, gospodarcze, przestrzenne i Srodowiskowe.

Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku

Master Plan jest dokumentem, ktdry przedstawia koncepcje transportu kolejowego w
Polsce do roku 2030. Wyznacza on 6 gtéwnych celéw o charakterze strategicznym jakie po-
winny by¢ osiggniete przez sektor kolejowy w Polsce do roku 2030, tj.: zapewnienie konku-
rencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w najbardziej rozwojowych segmen-
tach rynku, zrownowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkdéd w srodowi-
sku wynikajgcych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwaltownego rozwoju
transportu drogowego, zapewnienie warunkow do podnoszenia jakosci obstugi klientow
przez przewoznikdéw kolejowych, zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejo-
wej, efektywnos¢ operacyjna i alokacyjna zasobow transportu kolejowego oraz efektywne
wykorzystanie zasobéw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia. W ramach Master Planu
przyjmowana jest realizacja dziatan, ktére wynikajg z konkretnych potrzeb przewozowych, a
takze majg stuzy¢ zaspokajaniu potrzeb klientdw, zaréwno pasazerow, jak i nadawcéw fa-
dunkoéw. Docelowo, dzieki realizacji dziatan objetych Master Planem transport kolejowy osig-
gnie stabilng pozycje na rynku kolejowym w szczegolnosci w tych segmentach, gdzie prze-
woOz kolejg jest najbardziej atrakcyjny pod wzgledem finansowym, witasciwy ze wzgledéw
ekonomicznych i spotecznych oraz przy obstudze ktorych kolej moze wykorzystywac swoje
zalety.

Strategia transportu kolejowego do roku 2013

Dokument ,Strategia transportu kolejowego do roku 2013” przedstawia strategiczne za-
tozenia ksztattowania instrumentow polityki panstwa, sposoby oraz zakres odbudowy narze-
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dzi organizacyjnych, ekonomicznych i prawnych. Nalezy zaznaczy¢, ze ww. dokument nie
zastepuje wszystkich funkcji, ktére bedg realizowane przez dokument "Master plan”, czy tez
przez biznes plan poszczegdélnych podmiotéw gospodarczych, jak réwniez nie zastepuje
funkcji zwigzanych z biezacym dziataniem kolejowych podmiotéw gospodarczych.

Zadaniem Strategii jest opracowanie planu dziatan dla polskiego kolejnictwa, ktore za-
pewnig realizacje nastepujgcych celéw: Wzrost efektywnosci gospodarowania w sektorze
kolejnictwa; Sprzyjanie systematycznemu podnoszeniu jakosci obstugi uzytkownikéw kolei
oraz Efektywne wykorzystanie zasobow ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Dokumenty planistyczne Wojewodztwa Dolno  slgskiego

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Dolnoslgskieqo do 2020 (uchwata Sejmiku z dnia
30.listopada 2005)

W dotychczasowej Strategii Rozwoju Dolnego Slgska okreslono Misje regionu, ktérg
wyrazono stowami: Dolny Slgsk to region, ktory tgczy Polske z Europg oraz Cel zasadniczy,
a mianowicie stworzenie kompleksu uwarunkowan sprawiajgcych, ze na Dolnym Slgsku da
sie zy¢ w spokoju ducha, w zgodzie z ludzmi i w harmonii z naturg. Droga do celu zasadni-
czego prowadzi¢ miata przez realizacje pieciu celéw strategicznych, ktore okre$laly podsta-
wowe kierunki polityki wkadz samorzgdowych.

Wizja regionu zapisana zostata jako: ,Dolny Slask europejskim regionem w ezio-
wym”, natomiast cel nadrzedny brzmi: ,Podniesienie poziomu zycia mieszkancow Dolnego
Slgska oraz poprawa konkurencyjnosci regionu przy respektowaniu zasad zréwnowazonego
rozwoju”. Gidwnym celom Strategii przypisano priorytety (a takze dziatania), ktére przedsta-
wiono ponizej:

Cel ,gospodarczy”: Zbudowanie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki Dolnego
Slagska — Priorytety:

. podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Dolnego Slaska,
. budowa gospodarki opartej na wiedzy,
. wspieranie aktywnosci gospodarczej na Dolnym Slgsku.

Cel ,przestrzenny”: Zwiekszenie spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i
jego integracja z europejskimi obszarami wzrostu — Priorytety:

. poprawa spéjnosci przestrzennej regionu,

. zrOwnowazony rozwoj obszaréw wiejskich,

. poprawa tadu przestrzennego, harmonijnosci struktur przestrzennych,

. zapewnienie bezpieczehstwa ekologicznego spoteczenstwa i gospodarki,
. zapewnienia bezpieczehstwa energetycznego regionu.

Cel ,spoteczny”: Rozwijanie solidarnosci spotecznej oraz postaw obywatelskich twor-

czych i otwartych na swiat — Priorytety:

. integracja spoteczna i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu,

. umacnianie spoteczenstwa obywatelskiego, rozwdj kultury,

. poprawa jakosci i efektywnosci systemu edukacji i badan naukowych,

. stale podnoszenie stanu bezpieczenstwa i zdrowia mieszkancow wojewddztwa,
. aktywna polityka rynku pracy oraz wzmochienie rozwoju zasobow ludzkich.

Powyzsze cele i priorytety znajdujg petng mozliwosc¢ realizacji dzieki ustaleniom Wro-
ctawskiej polityki mobilnosci.

Dokumenty planistyczne Wroctawia

Strategia ,Wroctaw w perspektywie 2020 plus” (2006)

Przedstawia m. in. zalozenia ewolucji uwarunkowan zewnetrznych, zatozenia metodo-
logiczne dokumentu, specyficzne walory, ktdre mogg sprzyja¢ sukcesowi transformacji w co-
raz bardziej atrakcyjne miasto, potwierdza aktualnosé¢ misji ,Wroctaw miastem spotka n —
miastem, ktére jednoczy” oraz wskazuje strategie i kierunki rozwoju miasta ujete w 4
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aspektach: ludzie, wspdlnota, przestrzen i samorzad. Strategia nie zawiera priorytetow i za-

dan do wykonania, natomiast kieruje sie rozpoznaniem wyzwan (probleméw w przyszitosci) i

wartosci (wskazanie ochrony, umocnienie i rozwiniecie).

W obszarze komunikacji Strategia odnosi sie do nastepujgcych zagadnien:

. odcigzenie Miasta od ruchu tranzytowego potgczone z wabieniem przejezdnych tury-
stéw do centrum. Dogodne zjazdy do miasta. Ustugi stowarzyszone (promocja),

. bezwzgledna eliminacja ciezkiego transportu z centrum miasta. Bazy przetadunkowe,

. egzekwowanie standardow srodowiskowych (hatas, spaliny),

. miekka eliminacja samochoddw osobowych z centrum miasta (mozliwosé dojazdu w
waznych sytuacjach zyciowych). Liczne strefy piesze. Eliminacja parkowania na chod-
nikach. Zaporowe ceny na parkingach wewnetrznych,

. promocyjne ceny na parkingach obwodowych. Sponsorowana komunikacja publiczna
miedzy parkingami a centrum,

. dostosowanie centrum do funkcjonowania w warunkach ograniczonego ruchu samo-
chodowego. Logistyka dostaw. Upowszechnienie sprzedazy z dostawa do domu,

. priorytet dla komunikacji publicznej. Wydzielone pasy i torowiska. Uprzywilejowanie w
ruchu. Elastyczne taryfy. Utatwienia przesiadkowe,

. dominacja transportu szynowego w komunikacji publicznej. Specjalne tunele i mosty.
Kursy czestsze, wielko$¢ pojazdow elastycznie dostosowywana do obcigzenia,

. modernizacja wezla kolejowego. Szybka kolej miejska i regionalna. Integracja kolei z
komunikacjg publiczng Wroctawia,

. rozwdj lotniska, w szczegolnosci pod katem tanich przewoznikéw. Dogodne skomuni-
kowanie z centrum miasta, kolejg i autostradg. Duze i tanie parkingi,

. szybka modernizacja uktadu i nawierzchni ulic. Docelowy priorytet dla dziatan konser-
wacyjnych i naprawczych,

. radykalne uspokojenie ruchu w miescie. Nacisk na kulture jazdy: mniej znakéw, mniej
agresji (klaksony), lepsze egzekwowanie ograniczen, oszczedne parkowanie,

. demonopolizacja komunikacji publicznej. Dopuszczenie konkurujacych przewoznikéw
przy zachowaniu kontroli nad siecig transportowa,

. nowatorskie rozwigzania komunikacyjne, kreujgce pozytywny obraz miasta: autobusy
elektryczne i hybrydowe, gondole wodne i napowietrzne, (moze pojazdy typu ,Ginger”),

. bezkolizyjny system sciezek rowerowych w ukladzie aglomeracyjnym. Strzezone par-
kingi rowerowe w weztach komunikacyjnych i nie tylko,

. rekreacyjne ciggi piesze i rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego (przej-
Scia pod mostami, zwlaszcza wzdtuz Odry),

. lepsza logistyka prac przy przebudowie uktadu drogowego Miasta (wieksza koncentra-
cja). Wieksza autonomia zadaniowa stuzb utrzymania ruchu wzgledem stuzb inwesty-
cyjnych,

. zewnetrzny system parkingéw przy drogach dojazdowych, sprzegniety z szybkg komu-
nikacjg publiczng (Park & Ride) do obwodnicy centrum (trasa linii 0).

LStudium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia”
oraz plany zagospodarowania przestrzennego obowigzujgce na terenie miasta

Dokument Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia sklada sie z czterech czesci: I. Wstep, Il. Podstawowe zasady polityki przestrzen-
nej, lll. Czes¢ ogolna. Uwarunkowania i kierunki zagospodarowania przestrzennego dla ca-
tego obszaru miasta, IV. Cze$¢ strefowa. Kierunki zagospodarowania przestrzennego dla
typow zespotdéw urbanistycznych.

W czesci pierwszej pokazano szerokie tto przyjetych w Studium rozwigzan. W czesci
drugiej opisuje sie konstrukcje opracowania oraz przedstawia sie synteze ustalen Studium.
W czesci trzeciej formutuje sie uwarunkowania i kierunki zagospodarowania przestrzennego
dla catego obszaru miasta w nastepujgcym porzadku:
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. uksztattowanie funkcjonalno — przestrzenne miasta, zawierajgce ustalenia odnoszace
sie do struktury funkcjonalno — przestrzennej miasta, zasad kompozycji, systemu
transportowego oraz infrastruktury technicznej,

. klasy przeznaczenia terenu,

. ochrona wartosci, zawierajgce ustalenia odnoszace sie do zasad ochrony i ksztaltowa-
nia srodowiska przyrodniczego oraz ochrony dziedzictwa kulturowego,

. realizacja Studium, zawierajgce ustalenia odnoszgce sie gtéwnie do problematyki spo-
rzgdzania planéw miejscowych i rewitalizaciji.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego sg to czynniki i przestanki wptywa-
jace na polityke przestrzenng, ktére nie sg przedmiotem rozstrzygnie¢ w jej ramach i w
znacznej czesci sg niezalezne od wiadz miasta. W Studium zawarte sg te uwarunkowania,
co do ktérych uznano, ze majg istotne znaczenie dla sposobu prowadzenia polityki prze-
strzennej. Uwarunkowania wynikajg z obecnego i przewidywanego wystepowania obiektyw-
nych zjawisk, takich jak na przyktad cechy fizjograficzne i zainwestowanie terenu, stan Sro-
dowiska, zachowania przestrzenne uzytkownikow, wlasnosc¢ terenu, rozktad cen gruntu oraz
Z tradycji planistycznej.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego stanowig syntetyczne sformutowanie
szczegO6towych celdéw polityki przestrzennej i sposobdw ich realizacji. Plan miejscowy jest
zgodny ze Studium, jezeli jest zgodny ze wszystkimi zawartymi w nim nakazami, zakazami i
dopuszczeniami.

Przyjmuje sie, ze polityka przestrzenna Wroctawia ma cztery najwazniejsze cele:

. zdecydowana poprawa struktury miasta, w tym: podniesienie poziomu fadu przestrzen-
nego, zwiekszenie walorow wizerunku i sprawnosci funkcjonowania miasta oraz
wzmocnienie jego powigzan z regionem, krajem i Europa,

. tworzenie w miescie wielu atrakcyjnych i zréznicowanych mozliwosci dla rozwoju go-
spodarczego i dla zycia na wysokim poziomie jakosci,

. ochrona, wzmochnienie i wzbogacenie srodowiska przyrodniczego i kulturowego miasta,

. wykreowanie catosciowych, w petni skonczonych kompleksow urbanistycznych o wy-
sokiej jakosci.

VI. ODDZIALYWANIE USTALE N PROJEKTU ,WROCLAWSKA PO-
LITYKA MOBILNO SCI” NA ELEMENTY SRODOWISKA Z
UWZGLEDNIENIEM ZALEZNOSCI MIEDZY NIMI

Przewidywane oddziatywanie ustaleh ,Wroctawskiej Polityki Mobilnosci” na poszcze-
golne elementy Srodowiska i ich wzajemne powigzanie okreslono w odniesieniu do wydzielo-
nych w opisywanym dokumencie obszardéw dziatan. Jako podstawowe zatozenie przyjeto, ze
wdrazanie WPM realizowane bedzie zgodnie z obowigzujgcym ustawodawstwem w zakresie
ochrony $rodowiska. Pozwoli to ha znaczne ograniczenie potencjalnych ucigzliwosci i obcia-
zenia srodowiska fadunkiem zanieczyszczen. Niemniej rozwoj sektora transportowego moze
wywiera¢ wptyw na srodowisko przyrodnicze, a takze zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow.

1. Obszar: planowanie przestrzenne

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obszarze planowania przestrzennego realizuje ce-
le podstawowe odnoszgce sie do ,poprawy dostepnosci transportowej miasta i obszaru me-
tropolitalnego”, ,integracji systeméw transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz
regionu i kraju” oraz posrednio cel ,ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na
warunki zycia mieszkancow i srodowisko przyrodnicze”. Polityka mobilnosci wyznacza ogol-
ne kierunki dziatan, natomiast dokumenty planistyczne wyznaczajg kierunek zmian w zago-
spodarowaniu miasta i obszaru metropolitalnego, wptywajgc tym samym na zmiany potrzeb,
form i struktury przemieszczen. WPM zaklada koordynacje dziatan planistycznych w obsza-
rze miasta, ale takze w gminach sasiednich i w obszarze metropolitalnym, cho¢ jest to ob-
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szar ktérego delimitacja granic nie zostala jeszcze zakonczona. Wyznaczenie spoéjnych
przestrzennie i funkcjonalnie jednostek urbanistycznych w obrebie miasta i w obszarze me-
tropolitalnym jest dziataniem korzystnym dla Srodowiska. Podejscie takie zapewnia uporzgd-
kowanie rozwoju miasta i obszaru metropolitalnego oraz dostosowanie jego struktury do ist-
niejacych warunkéw przyrodniczych. Koordynacja dziatann z gminami osciennymi eliminuje
potencjalne konflikty przestrzenne i funkcjonalne. Nalezy mie¢ jednak na uwadze fakt, ze
skutkiem ubocznym rozwoju przestrzennego na granicy miasta i obszaru metropolitalnego
moze by¢ nadmierne ,rozlewanie sie” terenéw zurbanizowanych (urban sprawl), co w konse-
kwencji moze prowadzi¢ do zwiekszonej presji na tereny cenne przyrodniczo lub przejmowa-
nia czesci obszaréw przyrodniczych pod funkcje zwigzane z urbanizacjg. Rozwoj prze-
strzenny miasta i gmin sagsiadujgcych z reguly odbywa sie poza isthiejgcymi terenami zurba-
nizowanymi i prowadzi do ograniczenia terendw biologicznie czynnych, w tym terenow siedli-
skowych dla roslin i zwierzat. Jest to jednak zjawisko nieuniknione w otoczeniu duzych
osrodkéw miejskich i dlatego tak wazna jest koordynacja dziatan planistycznych w celu mak-
symalnego wyeliminowania nadmiernej presji na srodowisko - szczegoblnie w obszarach o
wysokich walorach przyrodniczych. Czynnikiem, ktory sprzyja ograniczeniu ucigzliwosci dla
srodowiska, poza aspektami przestrzennymi, jest sposb zapewnienia dostepnosci komuni-
kacyjnej nowych obszaréw zurbanizowanych z centrum administracyjnym, kulturalnym, roz-
rywkowym i rekreacyjnym metropolii. WPM w obszarze planowania przestrzennego, ale tak-
ze w innych obszarach, zwraca uwage na koniecznoS¢ powigzania rozwoju przestrzennego
miasta z rozwojem transportu niesamochodowego. Dzialania te zmierzajg zaréwno do po-
wigzania nowych obszaréw rozwoju z ,centrum” za pomocg zintegrowanego transportu nie-
samochodowego, jak i takiego kreowania jednostek urbanistycznych, aby eliminowa¢ nieko-
rzystne relacje przejazdowe. Sprowadza sie to do maksymalnej koncentracji niezbednych dla
funkcjonowania spotecznosci lokalnych funkcji w poblizu juz istniejgcych, badz projektowa-
nych w dokumentach planistycznych, tras komunikacyjnych, ktére majg by¢ w przewadze
dedykowane transportowi niesamochodowemu. Zintegrowany transport niesamochodowy
(transport zbiorowy, rowerowy, pieszy) powinien sta¢ sie alternatywg dla transportu samo-
chodowego indywidualnego i sta¢ sie podstawowym sposobem dostepnosci metropolii. Bu-
dowa nowych potgczen komunikacyjnych wymuszona rozwojem przestrzennym w niektérych
miejscach bedzie rodzi¢ konflikty przestrzenne z terenami cennymi przyrodniczo, tym bar-
dziej, ze Wroctaw potozony jest w dolinie Odry i jej doptywdw, a rozwdj przestrzenny miasta
czesto bedzie wymagat przekroczenia obszaréw dolinnych stanowigcych korytarze ekolo-
giczne. Do gltdbwnych ucigzliwosci dla srodowiska wynikajgcych z rozwoju urbanistycznego
miasta naleza:

. emisje halasu — w przypadku wspierania transportu niesamochodowego sg one mniej-
sze niz w przypadku transportu samochodowego indywidualnego. Dojazd do terenow
zurbanizowanych moze odbywac sie z wykorzystaniem nowoczesnej komunikacji szy-
nowej, z wykorzystaniem juz istniejgcych linii kolejowych czy nowych linii tramwajo-
wych. W przypadku transportu samochodowego indywidualnego natezenie ruchu na
gtébwnych drogach dojazdowych do jednostek urbanistycznych jest na tyle duze, ze ge-
nerowany hatas moze zagraza¢ mieszkancom nowo projektowanych osiedli,

. emisje do atmosfery — w przypadku rozwoju transportu szynowego zdecydowanie
ograniczone w stosunku do transportu autobusowego i samochodowego indywidualne-
go. Dokument zaklada takze wspieranie transportu rowerowego szczegOlnie efektyw-
nego na odlegtosci do 10 km, a w obrebie poszczegdinych jednostek urbanistycznych,
takze podrozy pieszych, efekt ograniczenia nadmiernego ruchu samochodowego osig-
gna¢ mozna takze wprowadzajgc zasady koncentracji niezbednych do funkcjonowania
spotecznosci lokalnych ustug i miejsc pracy,

. presja na siedliska roslinne, zwierzece i r6znorodnos¢ biologiczng, w tym na obszary
chronione — mozliwos¢ zajmowania siedlisk, tworzenia barier ekologicznych i przery-
wania korytarzy migracyjnych. Czes¢ z tych negatywnych oddziatywan jest mozliwych
do ograniczenia lub eliminacji w wyniku racjonalnych prac planistycznych i projekto-
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wych (choéby rzetelnego wykonywania ocen oddziatywania na srodowisko dla plano-
wanych inwestycji i lokalizowanie ich z poszanowaniem przepisow dotyczgcych ochro-
ny srodowiska) oraz stosowania dziatan kompensacyjnych.

Tab. 5. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar pla-

nowanie przestrzenne.

OBSZAR: PLANOWANIE PRZESTRZENNE

litalnego,

DZIALANIA:
- koordynacja polityki przestrzennej Wroctawia oraz gmin sasiednich, w tym dazenie do stworzenia planu metropo-

- wzmacnianie zwartosci struktury miasta,
- planowanie spdjnych struktur osiedli oraz wzmacnianie lokalnych centréw i innych obszaréw hierarchicznie waz-
nych oraz powigzan miedzy nimi,
- planowanie struktur urbanistycznych jako wielofunkcyjnych pozwalajgcych na realizacje potrzeb mieszkancéw
bez koniecznosci przemieszczania sie na duze odlegtosci,
- stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym,
- stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i ustug w sgsiedztwie tras komunikacji zbiorowej,
- ksztaltowanie istniejgcych oraz planowanie nowych struktur miejskich w sposéb zapewniajgcy dobrg dostepnosé
transportu zhiorowego oraz przyjazny pieszym, rowerzystom i o0sobom o ograniczonej sprawnosci,
- ochrona korytarzy komunikacyjnych dla ukfadu ulic wyznaczonego w Studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego Wroctawia,
- ksztattowanie wnetrz urbanistycznych ulic w sposéb zapewniajgcy wysokg jakos¢ kompozycji przestrzennej oraz
chronigcy walory ich otoczenia,
- ksztaltowanie elementow uktadu transportowego oraz terenéw sgsiadujgcych w spos6b minimalizujgcy koniecz-
nos$¢ stosowania technicznych elementéw ochrony akustyczne;j,
- stosowanie technicznych elementéw ochrony akustycznej o gabarytach i formie dostosowanej do specyfiki obsza-

ru miasta,

- rezerwowanie w planach miejscowych terenéw na elementy systemu transportowego, w szczegoélnosci ulice, tra-
sy tramwajowe, wezty integracyjne, parkingi P&R i parkingi rowerowe oraz mariny,
- wprowadzanie w planach miejscowych zapiséw dotyczacych parkowania samochodoéw i roweréw z uwzglednie-
niem specyfiki obszaru miasta.

Sposoby zapo-
Komponent Identyflkaqa . . ewlgrm?ﬂgi% (())d- ::)Iz(;%lai: Iizil;c())r%gi;r:-
. . potencjalnego Czas trwania Rodzaj . : .
$srodowiska . . dziatywaniu sku- sacji negatyw-
oddziatywania .
mulowanym nych oddziaty-
wan
r6znorodno $¢ | pozytywne: Kko- | dlugoterminowe, posrednie Nadmierny proces | Zachowanie stref
biologiczna ordynacja dzia- | state urbanizacji oraz | ekotonowych.
tan w zakresie wkraczanie zabu- | Ograniczenie pro-
ograniczania dowy i komunikacji | ceséw urbanizacji
presji na tereny w poblize lub w|w poblizu i w gra-
cenne przyrod- tereny o walorach | nicach terenéw
nicze w skali przyrodniczych. cennych przyrod-
lokalnej i regio- niczo.
nalnej, Rzetelne wykona-
pozytywne: nie wymaganych
wzrost  efektyw- prawem ocen od-
nosci w zarza- dziatywania na
dzaniu prze- srodowisko w
strzeniag, przypadku ko-
negatywne: po- niecznosci realiza-
tencjalne konflik- cji inwestycji na
ty przestrzenne terenie chronionym
uktadu  komuni- lub o duzej bioroz-
kacyjnego z te- norodnosci i sto-
renami cennymi sowanie  dziatan
przyrodniczo kompensacyjnych.
ludzie pozytywne: roz- | diugoterminowe, bezposrednie |Wzrost hatasu ko- | Wykorzystanie
wijanie zwartych | state munikacyjnego. instrumentéw pla-
przestrzennie i nistycznych w celu
funkcjonalnie ograniczenia liczby
jednostek urba- ludnosci  narazo-
nistycznych nych na hatas ko-
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pozytywne: skré-
cenie lub ogra-

niczenie podrézy
na trasach dom
— praca — ustugi
—dom
pozytywne:
ograniczenie
ucigzliwosci aku-

stycznej komu-
nikacji
negatywne: in-

gerencja w ,kra-
jobraz miejski” w
przypadku reali-
zacji  czynnych
form ochrony
przed hatasem

munikacyjny (loka-
lizacja ustug w
pierwszej linii za-
budowy, stosowa-
nie zieleni izola-
cyjnej, oddalenie
linii zabudowy od
gtéwnych drog).

zZwierz eta pozytywne: sko- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny proces | Ograniczenie pro-
ordynowane state posrednie urbanizacji oraz | ces6bw urbanizacji
ograniczenie wkraczanie zabu- |w poblizu i w gra-
ingerencji w te- dowy i komunikacji | nicach terenéw
reny wazne z w poblize lub w | siedliskowych
punktu widzenia tereny siedliskowe | zwierzat.
siedlisk zwierze- zwierzat. Rzetelne wykona-
cych nie wymaganych
negatywne: pre- prawem ocen od-
sja komunikacji dziatywania na
na siedliska Srodowisko w
zwierzece w przypadku ko-
poblizu nowych niecznosci realiza-
inwestyciji cji inwestycji i sto-
negatywne: sowanie  dziatan
przerwanie szla- kompensacyjnych,
kéw  migracyj- w tym budowa
nych zwierzat przepustow i
negatywne: pto- przejs¢ dla zwie-
szenie zwierzagt rzat.
na terenach re- Dostosowanie
alizacji inwesty- terminu  przepro-
cji wadzania prac do

okres6w legowych
oraz rozrodu.

rosliny pozytywne: sko- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny proces | Ograniczenie pro-
ordynowane state posrednie urbanizacji oraz | ces6bw urbanizacji
ograniczenie wkraczanie zabu- |w poblizu i w gra-
ingerencji w te- dowy i komunikacji | nicach terenéw
reny wazne z w poblize lub w | siedlisk roslinnych.
punktu widzenia tereny siedliskowe | Rzetelne wykona-
siedlisk  roslin- roslin (doliny rzecz- | nie  wymaganych
nych ne, lasy, tereny|prawem ocen od-
negatywne: pre- takowe, tereny | dziatywania na
sja komunikacji podmokie). srodowisko w
na siedliska ro- przypadku ko-
slinne w poblizu niecznosci realiza-
nowych inwesty- cji inwestycji i sto-
cji sowanie  dziatan
negatywne: wy- kompensacyjnych.
cinka drzew w
zwigzku z reali-
zacjg inwestycji
budowlanych

woda obojetne: wzrost | dlugoterminowe, posrednie Nie wystepuje Nie wymagane

ilosci odbiorcow
wody i koniecz-

state
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nos¢ odprowa-
dzania sciekow i
wod opadowych
i roztopowych z
terenébw  zurba-
nizowanych

negatywne: po-
jawienie sie no-
wych ognisk
zanieczyszczen
substancjami

ropopochodnymi
wzdiuz realizo-
wanych drég

powietrze

pozytywne:
ograniczenie

emisji  komuni-
kacyjnych na
skutek skrocenia
tras dojazdu

negatywne:

wzrost  lokalny
emisji  komuni-
kacyjnej i komu-
nalnej zwigzany
z rozwojem
urbanizacji

diugoterminowe,
krétkoterminowe,
state i okresowe

bezposrednie

Nadmierny proces
urbanizacji i wzrost
emisji bytowych i
komunikacyjnych.

Wykorzystanie
niskoemisyjnego
transportu  zbioro-
wego oraz komu-
nikacji pieszej i
rowerowe;.
Wykorzystanie
niskoemisyjnych
czynnikdw grzew-
czych oraz urza-
dzen o wysokiej
sprawnosci.
Wykorzystanie
odnawialnych zr6-
det energii (ener-
gia stoneczna,
wiatru, geotermal-
na, etc.)

powierzchnia
ziemi

pozytywne: ra-
cjonalne wyko-
rzystanie po-
wierzchni ziemi
negatywne:
przeksztatcenie
profilu glebowe-
go i ogranicze-
nie powierzchni
gleb w zwigzku z
realizacjg inwe-
styciji
negatywne:
zmiany rzezby
terenu w zwigz-
ku z inwesty-
cjami komunika-
cyjnymi i miesz-
kaniowo-
ustugowymi

diugoterminowe,
state

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

krajobraz

obojetne: po-
prawa Ilub po-
gorszenie walo-
réw krajobrazo-
wych w zwigzku
z realizacjg in-
westycji zaleznie
od sposobu re-
alizacji zadan
pozytywne:
ograniczenie
procesu rozle-
wania sie” mia-

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie

Nie wystepuje

Wykorzystanie

zieleni do kompo-
zycji terenéw zur-
banizowanych i
komunikacyjnych.
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sta

klimat

negatywne:
wzrost  zasiegu

tzw. ,miejskiej
wyspy ciepta”
negatywne:
tencjalne
niczenie  prze-
wietrzania na
skutek  rozwoju
budynkéw i bu-
dowli
negatywne: po-
gorszenie  wa-
runkéw bioklima-
tycznych na sku-
tek postepow
urbanizacji

po-
ogra-

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

Mozliwos¢
topoklimatycznych

majacych wplyw na
siedliska roslinne i

zwierzece.

zmian

Wykorzystanie
zieleni do kompo-
zycji terenéw zur-
banizowanych i
komunikacyjnych.
Duzy udziat po-
wierzchni biolo-
gicznie czynnych.
Retencjonowanie
czystych wadd opa-
dowych i wykorzy-
stanie ich do na-
wodnien  terendw
zieleni.

zasoby
ralne

natu-

negatywne:
wzrost wydoby-
cia  surowcow
mineralnych na
potrzeby bu-
downictwa

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie

Wyczerpywanie sie
koniecznosc¢
eksploatacji nowych
zléw surowcdw mi-
neralnych na po-

lub

trzeby urbanizaciji.

Nie wymagane

zabytki

pozytywne:
zmniejszenie

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

negatywnego
oddziatywania
zanieczyszczen
powietrza na
obiekty  zabyt-
kowe

dobra mate-

rialne

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

pozytywne: Nie wystepuje Nie wymagane
zmniejszenie
negatywnego
oddziatywania
zanieczyszczen
powietrza na

dobra materialne

2. Obszar: ksztattowanie zrownowa zonej mobilno $ci

Szybki i obcigzajgcy naturalne srodowisko rozwdj transportu majgcy miejsce w ostat-
nich dziesiecioleciach oraz brak réwnowagi w tej dziedzinie ludzkiej dziatalnosci, staly sie
powodem do koniecznosci zastosowania koncepcji zrownowazonego rozwoju, takze w sto-
sunku do sposobOw przemieszczania sie 0séb i towarow. Ciggly wzrost liczby pojazdow sil-
nikowych oraz ich eksploatacja powodujg ograniczenie zasobdow naturalnych, w tym przede
wszystkim ropy naftowej, a emisje zanieczyszczen pochodzgce ze spalania paliw napedo-
wych w pojazdach silnikowych przyczyniajg sie do niszczenia ekosystemu i zagrazajg ludz-
kiemu zdrowiu na szczeblu globalnym i lokalnym.

Dlatego tez dzisiejsze miasta stanety przed wyzwaniem zmiany podejscia do realizacji
potrzeb transportowych, przy jednoczesnym dynamicznym rozwoju gospodarczym i podno-
szeniu jakosci zycia. W tym aspekcie istotne stato sie ksztaltowanie zréwnowazonej mobil-
nosci, ktérej podstawg jest tworzenie warunkéw przestrzennych, spotecznych i gospodar-
czych sprzyjajacych efektywnym podrézom w miescie. Zmniejszanie odlegtosci do pokona-
nia, ograniczenie koniecznosci uzycia samochodu w podrézy, podréze poza godzinami
szczytu oraz korzystanie z komunikacji zbiorowej sg istothym elementem zréwnowazonej
mobilnosci. Nie oznacza to, iz mieszkancy miasta nie powinni podrézowac¢ w ogole lecz to, iz
nie powinni pokonywa¢ diugich dystansow w celu zaspokojenia prostych codziennych po-
trzeb. Idealnie odlegtosci powinny by¢ na tyle krétkie, by spacer lub jazda rowerem byty réw-

URZAD MIEJSKI WROCLAWIA
BIURO ROZWOJU WROCLAWIA

39




PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ustale i projektu
~Wroctawska polityka mobilno

N

SClI

nie atrakcyjne (mozliwe) jako srodki transportu. Krétkie odlegtosci zwiekszajg rowniez mozli-
wosci sprawnej zmiany srodka transportu. Wazne jest takze ksztattowanie systemu transpor-
tu zbiorowego, ktéry zapewni wszystkim grupom spotecznym wysokiej jakosci dostepnosc
przewyzszajgcg atrakcyjnoscig indywidualny transport samochodowy.

Chodzenie oraz jazde na rowerze uwaza sie za najbardziej zrbwnowazone elementy
transportu indywidualnego — zapewniajg korzysci zdrowotne przy jednoczesnym zmniejsza-
niu zattoczenia drég i odsuwaniu potrzeby uzycia pojazdéw. W hierarchii zrbwnowazonych
srodkéw transportu, transport zbiorowy, szczegdlnie szynowy, jest tuz za nimi. Zwiekszenie
udziatu podrézy indywidualnych dokonywanych pieszo badz przy uzyciu roweréw i transportu
zbiorowego w ogdlnej liczbie podrozy, przyczynia sie do polepszenia jakosci zycia w $srodo-
wisku miejskim poprzez redukcje halasu, emisji spalin, zanieczyszczenia i zattoczenia.
Zmniejszenie zapotrzebowania na samochodowy transport indywidualny jest waznym punk-
tem w ksztaltowaniu zrownowazonej mobilnosci. Na wybor srodka transportu wptywa szereg
czynnikow, ale podstawg jest uczynienie z alternatywnych metod podrézowania atrakcyjniej-
szych odpowiednikéw samochodu. Edukacja stuzy podniesieniu stanu wiedzy i $wiadomosci
spotecznej, akceptacji istniejgcych alternatyw dla korzystania z samochodow i zachecaniu do
korzystania ze srodkéw transportu przyjaznych srodowisku.

Tab. 6. Zroznicowanie skutkéw oddzialywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci

OBSZAR: KSZTALTOWANIE ZROWNOWA ZONEJ MOBILNO §CI

DZIALANIA:

- tworzenie warunkéw przestrzennych, spotecznych i gospodarczych sprzyjajgcych zmniejszaniu dugosci podro-
2y, wyboru przyjaznego $rodowisku $rodka transportu lub realizowania podrézy poza godzinami szczytu,

- kreowanie podzialu zadan przewozowych zwiekszajgcego udziat podrdzy pieszych, rowerowych i transportem
zbiorowym w stosunku do podrézy samochodem,

- wprowadzanie atrakcyjnych form edukacji przedszkolnej i szkolnej o dobrych zachowaniach komunikacyjnych
przyjaznych cztowiekowi, miastu i srodowisku,

- promowanie, szczeg0lnie wsrdd dzieci i mtodziezy, zachowan komunikacyjnych, zgodnych z ideg zréwnowazo-
nego transportu,

- zachecanie do dojazdu do pracy w centrum miasta srodkami transportu niesamochodowego,

- zachecanie firm zatrudniajgcych wielu pracownikow oraz szkoly i uczelnie, a takze jednostki administracji pu-
blicznej do tworzenia whasnych planéw mobilnosci wskazujgcych optymalne sposoby dojazdu do pracy czy
szkoty z korzyscig dla samego podr6zujgcego oraz dla catego miasta,

- inicjowanie lub wspieranie wydarzen publicznych majgcych na celu pokazanie korzysci ptyngcych z prowadze-
nia polityki zréwnowazonej mobilnosci,

- informowanie mieszkancoéw o pozytywnym wptywie na zdrowie i jako$¢ zycia ekologicznych srodkow transpor-
tu,

- informowanie o skutkach niekontrolowanego rozwoju motoryzacji dla zdrowia mieszkancéw i jakosci srodowi-
ska przyrodniczego,

- inspirowanie mieszkancéw do dobrych zachowan komunikacyjnych.

Sposoby zapo-

Identyfikacja poten-

Informacja o

biegania, ogra-

Komponent cialneao oddziaty- Czas trwa- Rodzai ewentualnym od- | niczania i kom-
srodowiska Jainego o Y nia ! dziatywaniu sku- pensacji nega-
wania

mulowanym tywnych od-

dziatywa n
wszystkie pozytywne: poprawa dtugotermi- bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane

komponenty kondycji zdrowotnej nowe, posrednie
mieszkancow state

pozytywne: wzrost
Swiadomosci spote-
czenstwa

pozytywny: wzrost
estetyki terenow zur-
banizowanych na sku-
tek ograniczenia
transportu indywidual-
nego samochodowego
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3. Obszar: transport zbiorowy

Jest to niewatpliwie jeden z najwazniejszych obszarow dziatan majgcych wplyw na
zmiany sposobu przemieszczania sie po miescie. Realizacja tego zadania skutecznie przy-
czyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych oddziatywaniem transportu indywidu-
alnego. Rozwdj transportu zbiorowego, przy jednoczesnej zmianie przyzwyczajen kierow-
cow, spowoduje zmniejszenia liczby pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie po mie-
Scie. Wymiernym efektem tych dziatan bedzie ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen
atmosferycznych oraz hatasu.

Podstawg rozwoju transportu zbiorowego we Wroctawiu jest tabor szynowy — tramwaje
i kolej. Pojazdy szynowe nie sg zroédtem emisji zanieczyszczeh atmosferycznych, wiec ich
uzytkowanie bedzie miato pozytywny efekt ekologiczny. Dodatkowo w polityce zaklada sie
rozwdj floty o tabor ekologiczny. Mimo rozwinietej sieci transportu szynowego, mozna bedzie
spodziewac sie jej rozbudowy w celu obstugi np. nowych osiedli mieszkaniowych. Przepro-
wadzenie tras w miejscach dotgd niezagospodarowanych moze powodowa¢ oddziatywania
typowe dla inwestycji liniowych. Mogg nastgpi¢ przeksztatcenia w rzezbie terenu, zniszcze-
nie roslinnosci w miejscach usytuowania nowych szlakow komunikacyjnych, co w przypadku
terendéw odznaczajgcych sie duzymi walorami przyrodniczymi jest niekorzystne. Polityka mo-
bilnosci nie okresla szczegobtowych dyspozycji przestrzennych, dlatego skale tych oddziaty-
wan bedzie mozna okresli¢ na kolejnych etapach planowania. Nowych linii tramwajowych
nalezy sie jednak spodziewa¢ gtéwnie w obrebie istniejgcych drog (np. poprzez wydzielenie
pasa jezdni), zatem oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze bedzie znikome.

Rozwdj komunikacji szynowej oznacza¢ bedzie pojawienie sie emisji hatasu w miej-
scach, w ktérych dotychczas nie wystepowata, a wiec wzdtuz nowych linii. Wzrost natezenia
hatasu moze sie rowniez pojawi¢ w otoczeniu tras istniejgcych, jesli w wyniku wzrostu zainte-
resowania tym srodkiem transportu nastgpi intensyfikacja ruchu szynowego.

Dodatkowym elementem w ramach transportu zbiorowego jest transport wodny. Jego
rozwéj wymagac bedzie rozbudowy infrastruktury (mariny, przystanie tramwajéw wodnych
itp.) w dolinach rzecznych, w szczegdélnosci w dolinie Odry. Przy lokalizacji infrastruktury
wzdtuz brzegoéw rzek szczegOlnie istotne bedzie ominiecie miejsc istotnych przyrodniczo.
Majgc na uwadze jeden z gtébwnych celéw WPM, mianowicie ograniczanie negatywnego od-
dziatlywania transportu na srodowisko przyrodnicze, nalezy oczekiwaé, ze negatywny wptyw
na srodowisko bedzie ograniczony do minimum.
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Tab. 7. Zroznicowanie skutkéw oddzialywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
transport zbiorowy

OBSZAR: TRANSPORT ZBIOROWY

DZIALANIA:

mie miejskim, aglomeracyjnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

oraz duzych generatoréw ruchu,

wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych systemow transportu zbiorowego,
zapewnienie wygodnych dojs¢ pieszych do weztéw i przystankéw transportu zbiorowego,
zapewnienie obstugi transportem zbiorowym kluczowych dla miasta przestrzeni publicznych, lokalnych centrow

zapewnienie spoéjnosci funkcjonalnej, przestrzennej i organizacyjnej systemu transportu zbiorowego na pozio-

zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbiorowego z systemem transportu indywidualnego, w
szczego6lnosci w zakresie stworzenia systemu parkingdéw P&R i B&R,

zapewnienie jednolitego systemu optat za korzystanie z miejskiego i metropolitalnego transportu zbiorowego,
podnoszenie standardu przewozow pasazeréw srodkami transportu zbiorowego,
organizowanie transportu zhiorowego bez barier,
wprowadzanie nowoczesnych systemow zarzadzania transportem zbiorowym,
wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbiorowego,
racjonalizacja systemu transportu zbiorowego w zakresie uktadu linii, rozktadéw jazdy i taboru,
dbatos$¢ o utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury transportu zbiorowego,
kreowanie priorytetu transportu zbiorowego,
rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom o ograniczonej sprawnosci,
ochrone intereséw pasazera transportu zbiorowego,
wprowadzenie mozliwosci indywidualizacji ustug transportu zbiorowego,
prowadzenie studiéw nad nowymi systemami transportu zbiorowego,
wspieranie rozwoju transportu wodnego.

Informacja o

Sposoby zapobie-

Komponent Identyfikacja ewentualnym od- gania, ograniczania
. . potencjalnego Czas trwania Rodzaj . : i kompensacji ne-
srodowiska . g dziatywaniu sku- )
oddziatywania gatywnych oddzia-
mulowanym ; p
ywan
réznorodno $¢ | pozytywne: koor- | diugoterminowe, | bezposrednie | Nadmierny rozwdj | Zachowanie stref
biologiczna dynacja dziatan w | state i okresowe | i posrednie komunikacji w po- | ekotonowych.
zakresie poprawy | (w trakcie budo- blizu lub na tere- | Ograniczenie rozwo-
jakosci infrastruk- | wy nowych drég) nach o walorach |ju komunikacji w
tury komunikacyj- przyrodniczych. poblizu i w granicach
nej i ograniczania terenéw cennych
jej presji na tere- przyrodniczo.
ny cenne przy- Rzetelne wykonanie
rodnicze w skali wymaganych pra-
lokalnej i regio- wem ocen oddzialy-
nalnej, wania na srodowisko
pozytywne:  za- w przypadku ko-
chowanie lub po- niecznosci realizacji
prawa jakosci inwestycji na terenie
siedlisk na skutek chronionym lub o
ograniczenia emi- duzej bior6znorod-
sji hatasu, spalin i nosci i stosowanie
pytbw na skutek dziatan kompensa-
ograniczenia ilo- cyjnych.
sci  samochoddéw
w miescie, zasto-
sowania proeko-
logicznych pojaz-
déw,
negatywne: po-
tencjalne konflikty
przestrzenne
uktadu komunika-
cyjnego z tere-
nami cennymi
przyrodniczo
ludzie pozytywne: dtugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
ograniczenie stale i posrednie
ucigzliwosci  aku-
stycznej komuni-
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kacji, poprawa
jakosci powietrza;
zwierz eta negatywne: pre- | dlugoterminowe, | bezposrednie | Wkraczanie komu- | Ograniczenie tere-
sja  komunikacji | state i posrednie nikacji w poblize | n6bw komunikacji w
na siedliska zwie- lub w tereny siedli- | poblizu i w granicach
rzece w poblizu skowe zwierzagt terenéw  siedlisko-
nowych inwesty- wych zwierzat.
cji, przerwanie Rzetelne wykonanie
szlakbw  migra- wymaganych pra-
cyjnych zwierzat, wem ocen oddzialy-
ptoszenie  zwie- wania na srodowisko
rzat na terenach w  przypadku ko-
realizacji inwesty- niecznosci realizacji
Cji inwestycji i stosowa-
nie dziatan kompen-
sacyjnych, w tym
budowa przepustow
i przejs¢ dla zwie-
rzat.
Dostosowanie termi-
nu przeprowadzania
prac do okresow
legowych oraz roz-
rodu
rosliny negatywne: pre- | diugoterminowe, |bezposrednie | Wkraczanie komu- | Ograniczenie tere-
sja  komunikacji | state i posrednie nikacji w poblize | néw komunikacji w
na siedliska ro- lub w tereny siedli- | poblizu i w granicach
slinne w poblizu skowe roslin (doli- | terenéw siedlisk ro-
nowych inwestycji ny rzeczne, lasy, |s$linnych.
negatywne:  wy- tereny takowe, | Rzetelne wykonanie
cinka zieleni w tereny podmokie). | wymaganych pra-
zwigzku z realiza- wem ocen oddzialy-
cja inwestyciji wania na srodowisko
drogowych w  przypadku Kko-
niecznosci realizacji
inwestycji i stosowa-
nie dziatan kompen-
sacyjnych.
woda obojetne: ko- | diugoterminowe, | posrednie Zwigkszona  do- | Budowa oddzielnej
nieczno$¢ odpro- | state stawa zanieczysz- | kanalizacji deszczo-
wadzania wod czonych woéd do | wej.
opadowych i roz- systeméw kanali- | Retencjonowanie
topowych z tere- zacji sanitarne;j. wod na terenach
noéw komunikacji komunikacyjnych.
Podczyszczanie waéd
opadowych i rozto-
powych z substancji
ropopochodnych.
powietrze pozytywne: ogra- | dlugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
niczenie emisji | state
komunikacyjnych
na skutek ograni-
czenia ilosci po-
jazdéw porusza-
jacych sie po uli-
cach i wykorzy-
stania ekologicz-
nych pojazdéw,
powierzchnia | negatywne: prze- |dtugoterminowe, |bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane

ziemi

ksztatcenie profilu
glebowego i
ograniczenie po-
wierzchni gleb w
zwigzku z realiza-

state
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Cja inwestyciji,
zmiany rzezby
terenu w zwigzku
Z inwestycjami
komunikacyjnymi

krajobraz

pozytywne lub
negatywne: po-
prawa lub pogor-
szenie  walorow
krajobrazowych w
zwigzku z realiza-
Cjg inwestycji za-
leznie od sposobu
realizacji zadan

dtugoterminowe,
state

bezposrednie

Nie wystepuje

Wykorzystanie
leni

cyjnych.

zZie-

do kompozyciji
terenéw komunika-

klimat

pozytywne:

zmniejszenie ilo-
Sci pytdbw w at-
mosferze na sku-
tek ograniczenia
ilosci  samocho-
dow i uzytkowa-
nia pojazdoéw eko-
logicznych

dtugoterminowe,
state

bezposrednie
i posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

zasoby natu-
ralne

negatywne:
wzrost wydobycia
surowcéw mine-
ralnych

dtugoterminowe,
okresowe

bezposrednie

Wyczerpywanie

sie lub koniecz-
nos¢ eksploatacji
nowych ztébw su-

Nie wymagane

rowcow  mineral-
nych
zabytki pozytywne: dtugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
zmniejszenie ne- | stale i posrednie
gatywnego od-
dzialywania za-
nieczyszczen
powietrza na
obiekty zabytko-
we
dobra mate- | pozytywne: dtugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
rialne zmniejszenie ne- | stale i posrednie
gatywnego od-
dzialywania za-
nieczyszczen
powietrza na do-

bra materialne

4. Obszar: transport samochodowy osobowy (indywidua

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obrebie obszaru transportu samochodowego 0so-
bowego (indywidualnego) realizuje wszystkie cele podstawowe zawarte w dokumencie. Mi-
mo zachodzgcych zmian spotecznych i technicznych komunikacja samochodowa indywidu-
alna jest jednym z podstawowych systeméw transportu w miescie. Zaletg tej formy komuni-
kacji jest swoboda podrézowania i tatwa dostepnosé. Do wad zaliczy¢ nalezy nieefektywnosc¢
wykorzystania przestrzeni, energochtonnos¢ i szkodliwy wptyw na srodowisko miejskie i
przyrodnicze. Wroctaw jako w duzej mierze uksztaltowana jednostka urbanistyczna posiada
gestg sie¢ drdg. Istniejgca w miescie bogata sie¢ ulic uzasadnia zatozenie, ze przy zacho-
waniu istotnej roli transportu samochodowego, jego dalsze usprawnianie bedzie w mniej-
szym stopniu oparte na nowych inwestycjach drogowych, natomiast w wiekszym — na dzia-
taniach organizacyjnych na rzecz efektywnego wykorzystywania istniejgcej infrastruktury.
Maksymalizacja wykorzystania istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej bedzie pozytywnie
wplywac na jakos przestrzeni miejskiej i stan srodowiska. Modernizacja tras komunikacyj-
nych i usprawnienie systemu sterowania ruchem bedzie prowadzi¢ do ograniczenia hatasu,

Iny)
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zarowno w wyniku powstania lepszej nawierzchni, ale takze na skutek poprawy ptynnosci
ruchu. Lepsza nawierzchnia ulic oraz wykorzystanie sprawniejszych pojazdéw bedzie powo-
dowac¢ zmniejszenie pylenia z poboczy, ze zniszczonej nawierzchni oraz zuzywajgcego sie
ogumienia. Zintegrowanie gtownych tras komunikacyjnych i rozwijanie systemu obwodnic
oraz ulic promieniscie dochodzacych do nich, bedzie skutkowato z jednej strony koncentracjg
ruchu na gtownych arteriach komunikacyjnych, z drugiej zas strony uwolnieniem wielu ob-
szar6w miasta od ucigzliwosci komunikacyjnych. Preferowana sie¢ drogowa o charakterze
promienisto-obwodnicowym spowoduje wyprowadzanie ruchu z centrum na obrzeza, co be-
dzie zjawiskiem korzystnym dla mieszkancow obszaréw najsilniej zurbanizowanych, choé
moze takze prowadzi¢ do pogorszenia warunkow zycia ludzi mieszkajgcych w poblizu pla-
nowanych i istniejgcych tras gtdwnych. Z punktu widzenia srodowiska przyrodniczego wy-
prowadzenie ruchu z centrum miasta moze wigzac sie z koniecznoscig zajmowania terenéw
przyrodniczych, degradacjg krajobrazu i tworzeniem barier ekologicznych tam gdzie ich do
tej pory nie bylo. Wprowadzanie stref ograniczonej dostepnosci dla samochoddw bedzie
wigzato sie z koniecznoscig rozwoju systemu parkingowego i transportu zbiorowego. Inno-
wacyjnym podejsciem jest dgzenie do stworzenia warunkow do promocji ekologicznych po-
jazdéw w tym zasilanych pradem elektrycznym.

Tab. 8. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
transport samochodowy indywidualny.

OBSZAR: TRANSPORT SAMOCHODOWY OSOBOWY (INDYWIDUALNY)

DZIALANIA:

- zapewnienie spojnosci funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportu samochodowego na poziomie miejskim, me-
tropolitalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

- maksymalne wykorzystanie potencjatu istniejgcej infrastruktury transportu samochodowego,

- zapewnienie wtasciwego stanu technicznego infrastruktury,

- realizacje prac remontowych i utrzymaniowych na poziomie gwarantujgcym optymalng eksploatacje infrastruktury,

- stosowanie efektywnych systemow zarzgdzania i sterowania ruchem z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji
zbiorowej,

- ksztaltowanie zr6znicowanego stopnia dostepnos$ci samochodem z uwzglednieniem specyfiki obszaru miasta,

- wstrzymanie sie od powigkszania przepustowosci ulic wprowadzajgcych ruch do centrum miasta,

- konsekwentne przeksztalcanie struktury sieci drogowej na promienisto-obwodnicowa,

- budowa lub rozbudowe ukfadu drogowego wytgcznie w celu usprawnienia funkcjonowania transportu zbiorowego, za-
pewnienia obstugi nowych terenéw inwestycyjnych, poprawy funkcjonowania i spdjnosci sieci ulic obwodowych, uwol-
nienia obszaréw wrazliwych od ruchu tranzytowego i powigzania uktadu miejskiego z siecig ulic o charakterze tranzy-
towym,

- planowanie inwestycji drogowych o parametrach uwzgledniajgcych dostepno$¢ samochodem danego obszaru miasta,

- dbatosé o ulice jako integralne elementy przestrzeni publicznej, w ktérych nalezy racjonalnie dzieli¢ przestrzen pomie-
dzy jej r6znych uzytkownikéw, stosowaé wysokiej jakosci rozwigzania inzynierskie, wprowadzaé zielen i elementy ma-
tej architektury,

- stwarzanie warunkéw i promowanie podrozy w systemie P&R,

- promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych w projektach drogowych,

- promowanie systemu grupowego korzystania z samochodu tzw. carpooling,

- stwarzanie warunkéw i promocje korzystania z pojazdow z silnikami ekologicznymi, w tym wspieranie budowy systemu
wypozyczalni elektrycznych samochodéw miejskich wraz z infrastrukturg do ich zasilania.

. Sposoby zapobie-
T Informacja o - ! i
Identyfikacja gania, ograniczania
Komponent . . . ewentualnym od- . -
. . potencjalnego Czas trwania Rodzaj . ; i kompensacji ne-
srodowiska . g dziatywaniu sku- .
oddziatywania gatywnych oddzia-
mulowanym .
tywan
r6znorodno $¢ | pozytywne: koor- | dlugoterminowe, bezposrednie i|Nadmierny rozwdj| Zachowanie stref
biologiczna dynacja dziatan w | state i okresowe posrednie komunikacji w po- | ekotonowych.
zakresie poprawy blizu lub na tere-| Ograniczenie rozwo-
jakosci infrastruk- nach o walorach |ju komunikacji w
tury  komunika- przyrodniczych. poblizu i w granicach
cyjnej i ograni- terenow cennych
czania jej presji przyrodniczo.
na tereny cenne Rzetelne wykonanie
przyrodnicze w wymaganych  pra-
skali lokalnej i wem ocen oddzialy-
regionalnej, wania na $rodowisko
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pozytywne: za- w  przypadku ko-
chowanie lub niecznosci realizaciji
poprawa jakosci inwestycji na terenie
siedlisk na skutek chronionym lub o
ograniczenia duzej bioréznorod-
emisji hatasu, nosci i stosowanie
spalin i pytbw na dziatan kompensa-
skutek  poprawy cyjnych.
jakosci na-
wierzchni, prefe-
rencji dla trans-
portu zbiorowego,
zastosowania
proekologicznych
pojazdoéw,  pro-
mocji ,ekologicz-
nych” systeméw
dojazdu  indywi-
dualnego,
negatywne: po-
tencjalne konflikty
przestrzenne
ukladu  komuni-
kacyjnego z tere-
nami cennymi
przyrodniczo

ludzie pozytywne: skro- | dlugoterminowe, bezposrednie i|Wzrost hatasu ko- | Ograniczenie liczby
cenie lub ograni- | state posrednie munikacyjnego. ludnosci narazonych
czenie  podrézy Mozliwa presja na|na hatas komunika-
na trasach dom — tereny cenne przy- | cyjny (ekranowanie
praca — ustugi — rodniczo. zabudowg nie chro-
dom niong przed hata-
pozytywne: ogra- sem, stosowanie
niczenie ucigzli- zieleni  izolacyjnej,
wosci  akustycz- oddalenie linii zabu-
nej komunikaciji dowy od gtéwnych
negatywne: inge- drég, modernizacja
rencja w ,krajo- nawierzchni).
braz miejski” w
przypadku reali-
zacji czynnych
form ochrony
przed hatasem

zwierz eta pozytywne: sko- | dlugoterminowe, bezposrednie i|Wkraczanie komu- | Ograniczenie tere-
ordynowane state posrednie nikacji w poblize lub | néw komunikacji w

ograniczenie in-
gerencji w tereny
wazne z punktu
widzenia siedlisk
zwierzecych
negatywne: pre-
sja  komunikaciji
na siedliska zwie-
rzece w poblizu
nowych inwestycji
negatywne: prze-
rwanie  szlakéw
migracyjnych
zwierzat
negatywne: pto-
szenie  zwierzat
na terenach reali-
zacji inwestyciji

w tereny siedlisko-
we zwierzat.

poblizu i w granicach
terendéw  siedlisko-
wych zwierzat.
Rzetelne wykonanie
wymaganych  pra-
wem ocen oddzialy-
wania na srodowisko
w przypadku ko-
niecznosci realizaciji
inwestycji i stosowa-
nie dziatan kompen-
sacyjnych, w tym
budowa przepustéw
i przejs¢ dla zwie-
rzat.

Dostosowanie  ter-
minu przeprowadza-
nia prac do okreséw
legowych oraz roz-
rodu.
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rosliny

pozytywne: sko-
ordynowane

ograniczenie in-
gerencji w tereny
wazne z punktu
widzenia siedlisk
roslinnych

negatywne: pre-
sja  komunikaciji
na siedliska ro-
slinne w poblizu
nowych inwestycji
negatywne: wy-
cinka drzew w
zwigzku z reali-
zacjg inwestycji
drogowych

Wkraczanie komu-
nikacji w poblize lub
w tereny siedlisko-
we roslin  (doliny
rzeczne, lasy, tere-
ny tgkowe, tereny
podmokte).

Ograniczenie tere-
néw komunikacji w
poblizu i w granicach
terendw siedlisk ro-
$linnych.

Rzetelne wykonanie
wymaganych  pra-
wem ocen oddzialy-
wania na srodowisko
w  przypadku ko-
niecznosci realizaciji
inwestycji i stosowa-
nie dziatan kompen-
sacyjnych.

woda

obojetne: ko-
niecznosé od-
prowadzania waéd
opadowych i roz-
topowych z tere-
noéw komunikaciji
negatywne: po-
jawienie sie no-
wych ognisk za-
nieczyszczen

substancjami

ropopochodnymi
wzdtuz  realizo-
wanych drég

Zwiekszona dosta-
wa zanieczyszczo-
nych wéd do sys-
temow kanalizacji
sanitarnej.

Budowa oddzielnej
kanalizacji deszczo-
wej.
Retencjonowanie
wéd na terenach
komunikacyjnych.
Podczyszczanie wod
opadowych i rozto-
powych z substanciji
ropopochodnych.

powietrze

pozytywne: ogra-
niczenie  emisji
komunikacyjnych
na skutek skro-
cenia tras dojaz-
du.

pozytywne: ogra-
niczenie  emisji
spalin i pytdbw na
skutek moderni-
zacji tras, promo-
cji transportu
zbiorowego i eko-
logicznych pojaz-
dow

negatywne:
wzrost lokalny
emisji komunika-
cyjnej zwigzany z
rozwojem  sieci
drég

diugoterminowe, bezposrednie i
state posrednie
diugoterminowe, posrednie

state

diugoterminowe, bezposrednie

krétkoterminowe,
state i okresowe

Nadmierny proces
rozwoju komunika-
cji wzrost emisji
komunikacyjnych.

Wykorzystanie  ni-
skoemisyjnego
transportu  zbioro-
wego oraz komuni-
kacji pieszej i rowe-
rowej.

Promocja pojazdow
napedzanych ener-
gig odnawialng lub o
nizszych wspotczyn-
nikach emisyjnosci.

powierzchnia
ziemi

negatywne: prze-
ksztatcenie profilu

glebowego i
ograniczenie po-
wierzchni gleb w
zwigzku z reali-
zacjg inwestycji
negatywne:
zmiany rzezby
terenu w zwigzku
Z inwestycjami
komunikacyjnymi

dtugoterminowe, bezposrednie
stale

Nie wystepuje

Nie wymagane

krajobraz

obojetne: popra-

diugoterminowe, bezposrednie

Nie wystepuje

Wykorzystanie  zie-
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wa lub pogorsze- | state leni do kompozyciji
nie waloréw kra- terenéow  komunika-
jobrazowych  w cyjnych.
zwigzku z reali-
zacjg inwestyciji
zaleznie od spo-
sobu realizaciji
zadan
klimat negatywne: diugoterminowe bezposrednie i|Mozliwos¢ zmian | Wykorzystanie zie-
wzrost  zasiegu | state posrednie topoklimatycznych |leni do kompozycji
tzw. ~miejskiej majgcych wplyw na | terenéw komunika-
wyspy ciepta” siedliska roslinne i| cyjnych.
zwierzece. Duzy udziat po-
wierzchni biologicz-
nie czynnych.
Retencjonowanie
czystych wod opa-
dowych i wykorzy-
stanie ich do na-
wodnien terenow
zieleni.
zasoby natu- | negatywne: dtugoterminowe, bezposrednie | Wyczerpywanie sie | Skrocenie tras do-
ralne wzrost wydobycia | okresowe lub koniecznos$¢ | wozu surowcOw mi-
surowcoéw mine- eksploatacji nowych | neralnych i wykorzy-
ralnych ztéw surowcéw mi- | stanie transportu
neralnych szynowego.
zabytki pozytywne: dtugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
zmniejszenie ne- | state posrednie
gatywnego  od-
dziatywania  za-
nieczyszczen
powietrza na
obiekty zabytko-
we
dobra mate- | pozytywne: dtugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
rialne zmniejszenie ne- | state posrednie
gatywnego  od-
dzialywania  za-

nieczyszczen
powietrza na do-
bra materialne

5. Obszar: transport towarowy

Dynamiczny rozwdj transportu, w tym transportu towarowego, w ostatnich dekadach
jest istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego Wroctawia i jednoczesnie znaczgcym zro-
diem ucigzliwoséci. Niekorzystne skutki transportu odczuwa zaréwno srodowisko przyrodni-
cze, jak i spoteczenstwo.

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obrebie obszaru transport towarowy realizuje cele
podstawowe zawarte w dokumencie. Dziatlania podejmowane przez miasto bedg skutkowaty
zaréwno zmniejszeniem presji na srodowisko przyrodnicze w sposob posredni lub bezpo-
Sredni, jak i wystgpieniem negatywnych oddziatywan.

Transport towarowy drogowy

Transportem drogowym we Wroctawiu realizowanych jest okoto 75% lagdowego trans-
portu towarowego. Jest on jednym z gtdwnych (obok transportu osobowego) zrédet emisiji
zanieczyszczeh powietrza, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdro-
wia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza tra-
fiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aro-
matyczne oraz czgstki state i metale ciezkie. Emisja zanieczyszczen zwigksza ryzyko wyste-
powania powaznych schorzen uktadu oddechowego i uktadu kragzenia.
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Emisja zanieczyszczeh komunikacyjnych ma rowniez wptyw na powstawanie epizodow
smogowych, a takze na zakwaszanie srodowiska. Prekursorami zwigzkéw zakwaszajacych
docierajgcych do ekosystemow sg zanieczyszczenia takie, jak: SO, , NOy i NH;. Jako jedno z
gtébwnych zrédet emisji tlenkdéw azotu, transport towarowy drogowy w istotny sposéb wplywa
na depozycje zanieczyszczeh powodujgcych negatywne konsekwencje dla roslinnosci
(zwlaszcza lasow), konstrukcji stalowych, fundamentéw betonowych oraz elementéw wyko-
nanych z piaskowca i wapienia. Sektor ten odpowiada rowniez za intensyfikacje efektu cie-
plarnianego, bedac zrédiem (bezposrednim lub posrednim) emisji gazéw cieplarnianych, ta-
kich jak: dwutlenek wegla (CO,), metan (CH4) podtlenek azotu (N,O), ozon troposferyczny
(O,), tlenek wegla (CO) oraz tlenki azotu (NO,) i lotne zwigzki organiczne (LZO).

Réwniez wplyw hatasu komunikacyjnego obejmuje coraz wieksze grupy oséb, wywotu-
jac ucigzliwosci, utrudnienia snu, wypoczynku i pracy, a nawet powodujgc stany nerwicowe.
Czlowiek narazony na hatas w miejscu pracy i niemajgcy warunkéw do odpoczynku od hata-
su w domu, np. wskutek hatasu drogowego, nie ma mozliwosci zregenerowania organu stu-
chu. Dane epidemiologiczne wskazujg, ze chroniczny hatas jest takze czynnikiem ryzyka w
rozwoju chordb krgzeniowo-naczyniowych.

Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujgcych sie w
bezposrednim sasiedztwie ruchliwych drég. Zanieczyszczenia gazowe i pylowe sprzyjaja
stopniowe] degradacji gleb i szaty roslinnej w pasie okoto 500 m od drogi, a zdecydowanie
szkodliwe oddziatywanie dotyczy pasa o szerokosci do 150 m. W bliskich odlegtosciach od
tras komunikacyjnych istotny moze by¢ wplyw zanieczyszczen pytowych pokrywajacych ro-
slinnos¢ warstwg izolujgcg, ograniczajacg doptyw promieni stonecznych i zakidcajgcg proces
fotosyntezy oraz inne funkcje metaboliczne.

Szkodliwe oddziatywanie transportu na zwierzeta wynika zaréwno z bezposredniego
oddzialywania zanieczyszczen powietrza na ich organizmy, jak réwniez posrednio wskutek
spozywania zanieczyszczonych roslin. Ws$rdd innych aspektow nalezy tu wymieni¢ hatas
komunikacyjny, mozliwos¢ przecinania szlakow migracyjnych i fragmentacji siedlisk, jak row-
niez wypadki komunikacyjne z udzialem zwierzat. W Polsce nie sg prowadzone statystyki
wypadkéw z udziatem zwierzat, cho¢ szacuje sie, ze zaleznie od gatunku moze ging¢ od kil-
ku do kilkudziesieciu tysiecy zwierzat rocznie. Masowo ging jelenie, tosie, sarny czy dziki, ale
w najwiekszej ilosci problem dotyczy matych gadow i ptazow, a takze zajecy, liséw, ptakow.

Transport towarowy kolejowy

Funkcjonowanie kolejowej infrastruktury drogowej wptywa w istotny sposéb na krajo-
braz. W odniesieniu do srodowiska przyrodniczego, oddziatywaniu podlega¢ mogg praktycz-
nie wszystkie jego komponenty tj. litosfera, hydrosfera, atmosfera i biosfera. W praktyce, nie
liczac nieprawidtowosci czy tez zdarzen awaryjnych mogacych powodowac znaczne szkody
w $Srodowisku, najczesciej wptyw ten uwidacznia sie gtdbwnie w odniesieniu do litosfery -
przeksztalcenia terenu jakie dokonujg sie podczas budowy szlaku kolejowego. Prowadzo-
nym pracom ziemnym towarzyszy¢é mogg réwniez zmiany pokrycia terenu czy tez zmiany
stosunkow wodnych. Skala tych zmian stanowi wypadkowa wstepnych zatozen projekto-
wych, dotyczgcych gtéwnie dwdch elementéw: zaktadanej predkosci maksymalnej oraz mak-
symalnego ciezaru prowadzonych na danej linii pociggéw.

Obecnos¢ w przestrzeni kulturowej kolei, a dokfadniej zwigzanej z nig infrastruktury
wigze sie rowniez z wieloma innymi zagadnieniami, takimi jak wptyw na walory widokowe
krajobrazu. Wprowadzanie linii kolejowych do miast jest jednak nieuniknione, co nie zmienia
faktu, ze czesto narusza ustalone wczesniej sposoby zagospodarowania przestrzeni, zmie-
niajgc catkowicie charakter poszczegolnych czesci miasta.

Skala oddziatywania transportu towarowego kolejowego na srodowisko i bezpieczeh-
stwo jest nieporéwnanie mniejsza, anizeli w transporcie drogowym. Oddziatywanie na podio-
ze gruntowe zwigzane jest gidwnie z zajmowaniem duzych powierzchni terenu, zmianami w
rzezbie terenu, zanieczyszczeniem wierzchniej warstwy powierzchni ziemi. Oddziatywanie
na srodowisko wodne zwigzane jest gldwnie z zanieczyszczeniem wdd szkodliwymi sub-
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stancjami i zmianami stosunkéw wodnych. Problem zanieczyszczenia wod substancjami
szkodliwymi w duzej mierze pokrywa sie z tym, co przestawiono powyzej w odniesieniu do
gruntéw bowiem nalezy sobie zdawac sprawe, ze scharakteryzowane tam zanieczyszczenia
moga migrowaé¢ do wdd podziemnych czy tez powierzchniowych. Specyficznym rodzajem
zanieczyszczeh wod zwigzanych z funkcjonowaniem transportu kolejowego sg scieki z mycia
wagonow i lokomotyw, gtownie sg to sadze, pyty mineralne i zelaza oraz substancje ze $rod-
kéw czyszczacych.

Zanieczyszczenie powietrza powodowane przez obiekty infrastruktury klejowej nie ma
duzego znaczenia. Ewentualne emisje pochodzi¢ moga jedynie z instalacji grzewczych po-
szczegOlnych obiektow oraz z zanieczyszczen produkowanych podczas pracy pojazdow
trakcyjnych (tlenki wegla, tlenki azotu, sadza).

Hatas bedacy wynikiem funkcjonowania transportu szynowego podzieli¢ mozna na na-
stepujace rodzaje: hatas powodowany przez maszyny i wyposazenie pojazdow, hatas powo-
dowany przez kofa pociggu oraz hatas aerodynamiczny. Podstawowym zrodiem halasu jest
hatas powodowany przez kota pociggu. Przy predkosciach pociggu 80 — 250 km/h tego ro-
dzaju hatas ma zasieg od 100 do 220 m. Dodatkowo uwzgledni¢ nalezy nieréwnosci po-
wierzchni tocznej kota i szyny, poslizgi kot oraz okresowy brak kontaktu kota z szyng, ktére
powodujg hatas odbierany w postaci szumu i stukéw. W trakcie jazdy po tukach o matych
promieniach i przy niewielkich predkosciach (sg to warunki typowe w trakcie manewréw) do-
datkowo pojawia sie piszczenie o dos¢ znacznej intensywnosci bedacej efektem drgan
wzbudzonych w wyniku poslizgow két. Zdecydowanie mniejsze znaczenie odgrywa halas
powodowany przez maszyny i wyposazenie taboru. Stanowi on zrédio przy niskich warto-
Sciach predkosci i ma powazny wptyw do okoto 80 km/h.

Siec potgczen kolejowych na obszarze aglomeracji wroctawskiej jest dobrze rozwinieta.
We Wroclawiu zbiegajg sie szlaki kolejowe z réznych kierunkéw. W celu umozliwienia wia-
Sciwego zarzgdzania sktadami pociggowymi konieczne staje sie lokalizowanie stacji rozrzad-
czych o cechach weztéw kolejowych. We Wroctawiu, w ktérym zbiegajg sie gtéwne linie kole-
jowe z 7 r6znych kierunkoéw stacja rozrzagdowa zlokalizowana jest na Brochowie. Budowa te-
go duzego obiektu przyczynita sie w praktyce do znacznych przeobrazen na zajmowanym
obszarze, jak réwniez do powstania nowej dzielnicy, Scisle zwigzanej przez dziesieciolecia z
dziatalnoscig kolejowa.

Transport lotniczy

Udziat transportu lotniczego w przewozach towarowych jest we Wroctawiu marginalny.
Oddziatywanie na srodowisko transportu lotniczego jest zwigzane przede wszystkim z zaj-
mowaniem duzych powierzchni terenéw przy lokalizowaniu infrastruktury, a w efekcie z ko-
niecznosciag trwatej zmiany sposobu uzytkowania terenéw portow lotniczych. Dodatkowo wy-
znaczanie stref ograniczonego uzytkowania powoduje wylgczanie z uzytkowania terendéw
Zlokalizowanych w poblizu lotnisk. Do najwazniejszych zagrozen w fazie funkcjonowania lot-
nisk nalezg: emisja hatasu oraz zanieczyszczen powietrza, w tym substancji wptywajgcych
niekorzystnie na zmiany klimatyczne. Jest to sektor, w ktdrym zuzycie paliwa i emisje dwu-
tlenku wegla rosng najszybciej. Dodatkowymi waznymi aspektami sg promieniowanie elek-
tromagnetyczne z instalacji obstugi ruchu lotniczego oraz ryzyko kolizji statkdw powietrznych
z awifaung i innymi zwierzetami.

Powaznym problemem jest emisja hatasu lotniczego — szczegdlnie dotkliwa dla obsza-
réw potozonych w sgsiedztwie portow lotniczych i na terenach zlokalizowanych pod trasami
odlotow i przylotow. Specyfika hatasu lotniczego polega na jego naglym pojawianiu sie,
szybkim narastaniu do wartosci maksymalnej i stosunkowo szybkim spadku poziomu dzwie-
ku. Dodatkowa ucigzliwos¢ jest zwigzana z brakiem efektywnych rozwigzan technicznych
zabezpieczajgcych srodowisko przed rozprzestrzeniajgcg sie falg akustyczna.
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Transport wodny

Zegluga $rédlgdowa ma niewielki udziat w przewozach tadunkéw w Polsce. W 2009 r.
udziat zeglugi $rodlgdowej w przewozach stanowit tylko 0,3% catkowitej masy przewozonych
tadunkéw i 0,4% pracy przewozowej. Niestety od kilku lat pozycja zeglugi $rodlgdowej stop-
niowo sie pogarsza.

Uzeglugowienie Odry, poprzez przejecie czesci przewozonych tadunkow od transportu
drogowego i kolejowego da wymierne korzysci dla srodowiska naturalnego. Prognozuje sie,
ze w 2020 r. zegluga srodlgdowa moze przejgé prawie 5,5 min ton tadunkéw przewozonych
transportem drogowym i kolejowym, w wyniku czego nastgpi zmniejszenie zuzycia energii 0
45% i emisji CO, 0 42% (w odniesieniu do masy przejetego przez zegluge srodlagdowg ta-
dunku). Nalezy rowniez doda¢, ze zegluga srédlgdowa jest najbezpieczniejszg galezig trans-
portu. Przejecie przez zegluge srodladowg czesci tadunkéw cigzacych od transportu samo-
chodowego przyczyni sie do zmniejszenia obcigzenia drég, co wptynie na zmniejszenie licz-
by wypadkow drogowych i emisji hatasu. Transport wodny zuzywa relatywnie mato energii na
przewdz towaru, jest przyjazny srodowisku i bezpieczny. Statek zeglugi srédlagdowej ma, po-
za najnizszym z innych $srodkow transportu zuzyciem energii, takze niemal pomijalnie maty
udziat w emisjach gazowych i statych zanieczyszczeh wydzielanych przez caty transport to-
warowy. Rowniez hatas pochodzacy z ruchu statku rzecznego lezy daleko ponizej dopusz-
czalnej granicy czynigc drogi wodne nieporéwnywalnie ciche w stosunku do autostrad czy
kolei. Zegluga rzeczna przyczyniata sie niegdy$ w duzym stopniu do zanieczyszczenia wod.
Obostrzenie przepiséw w tej dziedzinie (i wysokie kary) wyeliminowaly obecnie wszelkie
zrzuty materiatdw ropopochodnych i fekalii wprost do wody. Niebezpieczne materialy prze-
wozone sg statkami w bardzo bezpiecznych warunkach a wypadki zeglugowe sg niestycha-
nie rzadkie.

Z drugiej jednak strony inwestycje zwigzane z dostosowaniem rzeki do zeglugi niosg
za sobg negatywne oddziatywanie na srodowisko:

. emisje zanieczyszczen do atmosfery zwigzane z produkcjg energii i zuzyciem surow-
c6éw do budowy urzadzen hydrotechnicznych, m.in. CO, emitowany przy produkcji ce-
mentu, SO, i NO, emitowane przez samochody transportujgce materiaty,

. zmiany warunkéw wodnych w dolinie rzeki, podtopienia doliny przed stopniem wodnym
oraz osuszanie doliny ponizej stopnia wodnego powodujg m.in. utrate cennych siedlisk,
takich jak lasy tegowe zalezne od okresowych zalewdw, czy obnizenie poziomu wod w
przydomowych studniach,

. uwalnianie niebezpiecznych substancji zmagazynowanych w osadach rzecznych, po-
szerzenie i pogtebienie szlaku wodnego wymaga usuniecia ogromnych ilosci osadéw
rzecznych, uwolnienie zwigzanych w osadach zanieczyszczen, takich jak metale ciez-
kie, bytoby niebezpieczne nie tylko dla srodowiska, ale i dla ludzkiego zdrowia,

. fragmentacja ekosystemu rzecznego jazami i stopniami wodnymi stanowi powazng
przeszkode dla migracji organizmow wodnych. Ma to znaczenie zaréwno dla ryb dwu-
srodowiskowych, ktére odbywajg tarto w rzekach, a dorastajg w wodach morskich, jak i
organizméw rzecznych, ktére przemieszczajg sie wzdtuz koryta w poszukiwaniu po-
karmu czy wedrujg na tarliska lub zimowiska. Wiekszo$¢ istniejgcych jak i planowanych
przeptawek dla ryb na budowlach hydrotechnicznych na Odrze nie spetnia swojej roli
ze wzgledu na niewlasciwg konstrukcje lub lokalizacje,

. utrata siedlisk i spadek bior6znorodnosci dolin rzecznych, umacnianie brzegéw, prace
pogtebiarskie czy pozyskiwanie rumoszu z dna rzeki na etapie realizacji inwestycji po-
woduje niszczenie wodnej roslinnosci oraz tarlisk i kryjowek zamieszkujgcych rzeke or-
ganizmoOw. Na etapie eksploatacji zmiany poziomu wdd gruntowych i brak okresowych
wylewow wywotujg zanik roslinnosci typowej dla terenow zalewowych.

Zagro zenia srodowiska przy transporcie materiatow niebezpieczny ch

Skala zagrozen i rozlegtos¢ skutkow awarii zalezy od: charakteru emisji obejmujgcego
takie elementy jak czas jej trwania, natezenie, wiasciwosci niebezpiecznej substancji czy tez
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czynniki zewnetrzne. Przyjmuje sie, ze awarie przy transporcie lub przetadunku substanciji
niebezpiecznych stanowig najwieksze zagrozenie dla atmosfery a poprzez nig posrednio
rowniez dla innych komponentéw srodowiska (decydujgce znaczenie maja tu takie czynniki
jak uksztattowanie terenu czy tez warunki atmosferyczne) i hydrosfery (w przypadku wéd
powierzchniowych decydujg takie czynniki jak uksztattowanie terenu, natomiast w przypadku
wod podziemnych decyduje giebokos¢ zalegania zwierciadta wod oraz stopien przepusz-
czalnosci podioza). Istotne jest réwniez potencjalne oddziatywanie na okoliczng biosfere,
przy czym gtdéwnie chodzi tu o lasy, ktére w przypadku awarii bytyby silnie zagrozone z dru-
giej jednak strony odgrywatyby role buforu.

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obrebie obszaru transportu towarowego realizuje
cele podstawowe zawarte w dokumencie, zgodne z zasadg zrOwnowazonego transportu.

Dziatania podejmowane przez miasto takie jak:

. wspieranie dziatan na rzecz ograniczania przewozu tadunkow taborem ciezkim,

. ograniczanie przejazdow towarowych tranzytowych,

. ksztaltowanie stref dostepnosci dla okreslonych grup pojazdéw transportu towarowego,

. kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych ciggach,

. ochrone infrastruktury przed niszczeniem przez nienormatywny lub nadmierny ruch
ciezarowy poprzez wzmozenie kontroli przekroczenia dopuszczalnego ciezaru pojaz-
dow ciezarowych i dziatan prewencyjnych,

. promowanie transportu intermodalnego,

. wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu towarow
oraz wzmachiania roli portéw rzecznych dla ich przetadunku,

. stwarzanie warunkow i promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie towaro-
wym,

beda skutkowatly zaréwno zmniejszeniem presji na srodowisko przyrodnicze w sposob po-
sredni lub bezposredni, jak i wystgpieniem negatywnych oddziatywan. Dalsze ograniczenie
przewozow towarowych drogowych przez Wroctaw na rzecz transportu kolejowego i wodne-
go wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczeh przez ten sektor (zanieczyszczenie powie-
trza, hatas). Istotnym i nowym elementem w polityce mobilnosci jest promowanie transportu
intermodalnego oraz rozwigzanh ekologicznych w transporcie.

Tab. 9. Zréznicowanie skutkdw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
transport towarowy.

OBSZAR: TRANSPORT TOWAROWY

DZIALANIA:

- wspieranie dziatan na rzecz ograniczania przewozu tadunkoéw taborem ciezkim,

- ograniczanie przejazdéw towarowych tranzytowych,

- ksztaltowanie stref dostepnosci dla okreslonych grup pojazdéw transportu towarowego,

- kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych ciggach,

- ochrone infrastruktury przed niszczeniem przez nienormatywny lub nadmierny ruch ciezarowy poprzez wzmoze-
nie kontroli przekroczenia dopuszczalnego ciezaru pojazdéw ciezarowych i dziatan prewencyjnych,

- promowanie transportu intermodalnego,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu towardw oraz wzmacniania roli
portéw rzecznych dla ich przetadunku,

- stwarzanie warunkéw i promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie towarowym.

Sposoby zapo-
Identyfikacja Informacja o bleggnl_a, ograni-
Komponent . . . ewentualnym od- czania i kompen-
. : potencjalnego Czas trwania Rodzaj : ; -
$rodowiska . . dziatywaniu sku- sacji negatyw-
oddziatywania .
mulowanym nych oddziaty-
wan
réznorodno $¢ | pozytywne: dtugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny rozwdj | Zachowanie stref
biologiczna koordynacja state i okresowe posrednie komunikacji w po- | ekotonowych.
dziatah w za- blizu lub na tere-| Ograniczenie roz-
kresie poprawy nach o walorach |woju komunikacji
jakosci  infra- przyrodniczych. w poblizu i w gra-
struktury  ko- nicach terenéw
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munikacyjnej i
ograniczania jej
presji na tereny
cenne przyrod-
nicze w skali
lokalnej i regio-
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pozytywne:
zachowanie lub
poprawa jako-
sci siedlisk na
skutek ograni-
czenia emisji
hatasu, spalin i
pytéw (ograni-
czenie przewo-
zu  tadunkow
taborem ciez-
kim, strefy do-
stepnosci, pre-
ferencja dla
transportu  in-
termodalnego
oraz wodnego,
promocja roz-
wigzan ekolo-
gicznych w
transporcie
towarowym),
negatywne:
potencjalne
konflikty prze-
strzenne ukfa-
du komunika-
cyjnego z tere-
nami cennymi
przyrodniczo

cennych przyrod-
niczo.

Rzetelne wykona-
nie wymaganych
prawem ocen od-
dziatywania na
srodowisko w
przypadku ko-
niecznosci realiza-
cji inwestycji na
terenie chronionym
lub o duzej bioroz-
norodnosci i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.

ludzie

pozytywne:
ograniczenie

ucigzliwosci
akustycznej
komunikaciji,
poprawa stanu
jakosci powie-
trza  atmosfe-
rycznego, po-
prawa bezpie-
czenstwa na
drogach,
negatywne:
ingerencja w
JKrajobraz
miejski” w
przypadku re-
alizacji  czyn-
nych form
ochrony przed
hatasem

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie i
posrednie

Wzrost hatasu ko-
munikacyjnego.
Mozliwa presja na
tereny cenne przy-
rodniczo.

Ograniczenie licz-
by ludnosci nara-
zonych na halas
komunikacyjny
(ekranowanie za-
budowg nie chro-
niong przed hata-
sem, stosowanie
zieleni izolacyjnej,
oddalenie linii za-
budowy od gtow-
nych drég, moder-
nizacja nawierzch-
ni).

zwierz eta

pozytywne:
skoordynowa-

ne ogranicze-
nie ingerencji w
tereny wazne z
punktu widze-
nia siedlisk

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

Wkraczanie komu-
nikacji w poblize lub
w tereny siedlisko-
we zwierzat.

Ograniczenie tere-
noéw komunikacji w
poblizu i w grani-
cach terenéw sie-
dliskowych  zwie-
rzat.

Rzetelne wykona-
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N

zwierzecych

negatywne:

presja komuni-
kacji na siedli-
ska zwierzece
w poblizu no-
wych inwestycji

nie wymaganych
prawem ocen od-
dziatywania na
Srodowisko w
przypadku ko-
niecznosci realiza-
Cji inwestycji i sto-

negatywne: sowanie  dziatan
przerwanie kompensacyjnych,
szlakéw migra- w tym budowa
cyjnych  zwie- przepustow i
rzat przejs¢ dla zwie-
negatywne: rzat.
ptoszenie zwie- Dostosowanie
rzat na tere- terminu  przepro-
nach realizacji wadzania prac do
inwestyciji okreséw legowych
oraz rozrodu.

rosliny pozytywne: dtugoterminowe, bezposrednie i | Wkraczanie komu- | Ograniczenie tere-
skoordynowa- | state posrednie nikacji w poblize lub | néw komunikacji w
ne ogranicze- w tereny siedlisko- | poblizu i w grani-
nie ingerencji w we roslin  (doliny | cach terenéw sie-
tereny wazne z rzeczne, lasy, tere- | dlisk roslinnych.
punktu widze- ny igkowe, tereny |Rzetelne wykona-
nia siedlisk podmokie). nie wymaganych
roslinnych prawem ocen od-
negatywne: dziatywania na
presja komuni- Ssrodowisko w
kacji na siedli- przypadku ko-
ska roslinne w niecznosci realiza-
poblizu nowych Cji inwestycji i sto-
inwestyciji sowanie  dziatan
negatywne: kompensacyjnych.
wycinka drzew
w  zwigzku z
realizacja  in-
westycji komu-
nikacyjnych

woda obojetne:  ko- | dlugoterminowe, posrednie Zwiekszona dosta- | Budowa oddzielnej
niecznos¢ od- | state wa zanieczyszczo- | kanalizacji  desz-
prowadzania nych woéd do sys-|czowe;j.
wod opado- teméw kanalizacji | Retencjonowanie
wych i rozto- sanitarnej. wod na terenach
powych z tere- komunikacyjnych.
noéw komunika- Podczyszczanie
Cji wod opadowych i
negatywne: roztopowych z
pojawienie sie substancji ropopo-
nowych ognisk chodnych.
zanieczysz-
czen substan-
cjami  ropopo-
chodnymi
wzdiuz  reali-
zowanych szla-
kéw komunika-
cyjnych

powietrze pozytywne: diugoterminowe, bezposrednie | Nadmierny proces | Promocja pojaz-
ograniczenie krotkoterminowe, rozwoju komunika- | ddw napedzanych
emisji komuni- | stale i okresowe cji wzrost emisji | energig odnawial-

kacyjnych oraz
emisji spalin i
pytéw (ograni-
czenie przewo-
zu  tadunkow

komunikacyjnych.

ng lub o nizszych
wspotczynnikach
emisyjnosci.
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taborem ciez-
kim, strefy do-
stepnosci, pre-
ferencja dla
transportu  in-
termodalnego
oraz wodnego,
promocja roz-
wigzan ekolo-
gicznych w
transporcie
towarowym).
negatywne:
wzrost lokalny
emisji  komuni-
kacyjnej zwia-
zany z rozwo-
jem  szlakéw
komunikacyj-
nych

powierzchnia
ziemi

negatywne:
przeksztatcenie

profilu glebo-
wego i ograni-
czenie po-
wierzchni gleb
w zwigzku z
realizacjg in-
westycji
negatywne:
zmiany rzezby
terenu w
zwigzku z in-
westycjami
komunikacyj-
nymi

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

krajobraz

obojetne:  po-
prawa lub po-
gorszenie wa-
loréw krajobra-
zowych w
zwigzku z re-
alizacjg inwe-
stycji  zaleznie
od sposobu
realizacji zadan

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie

Nie wystepuje

Wykorzystanie
zieleni do kompo-
zycji terenow ko-
munikacyjnych.

klimat

negatywne:
wzrost zasiegu

tzw. ,miejskiej
wyspy ciepta”

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

Mozliwos¢  zmian
topoklimatycznych
majgcych wplyw na
siedliska roslinne i
zwierzece.

Wykorzystanie
zieleni do kompo-
zycji terendw ko-
munikacyjnych.
Duzy udziat po-
wierzchni biolo-
gicznie czynnych.
Retencjonowanie
czystych wod opa-
dowych i wykorzy-
stanie ich do na-
wodnien  terenéw
zieleni.

zasoby  natu-

ralne

negatywne:
wzrost  wydo-

bycia  surow-
céw  mineral-
nych

dtugoterminowe,
okresowe

bezposrednie

Wyczerpywanie sie
lub koniecznos¢
eksploatacji nowych
ztéw surowcow mi-
neralnych

Skrocenie tras
dowozu surowcow
mineralnych i wy-
korzystanie trans-
portu kolejowego i
wodnego.
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zabytki pozytywne: diugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
zmniejszenie state posrednie
negatywnego
oddziatywania
zanieczysz-
czen powietrza
na obiekty za-
bytkowe

dobra mate- | pozytywne: diugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
rialne zmniejszenie state posrednie
negatywnego
oddziatywania
zanieczysz-
czen powietrza
na dobra mate-
rialne

6. Obszar: transport lotniczy

We ,Wioctawskiej polityce mobilnosci” zaktada sie rozwaj transportu lotniczego, co mo-
ze oznaczac nasilenie sie niekorzystnych presji na srodowisko. Transport lotniczy odpowiada
za emisje zanieczyszczen atmosferycznych, w tym gazow cieplarnianych. Oprécz tego sta-
nowi zrodio hatasu, ktdrego przyczyng sg przede wszystkim starty i lagdowania statkéw po-
wietrznych. Jest to szczegOdlnie dotkliwie odczuwalne na terenach mieszkaniowych potozo-
nych w sasiedztwie portow lotniczych i na terenach zlokalizowanych pod trasami przylotéw i
odlotéw.

Zatozeniem WPM jest zwiekszenie liczby Igdowisk na terenie miasta, ktére bedg gene-
rowa¢ wymienione ucigzliwosci. Nie uszczegoétowia sie jednak lokalizacji nowych obiektéw, a
takze ich liczby, co uniemozliwia ocene rozmiaru oddziatywan transportu lotniczego na sro-
dowisko.

Tab. 10. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
transport lotniczy

OBSZAR: TRANSPORT LOTNICZY

DZIALANIA:

- zapewnienie sprawnych powigzan drogowych lotniska z systemem drég miedzynarodowych, krajowych i woje-
wodzkich,

- zapewnienie obstugi lotniska transportem zbiorowym,

- stworzenie warunkéw do uruchomienia potgczenia szynowego centrum miasta oraz gtdwnych miast regionu z
lotniskiem,

- poprawe jakosci drogowych powigzan terminali lotniczych z centrum miasta,

- stworzenie wizerunku lotniczej bramy do miasta,

- stworzenie warunkéw do rozwoju lgdowisk na obszarze miasta,

- wspieranie rozwoju sieci potgczen lotniczych,

- wspieranie rozwoju malych lotnisk dla ruchu biznesowego.

Sposoby zapo-
Identyfikacja Informacja o bieganig, ograni-
Komponent otencjalnego Czas trwania Rodzaj ewentualnym czania | kompen-
$rodowiska potency 9 ! oddziatywaniu sacji negatyw-
oddziatywania )
skumulowanym nych oddziaty-
wan
r6znorodno $€ | negatywne: po- | diugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny rozwdj | Zachowanie — stref
biologiczna tencjalne  kon- | stale i okresowe | posrednie komunikacji w | ekotonowych.
flikty prze- | (w trakcie budowy poblizu lub na | Ograniczenie roz-
strzenne z tere- | nowych drég) terenach o walo- |woju komunikacji
nami  cennymi rach  przyrodni- | w poblizu i w gra-
przyrodniczo czych. nicach terenbw
cennych przyrod-
niczo.
Rzetelne wykona-
nie  wymaganych
prawem ocen od-
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dziatywania na
srodowisko w
przypadku ko-
niecznosci realiza-
cji inwestycji na
terenie chronionym
lub o duzej bioroz-

norodnosci i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.
ludzie negatywne: diugoterminowe, | bezposrednie i| Nadmierny rozwoéj | Rzetelne wykona-
pojawienie  sie | state posrednie komunikaciji w [ nie  wymaganych
nowych emito- poblizu lub na|prawem ocen od-
réw ucigzliwego terenach o walo- | dziatlywania na
hatasu lotnicze- rach  przyrodni- | Srodowisko w
go, wzrost emi- czych. przypadku ko-
sji  zanieczysz- niecznosci realiza-
czen atmosfe- cji inwestycji na
rycznych terenach przyrod-
niczo cennych i w
sgsiedztwie tere-
néw  zamieszka-
tych
zwierz eta negatywne: po- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny rozw¢j | Zachowanie  stref
tencjalne  kon- | stale i okresowe | posrednie komunikaciji w | ekotonowych.
flikty prze- | (w trakcie budowy poblizu lub na | Ograniczenie roz-
strzenne z tere- | nowych drég) terenach o walo- |woju  komunikacji
nami  cennymi rach  przyrodni- | w poblizu i w gra-
przyrodniczo, czych. nicach terenéw
nadmierny ha- cennych przyrod-
tas w sgsiedz- niczo.
twie miejsc Rzetelne wykona-
przebywania nie  wymaganych
zwierzat bedzie prawem ocen od-
ptoszyt zwierze- dziatywania na
ta, mozliwosé Srodowisko w
kolizji ptakéw i przypadku ko-
nietoperzy  ze niecznosci realiza-
statkami po- cji inwestycji na
wietrznymi terenie chronionym
lub o duzej bior6z-
norodnosci i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.
rosliny negatywne: po- | dlugoterminowe, bezposrednie i| Nadmierny rozwoj | Zachowanie stref
tencjalne kon- | stale i okresowe | posrednie komunikaciji w | ekotonowych.
flikty prze- | (w trakcie budowy poblizu lub na | Ograniczenie roz-
strzenne z tere- | nowych drég) terenach o walo- |woju  komunikacji
nami  cennymi rach  przyrodni- | w poblizu i w gra-
przyrodniczo czych. nicach terenéw

cennych przyrod-
niczo.

Rzetelne wykona-
nie wymaganych
prawem ocen od-
dziatywania na
srodowisko w
przypadku ko-
niecznosci realiza-
cji inwestycji na
terenie chronionym
lub o duzej bioroz-
norodnosci i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.
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woda obojetne: ko- | diugoterminowe, posrednie Zwigkszona do- | Budowa oddzielnej
niecznos¢ od- | state stawa zanie- | kanalizacji  desz-
prowadzania czyszczonych czowej.
wod opadowych wod do systemoOw | Retencjonowanie
i roztopowych z kanalizacji sani- |wéd na terenach
terenéw komu- tarnej. komunikacyjnych.
nikacji (ptyty Podczyszczanie
lgdowisk, par- wod opadowych i
kingi) roztopowych z
substancji ropopo-
chodnych.
powietrze negatywne: dtugoterminowe, bezposrednie | Nie wystepuje Koniecznos¢  sto-
wzrost ilosci | state sowania wymogow
zanieczyszczen dotyczgcych ogra-
emitowanych niczenia emisji
przez statki po- zanieczyszczen
wietrzne, w tym
gazéw cieplar-
nianych
powierzchnia negatywne: dtugoterminowe, bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
ziemi przeksztatcenie | state
profilu glebowe-
go i ogranicze-
nie powierzchni
gleb w zwigzku
z realizacja in-
westycji,
zmiany rzezby
terenu w zwigz-
ku z inwesty-
cjami komuni-
kacyjnymi
krajobraz pozytywne lub | dlugoterminowe, bezposrednie | Nie wystepuje. Wykorzystanie
negatywne: po- | state zieleni do kompo-
prawa lub po- zycji terendw ko-
gorszenie walo- munikacyjnych.
réw krajobrazo-
wych w zwigzku
z realizacjg in-
westycji  zalez-
nie od sposobu
realizacji zadan
klimat negatywne: diugoterminowe, | bezposrednie i | Nie wystepuje Koniecznos$¢  sto-
zwiekszenie stale posrednie sowania wymogow
ilosci zanie- dotyczacych ogra-
czyszczeh  at- niczenia emisji
mosferycznych, zanieczyszczen
w szczegoélnosci
gazoéw cieplar-
nianych
zasoby natu- | negatywne: dtugoterminowe, bezposrednie | Wyczerpywanie Nie wymagane
ralne wzrost wydoby- | okresowe sie lub koniecz-
cia  surowcow nos¢ eksploatacji
mineralnych nowych zitéw su-
rowcéw mineral-
nych
zabytki obojetne diugoterminowe, | bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
stale posrednie
dobra mate- | obojetne dtugoterminowe, bezposrednie i| Nie wystepuje Nie wymagane
rialne stale posrednie
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7. Obszar: bezpiecze nstwo przemieszczania si €

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obszarze bezpieczenstwa przemieszczania sie re-
alizuje cel podstawowy ,wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie”. Poprawa
bezpieczenstwa przemieszczania sie uznana jest przez Unie Europejskg za priorytetowy cel
we wszelkich dziataniach zwigzanych z transportem. Prawo do swobodnego poruszania sie
jest nieodtgcznie zwigzane z prawem do bezpieczenstwa uzytkownikow systemu transporto-
wego. Traktowane jest ono przez ludzi jako jedno z wazniejszych kryteribw oceny jakosci zy-
cia. Realizacja zadan w obrebie tego obszaru nie bedzie miata bezposredniego wplywu na
Srodowisko. Wprowadzenie stref ruchu uspokojonego i poszerzenie przestrzeni publicznych
bez samochodu wptynie posrednio na poprawe jakosci powietrza atmosferycznego poprzez
obnizenie emisji spalin i pylbw w obrebie tych terenéw. Dziatania zwigzane z bezpieczen-
stwem przemieszczania sie beda miaty giéwnie na celu dziatania inwestycyjne i organizacyj-
ne w obrebie pasow drogowych i jako takie nie bedg w sposdb znaczgcy wptywac na jakosé
Srodowiska.

Tab. 11. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
bezpieczenstwo przemieszczania sie .

OBSZAR: BEZPIECZE NSTWO PRZEMIESZCZANIA SIE

DZIALANIA:
- projektowanie inwestycji transportowych w spos6b zapewniajgcy bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu,
w szczegoélnosci pieszym i rowerzystom,
- rozszerzanie obszaru miasta objetego strefami ruchu uspokojonego,
- poszerzanie przestrzeni publicznych bez samochodu,
- wprowadzanie rozwigzan technicznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- promowanie wysokiej kultury jazdy.

Sposoby zapo-
Komponent Identyfikacja po- evvlzre];(:lzglﬁ(;/]; ?)d- rk:ilsggr?i?i ig?\-
. ) tencjalnego od- Czas trwania Rodzaj ) : .
$rodowiska dzi . dziatywaniu sku- pensacji nega-
ziatywania )
mulowanym tywnych oddzia-
tywan
wszystkie pozytywne: wzrost | dtugoterminowe, posrednie Nie wystepuje Nie wymagane
komponenty efektywnosci za- | stale
rzadzania trans-
portem
pozytywne: wzrost
Swiadomosci spo-
teczenstwa

8. Obszar: polityka parkingowa

Wygoda i czas przemieszczania sie to zasadnicze czynniki determinujgce korzystanie
z samochodow w podrozach po miescie. Czas jednak staje sie watpliwym czynnikiem, po-
niewaz coraz wiecej traci sie go w korkach ulicznych i w poszukiwaniu miejsca do zaparko-
wania. Rozwigzaniu tego problemu stuzy ograniczenie dostepnosci ulic dla pojazdéw oraz
wprowadzanie ptatnych miejsc postojowych, co z kolei skfania do wyboru alternatywnego
transportu, to jest komunikacji zbiorowej bgdz roweru.

Propagowanie zachowan komunikacyjnych mieszkahcow, zmierzajgcych do przeciw-
dziatania zjawiskom i skutkom rosngcego zattoczenia motoryzacyjnego wigze sie wiec w du-
zej mierze z odpowiednio prowadzong politykg parkingows.

W miare jak rosnie natezenie ruchu drogowego w miescie i na trasach dojazdowych,
coraz wiekszego znaczenia nabiera transport kombinowany (komunikacja indywidualna —
komunikacja zbiorowa, rower — komunikacja zbiorowa), z mozliwoscig bezpiecznego pozo-
stawienia $rodka transportu w poblizu weztdéw transportu zbiorowego. W tym tez kierunku
zZmierzajg dziatania podejmowane przez miasto w obszarze polityki parkingowej. Pozytywne
oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze zwigzane wiec bedzie z ograniczeniem transportu
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samochodowego indywidualnego.

Natomiast negatywne oddziatywanie parkingu na srodowisko przyrodnicze i Srodowi-
sko bytowania cztowieka zalezy od wielkosci parkingu i jego obcigzenia. Oddziatywanie to
Zwigzane jest z emisjg zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza atmosferycznego,
emisjg halasu, zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego w wodach opadowych
i roztopowych oraz w mniejszym stopniu emisjg odpadow statych. Budowa parkingdw wigze
sie rowniez z zagospodarowaniem terenu, czyli zmniejszeniem powierzchni biologicznie
czynnej.

Tab. 12. Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegolne elementy $rodowiska — obszar poli-
tyka parkingowa .

OBSZAR: POLITYKA PARKINGOWA

DZIALANIA:

- zintegrowanie systemu parkowania z systemami transportu drogowego i publicznego miasta i obszaru metropo-
litalnego,

- rozwdj systemu ptatnego parkowania,

- organizowanie parkingéw dla samochodéw osobowych jako elementu systemu P&R w ramach weztéw integru-
jacych réznie $rodki transportu,

- ksztattowanie polityki parkingowej w zgodzie z politykg ksztattowania zréznicowanego stopnia dostepnosci mia-
sta samochodem,

- aktywne ksztattowanie wymagan parkingowych dla nowych obiektéw z uwzglednieniem specyfiki obszaru mia-
sta oraz dostepnej infrastruktury transportowej,

- promowanie postojéw krétkotrwatych w granicach pasa drogowego zapewniajgcych duzg rotacje pojazdéw w
obszarach o deficycie miejsc parkingowych,

- zréznicowanie polityki parkingowej w zaleznos$ci od specyfiki obszaru miasta:

a) na obszarze centrum:
e ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ruchu pieszego,
e promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych,
e wprowadzenie preferencji cenowych dla stalych mieszkancow strefy ptatnego parkowania,
e  zastepowanie miejsc postojowych w pasie drogowym oraz na parkingach terenowych miejscami w
parkingach kubaturowych,
e kontrolowanie liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestoréw dla nowych obiektow,
b) w rejonach atrakcji turystycznych, waznych obiektéw publicznych i komplekséw akademickich:

e organizowanie parkingdw i miejsc krotkotrwatego postoju dla autokarow w rejonach najwiekszych
atrakcji turystycznych miasta,
e wspieranie budowy parkingéw kubaturowych,
c) na obszarach nowej zabudowy poza centrum:
e wprowadzanie i egzekwowanie obowigzku budowy parkingéw przez inwestoréw na wtasnym terenie i
whasnym kosztem,
e w pierwszej kolejnosci zapewnienie spetnienia wymogoéw parkingowych dla zabudowy mieszkaniowej,
- uzaleznienie rozwigzan parkingowych dla duzych generatoréw ruchu od wynikéw studiéw analizujgcych wptyw
parkingu na funkcjonowanie przylegtej sieci drogowej,
- tworzenie systemu informowania kierujgcych o dostepnosci miejsc postojowych na parkingach kubaturowych
oraz parkingach P&R,
- dopuszczenie diugotrwatych postojow pojazdéw ciezarowych oraz autobusOw wytgcznie na specjalnych, wy-
znaczonych do tego parkingach.

Sposoby zapo-
Identyfikacja Informacja o blegan[a, ograni-
Komponent . . . ewentualnym czania i kompen-
. : potencjalnego Czas trwania Rodzaj : : .
$rodowiska . . oddziatywaniu sacji negatyw-
oddziatywania .
skumulowanym nych oddziaty-
wanh
r6znorodno $¢ | pozytywne: za- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Nadmierny roz- | Zachowanie stref
biologiczna chowanie lub | state i okresowe posrednie wo6j komunikaciji i | ekotonowych.
poprawa jakosci terenéw parkin- | Ograniczenie roz-
siedlisk na sku- gowych w pobli- | woju komunikacji
tek ograniczenia zu lub na tere-|w poblizu i w gra-
emisji hatasu, nach o walorach | nicach terenéw
spalin i pylow przyrodniczych. | cennych przyrod-
(ograniczenie niczo.
transportu samo- Rzetelne wykona-
chodowego  in- nie  wymaganych
dywidualnego ), prawem ocen od-
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negatywne: po- dziatywania na
tencjalne konflik- srodowisko w
ty przestrzenne przypadku ko-
uktadu parkingo- niecznosci realiza-
wego z terenami cji inwestycji na
cennymi przy- terenie chronionym
rodniczo lub o duzej bioroz-
norodnosci i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.
ludzie pozytywne: ogra- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
niczenie ucigzli- | state posrednie
wosci  akustycz-
nej komunikaciji,
poprawa  stanu
jakosci powietrza
atmosferyczne-
go, poprawa
bezpieczenstwa
na drogach,
zZwierz eta pozytywne: sko- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Wkraczanie ko- | Ograniczenie tere-
ordynowane state posrednie munikacji w po- | néw komunikacji w
ograniczenie blize lub w tereny | poblizu i w grani-
ingerencji w te- siedliskowe zwie- | cach terenéw sie-
reny wazne z rzat. dliskowych  zwie-
punktu widzenia rzat.
siedlisk zwierze- Rzetelne wykona-
cych nie wymaganych
negatywne: pre- prawem ocen od-
sja  komunikacji dziatywania na
na siedliska srodowisko w
zZwierzece w po- przypadku ko-
blizu nowych niecznosci realiza-
inwestyciji Cji inwestycji i sto-
negatywne: pto- sowanie  dziatan
szenie zwierzat kompensacyjnych,
na terenach re- w tym budowa
alizacji inwestycji przepustow i
przejs¢ dla zwie-
rzat.
Dostosowanie
terminu  przepro-
wadzania prac do
okreséw legowych
oraz rozrodu.
rosliny pozytywne: sko- | dlugoterminowe, bezposrednie i | Wkraczanie ko- | Ograniczenie tere-
ordynowane state posrednie munikacji w po- | néw komunikacji w

ograniczenie
ingerencji w te-
reny wazne z
punktu widzenia
siedlisk  roslin-
nych

negatywne: pre-
sja  komunikacji
na siedliska ro-
slinne w poblizu
nowych inwesty-

Cji
negatywne: wy-

cinka drzew w
zwigzku z reali-
zacjg inwestycji
komunikacyjnych

blize lub w tereny
siedliskowe roslin
(doliny rzeczne,
lasy, tereny 13-
kowe, tereny
podmokte).

poblizu i w grani-
cach terenéw sie-
dlisk roslinnych.

Rzetelne wykona-
nie wymaganych
prawem ocen od-
dziatywania na
srodowisko w
przypadku ko-
niecznosci realiza-
Cji inwestycji i sto-
sowanie  dziatan
kompensacyjnych.

URZAD MIEJSKI WROCLAWIA
BIURO ROZWOJU WROCLAWIA

61




PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ustale i projektu

~Wroctawska polityka mobilno

N

SCI

woda obojetne: ko- | dtugoterminowe, posrednie Zwigkszona do- | Budowa oddzielnej
niecznosé od- | state stawa zanie- | kanalizacji  desz-
prowadzania wod czyszczonych czowej.
opadowych i roz- wod do syste- | Retencjonowanie
topowych z tere- mow kanalizacji |[wod na terenach
noéw komunikacji sanitarnej. komunikacyjnych.
negatywne: po- Podczyszczanie
jawienie sie no- wod opadowych i
wych ognisk za- roztopowych z
nieczyszczenh substancji ropopo-
substancjami chodnych.
ropopochodnymi

powietrze pozytywne: ogra- | dlugoterminowe, bezposrednie | Nadmierny pro- | Promocja  pojaz-

niczenie  emis;ji
komunikacyjnych
oraz emisji spalin
i pytdbw (ograni-

krétkoterminowe,
state i okresowe

ces rozwoju ko-
munikacji wzrost
emisji komunika-
cyjnych.

doéw napedzanych
energig odnawial-
ng lub o nizszych
wspotczynnikach

czenie transportu emisyjnosci.
samochodowego
indywidualnego).
negatywne:
wzrost  lokalny
emisji komunika-
cyjnej
powierzchnia negatywne: prze- | dlugoterminowe, bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
ziemi ksztatcenie profi- | state
lu glebowego i
ograniczenie
powierzchni gleb
w zwigzku z re-
alizacjg inwesty-
cji
negatywne:
zmiany rzezby
terenu w zwigzku
Z inwestycjami
krajobraz obojetne: popra- | diugoterminowe, bezposrednie | Nie wystepuje Wykorzystanie
wa lub pogor- | state zieleni do kompo-
szenie walorow zycji terendw ko-
krajobrazowych munikacyjnych.
w zwigzku z re-
alizacjg inwesty-
cji zaleznie od
sposobu realiza-
cji zadan
klimat negatywne: diugoterminowe, bezposrednie i | Mozliwo$¢ zmian | Wykorzystanie
wzrost  zasiegu | state posrednie topoklimatycz- zieleni do kompo-
tzw. ~miejskiej nych  majgcych | zycji terenéw ko-
wyspy ciepta” wplyw na siedli- | munikacyjnych.
ska roslinne i|Duzy udzial po-
zwierzece. wierzchni biolo-
gicznie czynnych.
Retencjonowanie
czystych wod opa-
dowych i wykorzy-
stanie ich do na-
wodnien  terenéw
zieleni.
zasoby natu- | negatywne: dtugoterminowe, bezposrednie | Wyczerpywanie | Skrocenie tras
ralne wzrost  wydoby- | okresowe sie lub koniecz- | dowozu surowcow
cia surowcow nos¢ eksploatacji | mineralnych i wy-
mineralnych nowych zléz su- | korzystanie trans-
rowcéw mineral- | portu kolejowego i
nych wodnego.
zabytki pozytywne: diugoterminowe, bezposrednie i | Nie wystepuje Nie wymagane
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zmniejszenie state
negatywnego
oddzialywania
zanieczyszczen
powietrza na
obiekty zabytko-

we

posrednie

dobra mate-

rialne

diugoterminowe,
state

bezposrednie i
posrednie

pozytywne: Nie wystepuje Nie wymagane
zmniejszenie
negatywnego
oddziatywania
zanieczyszczen
powietrza na

dobra materialne

9. Obszar: transport rowerowy

Rozwdj i popularyzacje transportu rowerowego nalezy oceni¢ pozytywnie. Jest to obok
ruchu pieszego najbardziej energooszczedna i najmniej obcigzajgca Srodowisko forma
transportu. Wzrost udziatu roweru jako srodka transportu przyczyni sie do zmniejszenia ilosci
poruszajgcych sie po drogach samochodéw, co wptynie na obnizenie presji zwigzanych z
emisjg hatasu i zanieczyszczen do srodowiska. Zmniejszenie ilosci zanieczyszczen przetozy
sie na poprawe 0golnego stanu srodowiska w miescie. Przemieszczanie sie rowerem jest
forma sportu i aktywnego wypoczynku, co ma dobroczynny wptyw na zdrowie ludzi.

Inwestycje w rozwdj infrastruktury rowerowej sg szansg dla poprawy dostepnosci
miejsc atrakcyjnych (np. zabytkow, miejsc o wysokich walorach przyrodniczych), do ktérych
dostep tradycyjnymi srodkami komunikacji jest utrudniony.

Tab. 13. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
transport rowerowy

OBSZAR: TRANSPORT ROWEROWY

DZIALANIA:
- rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu rowerowego,
- rozwijanie sieci tras rowerowych o wysokim standardzie,
- zapewnienie spojnosci systemu tras rowerowych,
- stworzenie rekreacyjnego systemu tras rowerowych, w szczeg6lnosci wzdtuz rzek,
- kreowanie powigzan rowerowych osrodkéw akademickich z centrum miasta,
- kreowanie powigzan rowerowych z atrakcjami turystycznymi miasta i okolic,
- rozwijanie sieci parkingéw rowerowych,
- rozwijanie systemu wypozyczalni rowerow,
- wprowadzenie wymogu realizacji inwestycji wraz z parkingami dla rowerow,
- zapewnienie ciggtosci i spojnosci tras rowerowych na granicy miasta i gmin sgsiednich,
- wspieranie dziatan kreujgcych nowe polgczenia rowerowe o charakterze ponadlokalnym.

Sposoby zapo-
Identyfikacja po- Informacja o biegqnig, ograni-
Komponent 2INeqo od- Czas trwania Rodzai ewentualnym od- | czania i kompen-
$rodowiska ter(;(:]_a g0 ! dziatywaniu sku- sacji negatyw-
ziatywania )
mulowanym nych oddziaty-
wan
réznorodno $¢ | pozytywne: za- | dlugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
biologiczna chowanie lub po- | state i posrednie
prawa jakosci sie-
dlisk na skutek
ograniczenia emi-
sji hatasu, spalin i
pytow wyniku
ograniczenia ilosci
samochodéw  w
miescie,
ludzie pozytywne: po- diugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
prawa kondycji stale i posrednie
zdrowotnej miesz-
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kancow,

wzrost estetyki
terenéw zurbani-
zowanych na sku-
tek ograniczenia
transportu indywi-
dualnego samo-
chodowego

zwierz eta

pozytywne: po-
prawa jakosci $ro-
dowiska zycia
zwierzat poprzez
ograniczenie emi-
sji hatasu i zanie-
czyszczeh powie-
trza wynikajacych
z ograniczenia
ilosci samochodéw
w miescie

dtugoterminowe,
state

bezposrednie
i posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

rosliny

pozytywne: po-
prawa jakosci $ro-
dowiska poprzez
ograniczenie emi-
sji zanieczyszczen
powietrza wynika-
jacych z ograni-
czenia ilosci sa-
mochodéw w mie-
Scie

dtugoterminowe,
state

bezposrednie
i posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

woda

pozytywne:
zmniejszenie ilosci
koniecznych do
oczyszczenia wod
opadowych i roz-
topowych z tere-
néw komunikacyj-
nych

dtugoterminowe,
state

posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

powietrze

pozytywne: ogra-
niczenie emisji
komunikacyjnych

na skutek ograni-
czenia ilosci po-
jazdéw poruszaja-
cych sie po ulicach

dtugoterminowe,
state

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

powierzchnia
ziemi

obojetne

dtugoterminowe,
state

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

krajobraz

obojetne

dtugoterminowe,
state

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

klimat

pozytywne:
zmniejszenie ilosci
pytbw w atmosfe-
rze na skutek
ograniczenia ilosci
samochodow

dtugoterminowe,
state

bezposrednie
i posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

zasoby natu-
ralne

obojetne

dtugoterminowe,
okresowe

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

zabyiki

obojetne

dtugoterminowe,
okresowe

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

dobra mate-

rialne

obojetne

dtugoterminowe,
okresowe

bezposrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane
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10. Obszar: ruch pieszych i 0s6b o ograniczonej spr  awno $ci

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obszarze ruchu pieszego i 0s6b o ograniczonej
sprawnosci realizuje zadania z zakresu uwzgledniania potrzeb oséb o ograniczonej spraw-
nosci przy planowaniu infrastruktury transportowej. Tego typu dziatania majg wpltyw na oce-
ne jakosci zycia w miescie. Dobra infrastruktura dla pieszych jest podstawg wysokiej jakosci
przestrzeni publicznych. Miasta, ktére oferujg rozwigzania funkcjonalne przyjazne dla pie-
szych i osO6b o ograniczonej sprawnosci, uwazane sg za warte zamieszkania. Z punktu wi-
dzenia srodowiska, w tym $rodowiska przyrodniczego dziatania w tym obszarze nie beda
miaty bezposredniego przetozenia na jego jakos¢ i stan zachowania. Natomiast dla miesz-
kancow ograniczenie ruchu samochodowego w centrum lub w obrebie niektérych przestrzeni
publicznych bedzie zjawiskiem korzystnym poprawiajgcym komfort zycia. Z korzyscig dla
rozwoju komunikacji pieszej i dla os6b o ograniczonej sprawnosci jest zintegrowanie ciggow
pieszych i rowerowych oraz komunikacji zbiorowej. Wykorzystanie zieleni w obrebie ciggéw
pieszych i przestrzeni publicznych wplywaé bedzie korzystnie na krajobraz miasta i jakos¢
zycia jego mieszkancow.

Tab. 14. Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegoélne elementy srodowiska — obszar ruch
pieszych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci

OBSZAR: RUCH PIESZYCH | OSOB O OGRANICZONEJ SPRAWNO SCI

DZIALANIA:

- rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu pieszych i oséb o ograniczonej sprawnosci,

- usuwanie barier w istniejgcym systemie transportowym,

- zapewnienie priorytetu ruchu pieszego w centrum miasta,

- ochrone przestrzeni przeznaczonych dla pieszych przed zajmowaniem ich na inne cele,

- powiekszanie stref dla pieszych, szczegdlnie w centrum miasta,

- zapewnienie przyjaznych dojs¢ pieszych do przystankéw transportu zbiorowego oraz weztdw integrujgcych
rézne srodki transportu,

- zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikéw i przejs¢ dla pieszych,

- dagzenie do zapewnienia pieszym poczucia bezpieczenstwa podczas korzystania z przestrzeni z dominujgcym
ruchem pieszych,

- dbanie o odpowiedni standard i estetyke nawierzchni chodnikéw i ciggéw pieszych, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem wygody i bezpieczenstwa przemieszczania sie 0séb o ograniczonej sprawnosci.

Sposoby za-

Komponent
srodowiska

Identyfikacja
potencjalnego
oddziatywania

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
ewentualnym
oddziatywaniu

skumulowanym

pobiegania,
ograniczania i
kompensacji

negatywnych
oddzialywa h

wszystkie
komponenty

pozytywne: po-
prawa kondycji
zdrowotnej
mieszkancow
pozytywne:
wzrost $wiado-
mosci spote-
czenstwa
pozytywne:
wzrost estetyki
terenow zurbani-
zowanych na
skutek ograni-
czenia transpor-
tu indywidualne-
go samochodo-
wego

dtugoterminowe,
state

bezposrednie
posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane
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11. Obszar: organizacja i zarz adzanie

Zarzadzanie systemem transportowym to przede wszystkim zorientowany na ksztatto-
wanie popytu ogot dziatan zwigzanych z planowaniem, organizowaniem, koordynowaniem i
kontrolowaniem przemieszczania sie 0séb i towarow. Efektywne zarzadzanie zaklada wyko-
rzystanie dostepnych zasobow infrastrukturalnych, bez koniecznosci ponoszenia wysokich
naktadow finansowych na nowe inwestycje.

Gtéwne czynnosci z zakresu zarzadzania transportem to poprawa funkcjonowania tego
srodka transportu, ktérego wybor przez mieszkanca uwazamy za najkorzystniejszy z punktu
widzenia uzytkownika jak i wptywu na srodowisko miejskie. Dlatego tez, szczego6lny nacisk
potozony jest na poprawe wydajnosci przyjaznych srodowisku form transportu. Optymalne
ich wykorzystanie, samodzielnie i w potgczeniu z innymi, oraz dostosowanie konkretnych
mozliwosci kazdego z nich, tak aby stworzy¢ sprawniejszy system transportowy sg podstawg
nowoczesnego zarzgdzania w ramach zréwnowazonej mobilnosci.

Efektywnos¢ rozwigzan komunikacyjnych w procesie organizacji i zarzadzania rozpa-
truje sie w dwoch aspektach. Pierwszy dotyczy efektywnosci samych inwestycji np. koszt pa-
sazero-kilometra, jak i kosztéw ,zewnetrznych” np. obcigzenie srodowiska, zuzycie terenu,
oddziatywanie na strukture miasta, wypadki itp.. Drugi aspekt wigze sie z poszukiwaniem ta-
kich rozwigzan, ktére wspieratyby kreowanie zréownowazonego miasta. Dzieki tej filozofii po-
lepsza sie funkcjonowanie systemu, optymalizuje sie wykorzystanie kosztownej infrastruktury
transportowej i zmniejsza sie zapotrzebowanie na nowe inwestycje w infrastrukture, a tym
samym ogranicza negatywny wptyw komunikacji na srodowisko.

Tab. 15. Zroznicowanie skutkow oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska — obszar or-
ganizacja i zarzgdzanie

OBSZAR: ORGANIZACJA | ZARZ ADZANIE

DZIALANIA:

- zintegrowane zarzgdzanie systemem transportowym,

- koordynacje zarzadzania systemami transportu miejskiego i metropolitalnego,

- wspoéldziatanie z instytucjami zarzadzajgcymi transportem kolejowym dla petnego wigczenia systemu kolejowe-
go do systemu transportu zbiorowego miasta,

- kompleksowe zarzadzanie infrastrukturg transportowg od planowania poprzez projektowanie i realizacje do
utrzymania,

- organizowanie strategicznej czesci przewozéw pasazerskich komunikacjg zbiorowa,

- koordynowanie i kontrolowanie przewozow pasazerskich komunikacjg zbiorowa,

- pobudzanie konkurencji w ustugach przewozowych,

- wdrazanie innowacyjnych systeméw zarzadzania ruchem.

. Sposoby za-
Informacja o : .
pobiegania,
— . ewentualnym ; L
Komponent Identyfikacja potencjal- . . - ; ograniczania i
. . . " Czas trwania Rodzaj oddziatywaniu "
srodowiska nego oddziatywania kompensaciji
skumulowa-
nym negatywnych
oddziatywa n
wszystkie pozytywne: poprawa funk- | diugotermino- Bezposrednie Nie wystepuje Nie wymagane
komponenty | cjonowania ekosystemow | we, state i posrednie

oraz wzrost réznorodnosci
biologicznej dzieki efek-
tywnemu zarzgdzaniu sys-
temami transportowymi
pozytywne: wzrost efek-
tywnosci zarzgdzania $ro-
dowiskiem

pozytywne: wzrost swia-
domosci spoteczenstwa
pozytywne: poprawa jako-
Sci srodowiska i skutecz-
nosci jego ochrony dzieki
wzrostowi  $wiadomosci
spoleczenstwa w zakresie
waloréw przyrodniczych
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12. Obszar: ekonomia i finanse

Obszar ekonomia i finanse odnosi sie do kwestii organizacyjnych i ekonomicznych
zwigzanych z ksztattowaniem polityki transportowej w miescie. Zapewnienie finansowania
proekologicznych rozwigzan zawartych w WPM bedzie miato pozytywny skutek przejawiaja-
cy sie poprawg ogdlnego stanu srodowiska w miescie.

Tab. 16. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
ekonomia i finanse

OBSZAR: EKONOMIA | FINANSE

DZIALANIA:

- sporzadzanie wieloletnich planéw inwestycyjnych,

- uwzglednianie w procesie decyzyjnym efektywnosci ekonomicznej i korzysci spotecznych z projektéw transpor-
towych,

- zapewnienie finansowania naktadéw odtworzeniowych na infrastrukture transportowa,

- zachowanie wtasciwych proporcji pomiedzy nakltadami na budowe i rozbudowe infrastruktury transportowej a
utrzymaniem istniejacych zasobéw,

- pozyskiwanie srodkéw finansowych na inwestycje transportowe ze zrodet zewnetrznych, w tym z funduszy Unii
Europejskiej,

- korzystanie z innych niz publiczne sposob6w pozyskiwania funduszy na inwestycje transportowe i ich utrzyma-
nie, m.in. z partnerstwa publiczno-prywatnego,

- oplat za korzystanie z infrastruktury,

- prowadzenie dziatan zapewniajgcych konkurencyjno$é ceny przejazdéw transportem zbiorowym w stosunku
do kosztéw poruszania sie samochodem w miescie,

- przyjmowanie rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych obnizaniu kosztéw finansowych i spotecznych trans-
portu, w tym wspieranie konkurencyjnosci ustugodawcéw.

Sposoby zapo-
component éo- | 1denbkacia po-
dowi tencjalnego od- Czas trwania Rodzaj . . " i
owiska dzi . oddziatywaniu pensacji nega
ziatywania
skumulowanym tywnych od-
dziatywa n
wszystkie kom- | pozytywne: popra- | dlugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
ponenty  $rodo- | wa jakosci $rodowi- | okresowe i posrednie
wiska ska poprzez finan-
sowanie dziatan
wspierajgcych
zrbwnowazony roz-
woj transportowy w
miescie oraz dzia-
tan proekologicz-
nych

13. Obszar: ochrona srodowiska

~Wroctawska polityka mobilnosci” w obszarze ochrony srodowiska realizuje cele pod-
stawowe: poprawa jakosci transportu i ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu
na warunki zycia mieszkancéw. Wplyw na srodowisko przyrodnicze to jedno z powazniej-
szych zagadnien towarzyszacych rozwojowi transportu. Niekontrolowany rozwdj transportu
ma negatywny wptyw na srodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi. Dlatego tez ksztaltowanie
zrbwnowazonego transportu bedzie podstawg dazenia do minimalizacji jego negatywnych
skutkéw. Dokument zakfada zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego w 0golnej liczbie podrdzy w miescie. Usprawnienie transportu niesamochodowego jest
korzystne z punktu widzenia mieszkancéw i jakosci srodowiska. Korzystny wptyw komunika-
cji zbiorowej, rowerowej i pieszej przejawia sie m.in. mniejszg liczbg pojazdéw emitujgcych
spaliny i hatas oraz mniejszg przestrzenig publiczng zajetg pod parkingi. ROwniez poprawa
jakosci i zmiany technologiczne w taborze komunikacji zbiorowej skutkujg obnizeniem emisji
spalin i hatasu. W trakcie realizacji inwestycji komunikacyjnych nalezy pamieta¢ o istniejg-
cych przepisach odrebnych, dotyczacych ochrony przed hatasem, emisji zanieczyszczen,
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odprowadzaniu wod opadowych, budowie przejs¢ dla zwierzat, ograniczeniach w wycince
drzew. W ramach dziatan kompensacyjnych zaleca sie wprowadza¢ nasadzenia, w obsza-
rach dolinnych budowac¢ estakady w celu nie tworzenia barier ekologicznych. Promowanie
pojazdéw ekologicznych i edukacja ekologiczna to dziatania ,miekkie” majgce na celu uswia-
damianie o pewnych zagrozen srodowiskowych wynikajgcych z ruchu kotowego. Dodatkowo
w ramach WPM realizowana jest promocja transportu rowerowego oraz ruchu pieszego, w
tym w szczegolnosci promocja zdrowego trybu zycia i spedzania czasu wolnego.

Tab. 17. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar
ochrona srodowiska

OBSZAR: OCHRONA SRODOWISKA

DZIALANIA:
- dziatania zwiekszajgce liczbe podrézy w miescie realizowanych transportem zbiorowym, rowerem lub pieszo,
- wprowadzenie w miescie taboru transportu zbiorowego o wysokich walorach ekologicznych,
- stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujgcych negatywne oddziatywanie transportu, przy ograniczaniu
stosowania ekranéw akustycznych,
- promowanie pojazdéw ekologicznych,
- prowadzenie edukacji ekologicznej.

Sposoby zapo-

Komponent
srodowiska

Identyfikacja
potencjalnego
oddziatywania

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
ewentualnym od-
dziatywaniu sku-

mulowanym

biegania, ogra-

niczania i kom-

pensacji nega-
tywnych od-
dziatywa n

wszystkie
komponenty

pozytywne: po-
prawa kondycji

dtugoterminowe,
stale

bezposrednie
posrednie

Nie wystepuje

Nie wymagane

zdrowotnej
mieszkancow
pozytywne:
wzrost $wiado-
mosci spote-
czenstwa
pozytywny:
wzrost estetyki
terenéw zurba-
nizowanych na
skutek ograni-
czenia transpor-
tu indywidual-
nego samocho-
dowego
pozytywny: po-
prawa jakosci
powietrza na
skutek zasto-
sowania ekolo-
gicznych $rod-
kow transportu
zbiorowego

14. Obszar: monitorowanie i modelowanie zachowa n komunikacyjnych

Modelowanie zachowan komunikacyjnych podréznych jest integralnym elementem zto-
zonego procesu prowadzgcego do sporzadzenia prognozy ruchu. Ksztaltowanie zachowan
podréznych w gestych sieciach miejskich jest zitozone. Charakteryzuje sie m.in. czestymi za-
ktéceniami ruchu pojazdéw, spowodowanymi wysokg koncentracjg skrzyzowan i znacznymi
odchytkami w rozrzucie wielkosci potoku. Jednym z zasadniczych elementéw modelowania
zachowan podroznych w gestych sieciach miejskich jest modelowanie wyboru trasy. Ztozony
charakter tego zagadnienia zwigzany jest z koniecznoscig uwzglednienia nieliniowych zalez-
nosci pomiedzy kosztami podrozy a stopniem obcigzenia sieci transportowej, ktére wptywaja
w bezposredni sposob na subiektywne decyzje podejmowane przez poszczego6lnych uczest-
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nikéw ruchu. W wyniku pogarszajgcych sie warunkdw ruchu moze nastepowac¢ zmiana za-
chowan komunikacyjnych, np.: zmiana wyboru czasu podrozy, zmiana srodka komunikacji.

Zadania realizowane w tym obszarze przez miasto spetniajg istotnhg role w tworzeniu
zrownowazonego systemu mobilnosci, poniewaz juz na etapie planowania pozwalajg wstep-
nie oceni¢ wplyw podejmowanych przedsiewzie¢ na zachowania komunikacyjne spoteczen-
stwa.

Tab. 18. Zroznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegoine elementy srodowiska — obszar mo-
nitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych

OBSZAR: MONITOROWANIE | MODELOWANIE ZACHOWA N KOMUNIKACYJNYCH

DZIALANIA:
- biezgce monitorowanie ruchu w miescie, w tym badanie potokdw pasazerskich w komunikacji miejskiej,
- cykliczne analizowanie przyczyn zmian warunkoéw ruchu oraz zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
- prowadzenie modelowania zachowan komunikacyjnych z uwzglednieniem strategicznych zalozen ksztattowania
mobilnosci w miescie,
- doskonalenie metodyki modelowania.

Sposoby zapo-
Komponent Identyfikacja po- evvlzre];(:lzglﬁ(;/]; ?)d- Eilte:?;r?ig’i Eg:ﬁ-
. : tencjalnego od- Czas trwania Rodzaj : ; ;
$srodowiska dzi . dziatywaniu sku- pensacji nega-
ziatywania :
mulowanym tywnych oddzia-
tywan
wszystkie pozytywne: wzrost | dlugoterminowe, posrednie Nie wystepuje Nie wymagane
komponenty efektywnosci za- | stale
rzadzania trans-
portem
pozytywne: wzrost
Swiadomosci spo-
teczenstwa

15. Obszar: dialog spoteczny

Niezwykle istotna dla ksztattowania WPM jest zmiana nawykoéw i przyzwyczajen
mieszkahcow. Podniesienie swiadomosci ekologicznej i kreowanie postaw proekologicznych
wsréd mieszkancow bedzie wywiera¢ pozytywny wplyw na srodowisko. Zmiany zachowan
komunikacyjnych wymagajg prowadzenia ciggtego dialogu spotecznego, polegajgcego
przede wszystkim na aktywnym wigczeniu mieszkahcow w proces projektowania rozwigzan
transportowych, szczegdlnie w sgsiedztwie ich miejsca zamieszkania. Niezwykle istotne jest
réwniez organizowanie kampanii informacyjnych i paneli dyskusyjnych na tematy zwigzane z
ksztalttowaniem zrownowazonej mobilnosci.

Tab. 19. Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczegdlne elementy $rodowiska — obszar dia-
log spoteczny

OBSZAR: DIALOG SPOLECZNY

DZIALANIA:
W obszarze dialog spoteczny za najistotniejsze $rodki realizacji celéw przyjmuje sie:
- wigczenie mieszkancow w proces projektowania rozwigzan - umozliwienie zgtaszania propozycji wyprzedzajg-
co w stosunku do catego procesu inwestycyjnego,
- informowanie mieszkancéw o prowadzonych inwestycjach transportowych,
- stworzenie platformy dialogu spotecznego,
- konsultowanie z mieszkancami osiedli rozwigzan transportowych planowanych w ich sgsiedztwie,
- projektowanie rozwigzan transportowych przy wspétpracy grup zainteresowan,
- organizowanie seminariow i dyskusji publicznych.

Sposoby zapo-
] Identyfikacja po- Informacja o blleganlla,' ogra-
Komponent $ro- ; . . ewentualnym niczania i kom-
) tencjalnego od- Czas trwania Rodzaj - ; -
dowiska . . oddziatywaniu pensacji nega-
dziatywania :
skumulowanym tywnych oddzia-
tywan
wszystkie kom- | pozytywne: wzrost | dlugoterminowe, | bezposrednie | Nie wystepuje Nie wymagane
ponenty Swiadomosci spo- | okresowe i posrednie
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teczenstwa beda-
ca posrednim
skutkiem  prowa-
dzenia dialogu
spotecznego, kre-
owanie postaw
proekologicznych i
podniesienie wraz-
liwosci ekologicz-
nej mieszkancow
wplynie korzystnie
na jakos¢ srodo-
wiska  przyrodni-
czego, kulturowe-
go i zycia ludzi

VIl. ODDZIALYWANIE REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKU-
MENTY NA OBSZARY CHRONIONE, W TYM OBSZARY NATURA
2000

W granicach Wroctawia znajdujg sie obszary chronione ustanowione w oparciu o
Ustawe o ochronie przyrody (park krajobrazowy, obszary Natura 2000, zespét przyrodniczo-
krajobrazowy, uzytki ekologiczne i pomniki przyrody). Znajdujg sie one w wiekszosci na
obrzezach miasta - w dolinach Odry, Widawy i Bystrzycy (z wyjgtkiem zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego). Zasieg terenéw chronionych na obszarach miejskich zurbanizowanych nie
podlega znaczgcym weryfikacjom.

Rozwdj systemu transportowego moze stwarza¢ potencjalne zagrozenie dla istnieja-
cych obszaréw chronionych, gtéwnie poprzez zainwestowanie na terenach o funkcji przyrod-
niczej oraz pogorszenie jakosci srodowiska (wzrost fadunku zanieczyszczen odprowadza-
nych do srodowiska, zmiany warunkow glebowo - wodnych). Zadaniem dla wladz samorza-
dowych przy planowaniu nowych inwestycji transportowych powinno by¢ minimalizowanie
potencjalnie negatywnego wptywu na tereny chronione. We WPM wskazuje sie na preferen-
cje dla transportu niesamochodowego. Jest to dziatanie prosrodowiskowe, poniewaz zakia-
dajac wzrost podrézy niesamochodowych, przewiduje sie spadek udziatu indywidualnego
transportu samochodowego, stanowigcego najwieksze zagrozenie dla srodowiska i przyrody.

Rozbudowa uktadu transportowego zwigzana z koniecznoscig obstugi nowych terenéw
zurbanizowanych wigze sie ze zwiekszong presjg na tereny chronione. We Wroctawiu istnie-
ja inwestycje komunikacyjne, ktére ingerujg w tereny chronione, a kolejne sg planowane.
Przeszty one pomysinie procedure oceny oddziatywania na srodowisko, co wskazuje, ze
mozliwe jest pogodzenie wymogdbw ochrony srodowiska i rozwoju systemu transportowego
oraz, ze nie spowodujg one znaczgcego negatywnego oddziatywania na srodowisko. Kolejne
inwestycje w obrebie terendw chronionych beda réwniez realizowane zgodnie z zasadg za-
chowania rownowagi pomiedzy srodowiskiem przyrodniczym a rozwojem.

~Wroctawska polityka mobilnosci” zawiera wiele dziatan o zréznicowanym wplywie na
obszary chronione. Do dziatan mogacych potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na obszary
chronione naleza:

- w obszarze planowania przestrzennego — stymulowanie rozwoju miasta w obszarach
dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym, stymulowanie koncentracji miejsc
pracy, nauki i ustug w sgsiedztwie tras komunikacji zbiorowej, ksztattowanie istnieja-
cych oraz planowanie nowych struktur miejskich w sposéb zapewniajgcy dobrg do-
stepnos¢ transportu zbiorowego oraz przyjaznych pieszym, rowerzystom i osobom o
ograniczonej sprawnosci, ochrone korytarzy komunikacyjnych dla uktadu ulic wyzna-
czonego w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia;
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w obszarze ksztaltowania zrownowazonej mobilnosci — brak dziatan negatywnych;

w obszarze transportu zbiorowego - zapewnienie obstugi transportem zbiorowym Klu-
czowych dla miasta przestrzeni publicznych, lokalnych centréw oraz duzych genera-
torow ruchu, wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbio-
rowego;

w obszarze transportu samochodowego osobowego (indywidualnego) - budowe lub
rozbudowe uktadu drogowego wylgcznie w celu usprawnienia funkcjonowania trans-
portu zbiorowego, zapewnienia obstugi nowych terendéw inwestycyjnych, poprawy
funkcjonowania i spéjnosci sieci ulic obwodowych, uwolnienia obszaréw wrazliwych
od ruchu tranzytowego i powigzania uktadu miejskiego z siecig ulic o charakterze
tranzytowym, planowanie inwestycji drogowych o parametrach uwzgledniajgcych do-
stepnos¢ samochodem danego obszaru miasta,;

w obszarze transportu towarowego - kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych
ciggach;

w obszarze transportu lotniczego - zapewnienie sprawnych powigzan drogowych lot-
niska z systemem drég miedzynarodowych, krajowych i wojewddzkich, stworzenie
warunkéw do uruchomienia potgczenia szynowego centrum miasta oraz gtéwnych
miast regionu z lotniskiem, poprawe jakosci drogowych powigzan terminali lotniczych
z centrum miasta, stworzenie warunkéw do rozwoju lgdowisk na obszarze miasta, -
wspieranie rozwoju sieci potgczenh lotniczych, wspieranie rozwoju matych lotnisk dla
ruchu biznesowego;

w obszarze bezpieczehstwa przemieszczania sie — brak dziatan negatywnych;

w obszarze polityki parkingowej - organizowanie parkingéw dla samochodéw osobo-
wych jako elementu systemu P&R w ramach weztow integrujgcych réznie srodki
transportu;

w obszarze transportu rowerowego — brak dziatah negatywnych;

w obszarze ruchu pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci - brak dziatan negatyw-
nych;

w obszarze organizacji i zarzgdzania - brak dziatan negatywnych;

w obszarze ekonomii i finanséw - brak dziatan negatywnych;

w obszarze ochrony srodowiska - brak dziatan negatywnych;

w obszarze monitorowania i modelowania zachowah komunikacyjnych - brak dziatan
negatywnych;

w obszarze dialogu spotecznego - brak dziatan negatywnych.

Natomiast do dziatan ograniczajgcych lub eliminujgcych negatywny wplyw na obszary

chronione nalezy zaliczy¢:

w obszarze planowania przestrzennego — koordynacje polityki przestrzennej Wroctawia
oraz gmin sasiednich, w tym dgzenie do stworzenia planu metropolitalnego, wzmacnia-
nie zwartosci struktury miasta, -planowanie spojnych struktur osiedli oraz wzmacnianie
lokalnych centréw i innych obszardéw hierarchicznie waznych oraz powigzan miedzy
nimi, - planowanie struktur urbanistycznych jako wielofunkcyjnych pozwalajgcych na
realizacje potrzeb mieszkancow bez koniecznosci przemieszczania sie na duze odle-
gtosci;

w obszarze ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci — tworzenie warunkéw prze-
strzennych, spolecznych i gospodarczych sprzyjajgcych zmniejszaniu diugosci podro-
zy, wyboru przyjaznego $rodowisku srodka transportu lub realizowania podrézy poza
godzinami szczytu, kreowanie podzialu zadan przewozowych zwiekszajgcego udziat
podrézy pieszych, rowerowych i transportem zbiorowym w stosunku do podrézy samo-
chodem;

w obszarze transportu zbiorowego - zapewnienie spojnosci funkcjonalnej, przestrzen-
nej i organizacyjnej systemu transportu zbiorowego na poziomie miejskim, aglomera-
cyjnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym;
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- W obszarze transportu samochodowego osobowego (indywidualnego) - zapewnienie
spojnosci funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportu samochodowego na pozio-
mie miejskim, metropolitalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, maksy-
malne wykorzystanie potencjatu istniejgcej infrastruktury transportu samochodowego;

- w obszarze transportu towarowego - wspieranie dziatan na rzecz ograniczania przewo-
zu tadunkéw taborem ciezkim, ograniczanie przejazdow towarowych tranzytowych,
wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu towarow
oraz wzmachiania roli portdw rzecznych dla ich przetadunku, stwarzanie warunkéw i
promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie towarowym;

- w obszarze transportu lotniczego — brak jednoznacznych dziatah pozytywnych;

- w obszarze bezpieczehstwa przemieszczania sie — brak jednoznacznych dziatan pozy-
tywnych, pozytywny wptyw posredni;

- w obszarze polityki parkingowej - zintegrowanie systemu parkowania z systemami
transportu drogowego i publicznego miasta i obszaru metropolitalnego;

- w obszarze transportu rowerowego — rozwijanie systemu transportowego bez barier dla
ruchu rowerowego;

- w obszarze ruchu pieszych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci - brak jednoznacznych
dziatan pozytywnych, pozytywny wptyw posredni;

- W obszarze organizacji i zarzadzania - brak jednoznacznych dziatah pozytywnych, po-
zytywny wptyw posredni;

- w obszarze ekonomii i finanséw - brak jednoznacznych dziatah pozytywnych, pozytyw-
ny wplyw posredni;

- w obszarze ochrony srodowiska - stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie transportu, przy ograniczaniu stosowania ekranéw akustycz-
nych;

- w obszarze monitorowania i modelowania zachowan komunikacyjnych - brak jedno-
znacznych dziatan pozytywnych, pozytywny wptyw posredni ;

- w obszarze dialogu spotecznego - wilgczenie mieszkancow w proces projektowania
rozwigzan - umozliwienie zgtaszania propozycji wyprzedzajgco w stosunku do catego
procesu inwestycyjnego.

W przypadku realizacji inwestycji zwigzanych z transportem na terenach chronionych
lub w ich poblizu nalezy zadbaé, aby wykorzystywane byly wszystkie instrumenty prawne
chronigce srodowisko przyrodnicze. Dotyczy to zwiaszcza procedury oceny oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko sporzadza-
nych na obszarach Natura 2000, ktére dajg mozliwosé zastosowania znacznej liczby $rod-
kow mitygacyjnych chronigcych srodowisko przed potencjalnie negatywnym oddziatywaniem.
Procedura ocen oddziatywania na srodowisko jest ztozona, a kazdy rodzaj dziatalnosci wy-
maga indywidualnego podejscia przygotowujgcych raport OOS. Istotnym w przypadku inwe-
stycji transportowych, w szczegolnosci drogowych i kolejowych, jest wpisanie koniecznosci
wykonania monitoringu porealizacyjnego badajgcego rzeczywisty wptyw danej inwestycji na
srodowisko. Wiasnie analizy (oceny) porealizacyjne sg w przypadku przedsiewzie¢ transpor-
towych szczegoélnie wazne i nalezg do postulowanych zabiegéw tagodzacych. Pomimo
wszystkich ucigzliwosci i niedogodnosci towarzyszgcych rozwojowi transportu trudno za-
przeczyc, iz to wtasnie system transportowy jest nierozerwalng czescig ukfadu zurbanizowa-
nego, bez wzgledu na jego skale. Istotne jest wiec, aby znalez¢ réwnowage pomiedzy po-
trzebami miasta i potrzebami srodowiska i przyrody, tak aby mozliwe byto ich harmonijne
wspotistnienie.
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VIII. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALY-
WANIU NA SRODOWISKO

Wojewodztwo dolnoslgskie, w ktérym jest potozone Miasto Wroctaw graniczy z Niem-
cami i Czechami. Wroctaw lezy w odlegtosci 160 km od granicy z Niemcami (przejscie gra-
niczne Zgorzelec) oraz 130 km z Czechami (przejscie graniczne Kudowa Zdrgj).

W wyniku realizacji omawianej ,\Wroctawskiej polityki mobilnosci” nie bedg wystepowac
transgraniczne oddziatywania na srodowisko. Wobec tego, dokument ten nie musi by¢ pod-
dany procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Miedzynarodowe ramy prawne dla procedury ocen oddziatywania na srodowisko w
przypadku, gdy dziatalnos¢ realizowana w jednym kraju (stronie pochodzenia) zasiegiem od-
dziatlywania obejmuje terytorium innego kraju (strony narazonej), mogac powodowaé zna-
czgce negatywne skutki dla srodowiska stwarza Konwencja z Espoo z dnia 25 lutego 1991
roku. Wykonanie transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko konieczne jest zawsze
wtedy, gdy planowane projekty mogg znaczgco oddziatywac na srodowisko i ludzi sgsiaduja-
cych krajéw. Ustalenia WPM obejmujg zadania, ktére realizowane bedg na obszarze miasta
Woroctawia, a zasieg ich oddziatywania na srodowisko bedzie miat przede wszystkim charak-
ter lokalny.

IX. PROPOZYCJE ROZWIAZAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIE-
GANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO

~Wroctawska polityka mobilnosci” jest dokumentem, ktéry nie zawiera konkretnych za-
dan inwestycyjnych, moze natomiast by¢ punktem wyjscia do realizacji wielu potencjalnych
inwestycji w dziedzinie transportu, w réznych obszarach miasta. Przedsiewziecia te mogag
obejmowac znaczny horyzont czasowy, dlatego trudno jednoznacznie okresli¢, w jakich wa-
runkach prawnych bedg sie one odbywaty. Dlatego tez nie ma mozliwosci podania konkret-
nych rozwigzan ograniczajgcych oddziatywania na srodowisko. Mozna jedynie wymienic
pewne rodzaje dziatan mitygujgcych, ktére majg charakter uniwersalny.

Zapisana koordynacja dziatan planistycznych dotyczacych przestrzeni i transportu, w
tym integracja w obrebie organizmu wiekszego niz samo miasto, bedzie wymagata zrozu-
mienia i akceptacji przez samorzady na obszarze metropolitalnym Wroctawia. Istotne jest
takze biezgce monitorowanie dziatan w ramach polityki i reagowanie na zmieniajgce sie za-
potrzebowania i zagrozenia, chociazby w zakresie rozwoju przestrzennego miasta. Rozwdgj
przestrzenny miasta na obszarach peryferyjnych, a takze w bezposrednim sgsiedztwie gra-
nic miasta, ale poza nimi, powoduje, ze pojawiajg sie nowe, dodatkowe potoki podrézy do
centrum miasta. Tam gdzie nie ma dostepnos$ci transportu zbiorowego sg to gtéwnie potoki
ruchu samochodowego, czyli najmniej korzystne dla funkcjonowania miasta. Transport zbio-
rowy reaguje z pewnym opéznieniem na zachodzgce zmiany przestrzenne, co powoduje po-
czatkowg dominacje transportu samochodowego indywidualnego. WPM wskazuje jednak na
koniecznos¢ integracji, rozwoju i promocji transportu zbiorowego w reakcji na zmieniajgce sie
zagospodarowanie przestrzenne, tak aby stat sie on bardziej atrakcyjny i konkurencyjny w
stosunku do samochodu.

Dziatania ograniczajgce lub eliminujgce negatywny wptyw na srodowisko dotyczgce
systemu transportowego na terenie Wroctawia mogag dotyczyc¢:

. dazenie do unikania przecinania przez inwestycje liniowe spdjnych jednostek krajobra-
zowych, w szczegolnosci terenow lesnych, ciggéw zadrzewien, obszarow podmokiych
oraz terendw otwartych. Przy realizacji obiektow inzynierskich takich jak mosty i wia-
dukty nalezy wkomponowac¢ je w krajobraz poprzez odpowiednie uksztattowanie po-
wierzchni terenu, elementdéw przyrodniczych, urzadzen towarzyszgcych. Przy wyborze
lokalizacji trasy komunikacyjnej nalezy wybiera¢ lokalizacje zmniejszajgce ucigzliwos¢
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dla srodowiska oraz dla mieszkancow,
istotnym elementem systemu transportowego jest system parkowania — odpowiednie
usytuowanie parkingdbw wptywa posrednio na decyzje transportowe, wazne jest ograni-
czanie mozliwosci parkowania w centrum i rozwoj parkingébw na obrzezach w poblizu
przystankow transportu zbiorowego,
tworzenie ukfadu drogowego o strukturze promienisto-obwodnicowej wigzac sie moze z
rozbudowg niektérych drog, dlatego nalezy wybierac te lokalizacje, ktére uzyskaty lub
majg szanse na uzyskanie formalnej i spotecznej akceptaciji,
w zakresie ograniczania poziomu halasu towarzyszgcego eksploatacji infrastruktury
drogowej najczesciej stosowane sg ekrany akustyczne, tunele, ekrany pottunelowe,
okna o podwyzszonej izolacji, ekrany chronigce fasady budynkéw. Zdolno$¢ zmniej-
szania natezenia hatasu przez ekran zalezy od wielu czynnikéw, zaréwno zewnetrz-
nych, takich jak: temperatura i wilgotnos¢ powietrza, predkosc¢ i kierunek wiatru itp.,
szerokos¢ zrédta (drogi, linii kolejowe), a takze wynikajgcych ze specyfiki ekranu — jego
dlugosci, wysokosci, rodzaju konstrukcji, materiatdw. Nie bez znaczenia jest takze za-
gospodarowanie otoczenia. Stosowanie ekrandw akustycznych na terenach miejskich
nie jest rozwigzaniem uniwersalnym i niezawodnym w kazdych warunkach i w duzej
mierze zalezy ono od funkcji, jakg petni droga. W przypadku ulic miejskich, zlokalizo-
wanych w centralnych czesciach miasta o zwartej zabudowie, ekrany nie sg rozwigza-
niem zalecanym z uwagi na niewielkg skutecznos¢, a nawet mozliwos¢ pogorszenia
warunkéw akustycznych oraz niskie walory estetyczne. W przypadku drég szybkiego
ruchu prowadzonych przez obszary o mniejszej zwartosci zabudowy, potozone na
obrzezach miasta ekrany mogg by¢ tam lokalizowane na dtugich odcinkach, co pozy-
tywnie wptywa na ich skutecznos¢. Nalezy przewidywac stopniowe likwidowanie ekra-
néw w miare poprawy klimatu akustycznego oraz dokonywania zmian w zagospodaro-
waniu terenéw. W przypadku hatasu lotniczego i postulowanego rozwoju lgdowisk dla
helikopteréw na terenie miasta, nalezy przy ich lokalizacji bra¢ pod uwage sasiedztwo
oraz uzyskac akceptacje spoteczng. W przypadku hatasu lotniczego w sgsiedztwie lot-
niska wyznaczono obszar ograniczonego uzytkowania, ktéry powinien by¢ uwzglednia-
ny przy planowaniu zabudowy. Ponadto w miare zwiekszania sie liczby startow i lgdo-
wan zaleca sie modyfikowanie tras nalotéw i zwiekszanie putapu przelotéw nad zabu-
dowa mieszkaniowa. Do metod walki z hatasem naleza:

- odpowiedni uktad zabudowy chronionej oraz nie podlegajgcej ochronie, tworzacy
rodzaj bariery akustycznej dla obiektow znajdujgcych sie poza pierwszg linig zabu-
dowy, ktérg mogag stanowi¢ pawilony handlowe, magazyny, obiekty parkingowe,

- wlasciwa lokalizacja pomieszczen chronionych w stosunku do elewacji narazonej
na bezposrednie dziatanie hatasu (na etapie projektu architektonicznego),

- zastosowanie odpowiedniego ksztaltu elewacji wraz z dodatkowymi zabezpiecze-
niami akustyczno-budowlanymi, jak np. przeszklone loggie lub okna dzwiekoizola-
cyjne. W tym kontekscie zaleca sie takze stosowanie rozwigzan zmniejszajgcych
poziom zagrozenia wibracjami pochodzacymi z ruchu pojazdéw (stosowanie izolacji
w postaci wktadek i warstwy geotechniczne wprowadzane w podtoza drég i linii ko-
lejowych/tramwajowych),

w zakresie zmniejszania ucigzliwosci aerosanitarnych zaleca sie stosowanie zawartych
w WPM rozwigzan z wykorzystaniem ekologicznego transportu zbiorowego. Poprawie
jakosci powietrza w kontekscie funkcjonowania systemu transportowego sprzyja¢ be-
dzie przeniesienie priorytetu na korzystanie z transportu zbiorowego oraz wyprowadze-
nie ruchu tranzytowego z obszaréw o najwiekszej intensywnosci zabudowy. Dodatkowo
korzystne bedzie odpowiednie ksztattowanie terendw komunikacyjnych i terenéw przy-
legajgcych tak, aby tworzy¢ strefy izolacyjne zapobiegajgce kumulacji zanieczyszczenh,

w zakresie ochrony wod podziemnych i powierzchniowych podstawowe znaczenie ma

ograniczenie mozliwosci przedostania sie odciekéw z jezdni do gruntu, zwlaszcza w

obrebie drég tranzytowych przekraczajgcych tereny otwarte i dolinne. W czesci drég
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poditgczonych do sieci kanalizacyjnej polegaé ono powinno na zapewnieniu jak naj-
wiekszej jej szczelnosci oraz zastosowaniu srodkéw ograniczajgcych przedostawanie
sie wod z jezdni poza jej krawedz, takich jak odpowiednio wysokie krawezniki, popra-
wianie zdolnosci absorpcyjnych gruntu. Na odcinku odwadnianym do gruntu podsta-
wowym dziataniem powinno by¢ utrzymanie w dobrym stanie systemu rowow i stawdw
sedymentacyjno-infiltracyjnych zapewniajgce sprawny przeptyw woéd opadowych. W ce-
lu zapobiegania zmianom w bilansie wodnym, w korytarzach planowanych inwestycji
komunikacyjnych nalezy dgzy¢ do zatrzymania jak najwiekszej objetosci wod opado-
wych w miejscu ich kontaktu z podiozem, poprzez zastosowanie szczelnej instalaciji
odprowadzajgcej Scieki. Waznym aspektem wptywajgcym na jakos¢ wod powierzch-
niowych i podziemnych oraz na gleby jest takze zimowe utrzymanie drdg. Zaleca sie
~ekologizacje” tych dziatan oraz prowadzenie jej strefowosci (wieksza intensywnos¢ w
obszarach srodmiejskich, mniejsza na obszarach peryferyjnych z zastosowaniem mniej
niebezpiecznych srodowiskowo substancji). W przypadku rozwoju transportu rzeczne-
go przy lokalizacji nowej infrastruktury np. portowej nalezy bra¢ pod uwage walory przy-
rodnicze doliny Odry. W przypadku zwiekszenia liczby jednostek ptywajgcych po Odrze
mozna spodziewac sie wzrostu zagrozenia zanieczyszczenia wdd powierzchniowych
substancjami ropopochodnymi oraz wzrostu ucigzliwosci dla terenéw chronionych.
Ruch srodlgdowy zwtaszcza majgcy charakter tranzytowy i towarowy powinien by¢ $ci-
Sle monitorowany.

ucigzliwosc¢ transportu zbiorowego jest zawsze mniejsza niz suma ucigzliwosci pojaz-
doéw indywidualnych przewozgcych te sama liczbe oséb, dlatego srodkiem fagodzacym
jest przede wszystkim odpowiednie jego zapetnienie mozliwe przy dobrej jego organi-
zacji. Zaletg transportu zbiorowego jest elastycznos¢ oferty z mozliwoscig modyfikacji
sieci i tatwg regulacjg ich pojemnosci. Zagrozenia fizyczne tagodzi sie tymi samymi
sposobami, co wszelkie ucigzliwosci pochodzgce od pojazdow (lepsze paliwa, ekolo-
giczny tabor, ograniczenie predkosci, wyznaczone trasy). W przypadku autobusow na-
lezy stosowaé lepsze emisyjnie paliwa np. olej niskosiarkowy lub przechodzenie na po-
jazdy zasilanie np. elektrycznie.

transport tranzytowy, w tym towarowy — zaleca sie maksymalne wyprowadzenie ruchu
tranzytowego, w tym ruchu pojazdow ciezkich poza strefy wysoce zurbanizowane w
miescie. Sprzyja temu istniejgca obwodnica autostradowa, ale takze obwodnica $réd-
miejska i inne drogi o charakterze obwodnic w i poza granicami miasta. W przypadku
dziatan logistycznych wazne jest zintegrowanie r6znych rodzajow transportu (drogowe-
go, kolejowego, rzecznego) i rozwdj nowoczesnych centréw logistycznych oraz za-
awansowanych rozwigzan organizacyjnych,

preferencje dla transportu niesamochodowego mogg by¢ takze wspomagane stosowa-
niem mechanizmow fiskalnych np. optfat za parkowanie, za wjazd do centrum, a w dal-
szej perspektywie za korzystanie z wszystkich drég publicznych. Wskazane jest takze
dofinansowywania ruchu rowerowego i pieszego, przy zwiekszaniu ucigzliwosci finan-
sowych zwigzanych z ruchem drogowym,

w zakresie dialogu spotecznego zaleca sie budowanie zdrowej swiadomosci ekologicz-
nej uzytkownikéw i oferentéw ustug transportowych wszelkiego rodzaju. W obecnych
warunkach duze znaczenie ma edukacja dotyczgca konsultacji spotecznych i posza-
nowanie opinii zainteresowanych stron (mieszkancow, samorzaddéw, organizacji ekolo-
gicznych, srodowisk akademickich), oraz podkreslanie gtébwnych celéw spotecznych i
ekologicznych prowadzonych dziatan. Rownie wazna jest kampania informacyjna pro-
mujgca uzytkowanie przyjaznych srodowisku sposobéw przemieszczania sie. Giownym
celem wszelkich dziatan inwestycyjnych zwigzanych z transportem na terenie miasta
powinno byé podwyzszanie jakosci zycia mieszkancow. Cel ten powinien by¢ podkre-
Slany w dialogu spotecznym i uwzgledniany w projektach inwestycyjnych. Drugim waz-
nym argumentem jest ochrona srodowiska rozumiana nie tylko jako ograniczenie lub
eliminacja negatywnego wptywu na przyrode, ale takze na zdrowie mieszkancow. W
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trakcie planowania procesu inwestycyjnego nalezy pamieta¢ o potrzebie analizy projek-
tu transportowego pod katem zmniejszenia zagrozenia dla zycia (wypadki) i zdrowia.
Prozdrowotne $rodki tagodzgce, to doskonalenie pojazdéw w zakresie bezpieczenstwa
pasazerow, oraz tzw. ,miekkie” ksztattowanie drég w celu ograniczania skutkéw wy-
padkéw, a nawet ograniczenia mozliwosci popetniania przez kierowcow btedéw prowa-
dzacych do takich wypadkow.

X. PROPOZYCJE ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH DO ROZWI A-
ZAN ZAWARTYCH W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ
Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU ORAZ OPIS METOD DOKO-
NANIA OCENY PROWADZ ACEJ DO TEGO WYBORU, W TYM
TAKZE WSKAZANIE NAPOTKANYCH TRUDNO SCI WYNIKAJ A-
CYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOL-
CZESNEJ WIEDZY

Popyt na ustugi transportowe we Wroctawiu stale rosnie. Wynika to z dynamicznego
wzrostu gospodarczego, ktéry przektada sie na zachowania i potrzeby spoleczehAstwa. Pod-
jecie przemyslanych i zdecydowanych dziatah majgcych na celu ograniczenie lub realizacje
tych potrzeb jest krokiem w kierunku zréwnowazonego transportu. Rozwoj systemu transpor-
towego realizowany byt do tej pory na bazie ,Polityki transportowej Wroctawia” uchwalonej w
roku 1999. W polityce tej zatozono zrébwnowazony rozwdj transportu poprzez ograniczenie
przewozow odbywajgcych sie komunikacjg indywidualng na rzecz rozwoju transportu zbio-
rowego. Dokument ten zaktadat ograniczenie ruchu samochodéw osobowych w $cistym cen-
trum miasta, a takze wyprowadzenie ruchu pojazdow ciezkich poza obszary srodmiejskie.
Czes¢ zawartych w dokumencie celow zostata zrealizowana lub jest juz nieaktualna. Ponad-
to obowigzujgca polityka nie uwzglednia istniejgcych uwarunkowan przestrzennych, spotecz-
nych i gospodarczych oraz obecnych tendencji w ksztattowaniu przemieszczen w miastach.

Wroctawska Polityka Mobilnosci zmienia podejscie do rozwoju systemu transportowe-
go. W dokumencie definiuje sie pojecie ,mobilnos¢” jako ,uksztattowane strukturg prze-
strzenng i transportowg, zachowania komunikacyjne uzytkownikéw, w ktérych racjonalizuje
sie dlugosc¢ trasy podrozy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i
niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymac harmonie z
otoczeniem — $rodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym?”. Zréwnowazona
polityka mobilnosci kreuje pozytywne i nowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkan-
cbéw, ktére sg podstawg do stworzenia lepszej dostepnosci komunikacyjnej miasta i obszaru
metropolitalnego oraz jego zasobdw.

Przemiana miejskiej mobilnosci, tak by nabrata cech zréwnowazonej, jest procesem
diugotrwatym. Cata infrastruktura, zagospodarowanie przestrzeni miejskiej i przyzwyczajenia
uzytkownikéw transportu wymagajg stopniowych zmian. Niezbednym elementem prowadze-
nia skutecznych dziatan majgcych na celu ksztaltowanie zrownowazonej mobilnosci jest
zwiekszenie swiadomosci spotecznej oraz wrazliwosci ekologicznej mieszkancéw. Rozwaj
transportu musi by¢ rozpatrywany w kontekscie zagospodarowania terenu, rozmieszczenia
przestrzennego r6znego typu aktywnosci gospodarczej i spotecznej oraz ograniczen, wynika-
jacych z koniecznosci ochrony srodowiska. Z tego wzgledu planowanie rozwoju transportu
musi by¢ skoordynowane z innymi politykami sektorowymi (gospodarcza, przestrzenna,
ochrony s$rodowiska, itp.), ktorych wspotdziatanie doprowadzi do rozwigzania probleméw
komunikacyjnych konkretnego obszaru oraz poprawy jakosci srodowiska zycia. Dgzenie do
zrownowazonej mobilnosci wymaga podijecia dziatan majgcych doprowadzi¢ do zredukowa-
nia potrzeby podrézowania (mniejsza liczba przejazdéw), ograniczenia dtugosci przejazdow,
wyboru ekologicznego srodka transportu, zapewnienia wieksze] wydajnosci transportu oraz
poprawy dostepnosci. Osiggniecie tych celow jest mozliwe poprzez zastosowanie instrumen-
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téw m.in. polityki transportowej, zagospodarowania przestrzennego oraz poprzez wdrazanie
innowacji technologicznych, przyczyniajgcych sie do wzrostu efektywnosci systemow trans-
portowych.

Wroctawska Polityka Mobilnosci, ktéra zaklada ,zréwnowazong mobilnos¢” wymaga
przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu niesamochodowego argu-
mentujac, ze przysztos¢ mobilna miasta, a takze — w duzym stopniu — obszaru metropolital-
nego, zalezy od sprawnego transportu zbiorowego, rowerowego i ruchu pieszego. Sprzyja¢
temu bedzie stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego, wzbogaconej o transport rowe-
rowy i przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze funkcjonujgcy sys-
tem drég. Cele podstawowe wyznaczono przy zatozeniu wzrostu udziatu podrézy niesamo-
chodowych w ogdlnej liczbie podrozy w miescie. W dalszej perspektywie podziat zadan
przewozowych pomiedzy transportem niesamochodowym a samochodowym indywidualnym
powinien ksztattowac sie srednio na poziomie 60% : 40%.

Wskazane w WPM nastawienie na zwiekszanie udziatu transportu niesamochodowe-
go, w tym transportu szynowego, rowerowego i pieszego nalezy uzna¢ za dziatanie prosro-
dowiskowe. Z tego tez wzgledu nie rozpatrywano rozwigzan alternatywnych. Rozwigzania
alternatywne dla przedsiewzie¢ poprawiajgcych walory srodowiskowe nie majg uzasadnienia
zarowno z formalnego, jak i ekologicznego punktu widzenia. Ponadto prognoza ta ma cha-
rakter strategiczny i w zwigzku z tym nie ma mozliwosci i potrzeby precyzyjnego okreslenia
rozwigzan alternatywnych dla poszczegolnych dziatan tym bardziej, ze polityka nie wskazuje
na konkretne dziatania, a jedynie stwarza ramy do ich realizacji w przysziosci — zawsze w
zgodzie z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi. Nie oznacza to bynajmniej,
Ze poszczegolne inwestycje zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig nie bedg mialy nega-
tywnych skutkow dla srodowiska. Skutki sSrodowiskowe podejmowanych dzialah silnie zalezg
od lokalnej chtonnosci srodowiska lub od wystepowania w rejonie realizacji przedsiewziecia
tzw. obszaréw wrazliwych, dlatego przy realizacji konkretnych inwestycji nalezy rozwazac
warianty alternatywne tak, aby wybra¢ ten kompromisowy, ktéry w najmniejszym stopniu be-
dzie negatywnie oddziatywaé na srodowisko, a bedzie korzystny dla funkcjonowania miasta.

Xl. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANA-
LIZY SKUTKOW REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMEN-
TU ORAZ CZESTOTLIWOSC JEJ PRZEPROWADZANIA

Podstawg efektywnego wdrazania kazdego dokumentu o charakterze strategicznym,
jakim jest m.in. ,Wroctawska polityka mobilnosci” jest systematyczna kontrola jego realizaciji.
Przedmiotem monitorowania powinien by¢ postep w realizacji ustalonych priorytetéw i celéw,
przy uwzglednieniu kwestii zwigzanych ze srodowiskiem.

W rozdziale V projektu ,Wroctawskiej polityki mobilnosci”, zatytutowanym: ,Monitoro-
wanie realizacji wroctawskiej polityki mobilnosci” opisano zasady, ktére powinny towarzyszy¢
realizacji przyjetych celéw i kierunkéw dziata. Podkreslono wage systemu monitorowania
i ewaluacji, w tym sprawdzania skutecznosci dziatan z punktu widzenia planowanych i fak-
tycznie osigganych wynikow oraz stopnia zaspokojenia potrzeb i odczu¢ spotecznych. W
sposob posredni wplyng one réwniez na poprawe stanu srodowiska naturalnego na terenie
miasta.

Dokument zawiera informacje o przewidywanych metodach i czestotliwosci analizy po-
stepu w realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci”. W projekcie dokumentu zamieszczono
21 miernikbw do oceny realizacji celéw strategicznych (czastkowych) dla poszczegdélnych
obszarow. Dla wigkszosci z nich podano wartosci bazowe lub docelowe oraz okreslono kie-
runek zmian.

Z punktu widzenia oceny oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji postanowien
dokumentu istotne bedg nastepujgce mierniki:

. udziat podrézy transportem niesamochodowym w ogélnej liczbie podrozy w miescie,
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. wykaz podjetych przez Miasto dziatan na rzecz promowania transportu zréwnowazo-

nego,

. stopien zadowolenia mieszkancow z funkcjonowania systemu transportu zbiorowego,

. liczba pasazeréw przewozonych rocznie miejskg komunikacjg zbiorowa,

. stan techniczny ulic w miescie,

. liczba samochodow wjezdzajgcych do centrum miasta,

. udziat ruchu ciezarowego w ruchu miejskim,

. diugos¢ ulic objetych strefg ruchu uspokojonego,

. liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drog publicznych,

. liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturo-
wych,

. miejsca postojowe w ramach systemu Park&Ride,

. diugos¢ tras rowerowych,

. liczba miejsc postojowych dla rowerdéw w przestrzeniach publicznych,

. liczba miejsc postojowych w ramach systemu Bike&Ride,

. udziat w budzecie miasta rocznych naktadéw na infrastrukture transportowg, okreslaja-
ce wptyw bezposredni

. liczba mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

W zwigzku z tym, ze dla kazdego obszaru dziatan wyznaczono wskazniki, ktére w spo-
s6b posredni lub bezposredni bedg charakteryzowa¢ zmiany w srodowisku, uznaje sie, ze
sposOb monitorowania realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” jest wtasciwy i pozwala w
petni oceni¢ zmiany, jakie nastgpig w srodowisku.

Xll. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko ustalen projektu ,Wroctawska polityka mobil-
nosci” (WPM) zostata opracowana zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udo-
stepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodo-
wiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 199 z 2008 r., poz. 1227, art. 51 i
52) i stanowi element procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Zakres prognozy, wynikajacy z ww. ustawy, zostat uzgodniony z Regionalng Dyrekcja
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu (pismo nr WSI.411.42.2013.JA z dnia 14 lutego 2013) i z
Panstwowym Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym we Wroctawiu (postanowienia z dnia
4 luty 2013, nr ZNS.9011.172.2013.DG).

~Wroctawska polityka mobilnosci” (WPM) stanowi aktualizacje obowigzujgcego doku-
mentu ,Polityki transportowej Wroctawia” podjetej uchwatg Nr XII/396/99 Rady Miejskie]
Woroctawia z dnia 23 wrzesnia 1999 roku w sprawie polityki transportowej Wroctawia. Noweli-
zacja tego dokumentu zostata zainicjowana przez Prezydenta Wroctawia i podyktowana jest
potrzebg dostosowania kierunku rozwoju systemu transportowego miasta do aktualnych
uwarunkowan wynikajgcych z przemian spoteczno-gospodarczych, ktére dokonaty sie w
ostatniej dekadzie oraz obecnych tendencji dotyczgcych kierunku rozwoju transportu w mia-
stach.

Zadaniem ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” jest zdefiniowanie celoéw i kierunkéw roz-
woju transportu w miescie rozumianego jako catoksztatt zjawisk zwigzanych z zachowaniami
komunikacyjnymi na obszarze Wroclawia. Jej zadaniem jest ksztattowanie dziatan zmierza-
jacych do rozwoju systemu sprawnego przemieszczania sie. WPM rozpatruje tg problematy-
ke w spos6b kompleksowy, z uwzglednieniem aspektéw spotecznych i gospodarczych re-
spektujac przy tym podstawowe zasady ochrony srodowiska. Dokument ,Wroctawska polity-
ka mobilnosci” skltada sie z szesciu rozdziatéw: |. Wprowadzenie, Il. Cele polityki, 1ll. Zasady
realizacji polityki, IV. Srodki realizacji celéw podstawowych, ktére podzielono na 15 obsza-
réw, V. Monitorowanie realizacji Wroctawskiej polityki mobilnosci, VI. Stowo koncowe.
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Prognoza jako punkt wyjscia dla dalszych analiz charakteryzuje pokrotce stan i zagro-
zenia srodowiska przyrodniczego we Wroctawiu oraz formutuje istniejgce problemy ochrony
Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, w tym obszarow
chronionych. Problemy ochrony $srodowiska odnoszace sie do projektu ,Wroctawskiej polity-
ki mobilnosci” zwigzane sg z transportem i dotyczg przede wszystkim:

. emisji hatasu, ktorej przyczyng jest ruch samochodowy, pojazdéw szynowych, a takze
transport lotniczy,

. emisji zanieczyszczen atmosferycznych, pochodzgcych gtéwnie ze spalania paliw w
silnikach samochodowych,

. przeksztalcen powierzchni ziemi i zniszczenia roslinnosci, czego przyczyng jest stale
powiekszajgca sie infrastruktura transportowa na obszarze miasta,

. niekorzystnego wplywu transportu na obszary chronione — rozbudowg infrastruktury —
zniszczenie cennych przyrodniczo siedlisk roslinnych oraz miejsc wystepowania zwie-
rzat w miejscach jej usytuowania.

Kolejny element prognozy poswiecono analizie porobwnawczej, majgcej na celu spraw-
dzenie stopnia uwzgledniania w tym dokumencie celéw ochrony srodowiska i priorytetow
ekologicznych ustanowionych na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i miedzynaro-
dowym. ,Wroctawska polityka mobilnosci” jest dokumentem strategicznym, ktory integruje
potrzeby spotecznosci miasta w zakresie poprawy funkcjonowania transportu. Polityka bazu-
je w swoich zalozeniach na dokumentach strategicznych bedacych podstawag polityki trans-
portowej zaréwno na poziomie lokalnym, regionalnym jak i krajowym i jest z nimi w petni
zgodna. Ponadto zachowano spdjnosé¢ projektu w stosunku strategicznych dokumentow Unii
Europejskie;j.

W trakcie opracowania Prognozy przeanalizowano projekt dokumentu ,Wroctawska po-
lityka mobilnosci” pod katem oddziatlywania na srodowisko, wprowadzenia zapiséw ograni-
czenia potencjalnej ucigzliwosci oraz przewidywanych zmian w srodowisku wywotanych re-
alizacjg ustalen WPM. Przewidywane oddziatywanie ustalen ,Wroctawskiej polityki mobilno-
§ci” na poszczegolne elementy srodowiska i ich wzajemne powigzanie okreslono w odnie-
sieniu do wydzielonych w opisywanym dokumencie obszaréw dziatan. Jako podstawowe za-
tozenie przyjeto, ze wdrazanie WPM realizowane bedzie zgodnie z obowigzujgcym ustawo-
dawstwem w zakresie ochrony srodowiska, co pozwoli na znaczne ograniczenie potencjal-
nych ucigzliwosci i obcigzenia srodowiska tadunkiem zanieczyszczen. Niemniej rozwoj sek-
tora transportowego moze wywiera¢ wpltyw na $srodowisko przyrodnicze, a takze zdrowie i
jakos¢ zycia mieszkancow. Przeprowadzone analizy wykazaty, iz wytgcznie pozytywne od-
dzialywanie na poszczegodlne komponenty srodowiska wystgpi w przypadkow obszaréw ta-
kich jak: ksztattowane zrownowazonej mobilnosci, bezpieczehstwo przemieszczania sie,
transport rowerowy, ruch pieszych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci, organizacji i zarzadza-
nia, ekonomii i finanséw, ochrony srodowiska, monitorowania i modelowania zachowan ko-
munikacyjnych, dialogu spotecznego. Dla pozostatych obszaréw (planowanie przestrzenne,
transport zbiorowy, transport samochodowy osobowy indywidualny, transport towarowy, poli-
tyka parkingowa) oddziatywanie to moze by¢ zaréwno pozytywne jak i negatywne (z przewa-
gg oddziatlywania pozytywnego). Ponadto analizy wykazaly, iz najwiecej negatywnych od-
dziatlywan moze wystgpi¢ w przypadku obszaru transport lotniczy.

W dalszej czesci prognoza zajmuje sie oceng oddziatywania realizacji projektowanego
dokumentu na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000. Wskazuje rowniez, iz w wyni-
ku realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” nie bedg wystepowacé transgraniczne oddzia-
tywania na Srodowisko, wobec czego, dokument ten nie musi by¢ poddany procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Prognoza okresla, iz wskazane w WMP
nastawienie na zwiekszanie udziatu transportu niesamochodowego, w tym transportu szy-
nowego, rowerowego i pieszego, nalezy uznac za dziatanie prosrodowiskowe — poprawiaja-
ce walory srodowiskowe. Dlatego zarowno z formalnego, jak i ekologicznego punktu widze-
nia uzasadniony wydaje sie brak przedstawiania rozwigzan alternatywnych.
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W prognozie przedstawiono mozliwosci dziatah ograniczajgcych lub eliminujgcych ne-
gatywny wptyw na srodowisko dotyczgce systemu transportowego we Wroctawiu. ,Wroctaw-
ska polityka mobilnosci” jest dokumentem, ktory nie zawiera konkretnych zadan do realizacji,
moze natomiast by¢ punktem wyjscia do ich realizacji w przyszitosci na catym obszarze mia-
sta. Realizacja konkretnych inwestycji moze obejmowac znaczny horyzont czasowy i moze
odbywac sie w roznych warunkach prawnych beda, dlatego nie ma mozliwosci podania kon-
kretnych rozwigzan ograniczajgcych oddziatywania na srodowisko. Mozna jedynie wymienic
pewne rodzaje dziatan mitygujgcych, ktére majg charakter uniwersalny.

Priorytetowym pojeciem w procesie realizacji polityki jest pojecie ,zréwnowazonej mo-
bilnosci”. Przez ,zrbwnowazong mobilno$¢” rozumie sie uksztattowane strukturg przestrzen-
ng i transportowg, zachowania komunikacyjne uzytkownikéw, w ktérych racjonalizuje sie dtu-
gos¢ trasy podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej
i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymac¢ harmonie z
otoczeniem — $rodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym. Ksztattowanie
polityki w oparciu o zrownowazong mobilnos¢ nadaje priorytet dla rozwoju transportu niesa-
mochodowego.

Dokument zawiera informacije o przewidywanych metodach i czestotliwosci analizy po-
stepu realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci”. W projekcie dokumentu zamieszczono 21
miernikdw i czynnikbw do oceny realizacji celéw strategicznych dla poszczegdélnych obsza-
row. Dla wiekszos$ci z nich podano warto$ci bazowe lub docelowe oraz okreslono kierunek
zmian. W zwigzku z tym, ze dla kazdego obszaru dziatan wyznaczono wskazniki, ktore w
sposob posredni lub bezposredni bedg charakteryzowaé zmiany w srodowisku, uznaje sie,
ze sposob monitorowania realizacji ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” jest wtasciwy i pozwala
w petni oceni¢ zmiany, jakie nastgpig w srodowisku.

Podsumowujgc ,Wroctawska polityka mobilnosci” jest kluczowym dokumentem kierun-
kowym odnoszgcym sie do zjawisk zwigzanych z mobilnoscig, sposobami korzystnego jej
ksztattowania oraz rozwigzywaniem probleméw transportowych.

Zadaniem ,Wroctawskiej polityki mobilnosci” jest zdefiniowanie celow i kierunkéw roz-
woju transportu w miescie rozumianego jako catoksztatt zjawisk zwigzanych z zachowaniami
komunikacyjnymi we Wroctawiu i jego obszarze metropolitalnym. Jej zadaniem jest wskaza-
nie dziatan zmierzajgcych do ksztattowania sprawnego systemu poruszania sie w miescie.
WPM rozpatruje te problematyke w sposéb kompleksowy, spojny i przede wszystkim jedno-
znaczny wprowadzajgc zasade zrébwnowazonego transportu tzn., z uwzglednieniem aspek-
téw spotecznych i gospodarczych, respektujgc przy tym podstawowe zasady ochrony srodo-
wiska i wskazujgc na potrzebe znalezienia rownowagi pomiedzy potrzebami miasta oraz po-
trzebami srodowiska i przyrody, tak aby mozliwe byto ich harmonijne wspotistnienie.

Zapewnia tym samym sprawne i efektywne zaspokajanie potrzeb mieszkancéw w za-
kresie mobilnosci optymalnie wykorzystujgc rézne srodki transportu samodzielnie i w pola-
czeniu z innymi, poprzez zapewnienie dostepnosci celow komunikacyjnych w sposéb bez-
pieczny dla zdrowia ludzi i sSrodowiska, nie powodujgc jednoznacznego negatywnego oddzia-
tywania.
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