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Dotyczy: petycji w sprawie budowy ronda oraz wdrozenia kompleksowego rozwigzania problemu
korkéw na oporowskim skrzyzowaniu ulic Mokronoska / Awicenny/ Wiejska we Wroctawiu

W odpowiedzi na petycje z dnia 3 marca 2023 roku dotyczacq przebudowy
skrzyzowania ulic Mokronoska / Awicenny / Wiejska / Cesarzowicka we
Wroctawiu przedstawiam stanowisko w przedmiotowej sprawie.

Temat koniecznej przebudowy miejsca wymiany ruchu kotowego pomiedzy ulicami
Wiejska, Jordanowska, Awicenny, Mokronoskg i Cesarzowickg w zwigzku z nara-
stajgcym na tym skrzyzowaniu ruchem drogowym analizowany byt juz od kilku
lat. W roku 2018 opracowana zostata wielowariantowa koncepcja rozwigzan dla tej
przebudowy, ktéra bazowata na szczegdtowych analizach ruchowych oraz pomia-
rach istniejgcych natezen ruchu i prognozach ruchu w dalszych latach.

Juz na etapie koncepcji z roku 2018 konieczne stato sie zrezygnowanie z wariantu
budowy ronda. Po prostu analiza ruchowa wykazata, ze przy mozliwej w lokalnych
realiach wielkosci ronda i istniejgcych uwarunkowaniach wynikajgcych z przepisow
technicznych projektowania skrzyzowan przepustowosc catego skrzyzowania
bytaby dalece problematyczna. Wybdr rodzaju przebudowy skrzyzowania nastapit
przez stuzby miejskie zgodnie ze sztukg inzynierskga w oparciu o otrzymane analizy
przepustowosci skrzyzowania, opracowane koncepcje czterech rozwigzan i wtasng
wiedze i doswiadczenie. Wybierajac rozwigzanie dziataliSmy dodatkowo jak w
kazdym innym podobnym przypadku dotyczacym drog tj. opieraliSmy sie na
stanowisku projektanta.

Whnioski wynikajace z wielowariantowej koncepcji pozwolity na zlecenie przez
ZDiUM opracowania dokumentacji projektowej obejmujacej branze drogowe,
uzbrojenia podziemnego, zasilania, organizacji ruchu (oraz akomodacyjnej sygna-
lizacji Swietlnej) zmierzajacej do przebudowy i uporzgdkowania catego rejonu
skrzyzowania ulic Wiejskiej, Avicenny, Cesarzowickiej oraz Mokronoskiej.

Catos¢ dokumentacji zostata skompletowana i uzgodniona pod koniec 2022 roku,
zapewnione tez byto wspotfinansowanie realizacji tej przebudowy przez dewelope-
row inwestujacych w przylegtych do skrzyzowania obszarach miasta.

Gdy swoje zastrzezenia, co do rodzaju przebudowy skrzyzowania zgtosita Rada
Osiedla Opordow, choc byt to juz etap przygotowywania przez Miasto dokumentacji
technicznej przebudowy skrzyzowania w formie tradycyjnej, przystapilismy do
rozmow z Radg Osiedla. W temacie przebudowy skrzyzowania przeprowadzonych
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zostato z Radg Osiedla Oporéw szereg spotkan i wymian korespondencji. Z uwagi
na podtrzymany pomimo licznych spotkan i wyjasnien czynny sprzeciw Rady Osie-
dla Opordw reprezentujacej lokalnych mieszkancow, co do przebudowy skrzyzo-
wania w formie klasycznej tj. poprzez rozbudowe wlotéw i wyposazenie skrzyzo-
wania w sygnalizacje swietlng oraz majac na wzgledzie istniejgce na skrzyzowaniu
zagrozenia w ruchu dla kierowcéw i pieszych ostatecznie wspdlnie ustalono budo-
we i przetestowanie przez rok czasu tymczasowej instalacji sygnalizacyjnej bez
przebudowy geometrii ulic.
Sygnalizacja swietlna jest dobrym narzedziem pozwalajgcym porzadkowac ruch
na skrzyzowaniu oraz dowolnie go modelowac. Ma tez wptyw na poprawe bezpie-
czenstwa ruchu drogowego zwtaszcza w odniesieniu do pojazdéw wyjezdzajacych z
wlotéw podporzadkowanych.
Skrzyzowanie wyposazone w sygnalizacje swietlng posiada duzg elastycznosc¢ w
ksztatltowaniu funkcjonowania jego poszczegdlnych wlotéw poprzez zmiane usta-
wien pracy sygnalizacji zaleznie od potrzeb i wynikow obserwacji, co zostato wy-
korzystane i zastosowane na omawianym skrzyzowaniu. Poniewaz przepustowos¢
skrzyzowania przy istniejgcej geometrii skrzyzowania jest obecnie w petni a nawet
z nadmiarem wykorzystana to mozliwe byto poprzez regulacje sygnalizacji
Swietlnej skrocenie czasu przejazdu w jednej relacji tylko i wytgcznie kosztem wy-
dtuzenia czasu przejazdu dla innej. Oczywiscie rozbudowa skrzyzowania pozwala
na otrzymanie petnej przepustowosci wszystkich wlotdw.
Przygotowujac sie do wdrozenia sygnalizacji swietinej na w/w skrzyzowaniu w jego
obecnej geometrii i oceny jej skutecznosci zebraliSmy wyprzedzajaco informacje o
$rednich czasach przejazdu przez ten obszar w kilku newralgicznych trasach w
przedziale wykazujgcym najdtuzsze czasy przejazdu na podstawie danych z goo-
glemaps.
Wybrane trasy to :

e Mokronos Dolny ( ul. Stawowa) — ul. Solskiego przy szkole — godzina 7.45 i

16.25

e Dworzec Wroctaw Zachodni - ul. Solskiego przy szkole - godzina 16.25

e Ul. Ractawicka (most ) - Mokronos Dolny ( ul. Stawowa) - godzina 16.35

e Ul Fiotkowa - Mokronos Dolny ( ul. Stawowa) - godzina 16.25.
Uruchomienie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Awicenny/ Mokronoska/
Wiejska/ Cesarzowicka nastgpito17.11.2022 w godzinach popotudniowych. Sygna-
lizacja pracowata w najprostszym z dopuszczalnych prawem ukfadzie dwufazo-
wym. Taki uktad faz w sposéb optymalny taczy zapewnienie odpowiedniego po-
ziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego przy utrzymaniu jego mozliwie wysokiej
ptynnosci i przepustowosci w sytuacji braku dodatkowych paséw ruchu dla relacji
skretnych. Sygnalizacja w szczycie porannym byta wigczona tylko kolejnego dnia
do godziny 8.00. P6zniej, widzac potrzebe korekty ustawien tej sygnalizacji, sy-
gnalizacja kolorowa byta witaczona miedzy 9:00 a 23:00 i byta sukcesywnie przy-
stosowywana do uruchomienia réwniez w godzinach porannych.
Kazdorazowo uruchomienie sygnalizacji wigze sie z prowadzeniem obserwacji od
pierwszych chwil jej pracy i wprowadzaniem na biezaco niezbednych korekt i
usprawnien. Tym bardziej mielismy tego $wiadomos¢ uruchamiajgc sygnalizacje
poza systemem ITS na tak mocno obcigzonym ruchem skrzyzowaniu przy istnie-
jacej jego geometrii. Takie dziatania korygujgce byty od poczatku prowadzone, co
W powigzaniu z przystosowywaniem sie kierowcéw do nowej sytuacji ruchowej w
mojej ocenie, jako obserwatora tego skrzyzowania i réwniez codziennego jego
uzytkownika powodowato coraz lepszg prace catego uktadu.
Sukcesywnie dostosowywano cykl swiatet w obrebie skrzyzowania do natezen ru-
chu prowadzac réwnoczesnie obserwacje skrzyzowania i dazac do uzyskania cza-
sow przejazdu przez skrzyzowanie i obszar do niego przylegty poréwnywalnych do
czasow przejazdu przed uruchomieniem sygnalizacji. Ostatnig zmiane wprowa-
dzono na poczatku marca 2023 roku. Badania czasu przejazdu samochodéw pro-
wadzone byty na wymienionych wyzej trasach z wykorzystaniem powszechnie do-
stepnych narzedzi informatycznych oraz obrotowej kamery badania ruchu. Po uru-
chomieniu sygnalizacji badano opisane wyzej trasy przejazdu tj Mokronos Dolny
- ulica Solskiego, ul. Ractawicka ( most) — Mokronos Dolny, ul. Fiotkowa — Mokro-
nos Dolny, Przystanek Wroctaw Zachodni - ul. Solskiego. Badano czasy przejazdy
w szczycie popotudniowym. Z wnioskow ptynacych z badania oraz z dostosowywa-
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nia cyklow do potokdw ruchu wynikato, ze catkowity czas przejazdu na badanych
trasach przed i po uruchomieniu sygnalizacji i jej korektach byt poréwnywalny
(odchylenia na plus lub minus do dwdch minut, pliki z czasami przejazdu dostep-
ne w Wydziale Inzynierii Miejskiej).

W zwigzku z Panstwa petycjg domagajaca sie od miasta wytaczenia sygnalizacji

na polecenie Prezydenta Wroctawia Jacka Sutryka 8.03.2023 przetgczono sygnali-
zacje na tym skrzyzowaniu w tryb pracy swiatto zo6tte pulsujace.

W kwestii budowy ronda informuje dodatkowo o zmianach prawnych, ktore nastg-
pity z dniem 21 wrzesnia 2022 roku. Chodzi o Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno- budowlanych do-
tyczacych drég publicznych oraz Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych
WR-D-31-1 i WR-D-31-3 doprecyzowujace w/w rozporzadzenie. W Swietle obec-
nych przepisow prawa nie mozna w miejscu sasiadujgcym ze skrzyzowaniami z
sygnalizacjg swietlng budowa¢ w miastach rond. Nie ma zgody prawnej na budowe
rond dwupasowych ( nowe przepisy nie dopuszczajg ich stosowania), nie ma takze
prawnej mozliwosci budowy w miastach rond turbinowych.

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych WR-D-31-1 mowig bowiem, ze
wykluczone jest stosowanie rond zlokalizowanych w ciggach skrzyzowan z sygnali-
zacjg Swietlng a z takq sytuacjg mamy do czynienia w omawianym miejscu. Prze-
pisy wykluczajaq tez stosowanie ronda turbinowego jesli w obszarze skrzyzowania
jest intensywny ruch pieszych lub rowerzystéw, rondo turbinowe zalecane jest
poza obszarem zabudowanym.

Informuje rowniez o zaistnieniu mozliwosci rozbudowy obecnego uktadu drogowe-
go w zwigzku z pojawieniem sie inwestora w kwartale sgsiadujgcym z AOW i linig
kolejowa. Inwestor, o ile zostanie podpisana umowa inwestycyjna ze ZDIUM, zo-
stanie zobowigzany do budowy drogi jednojezdniowej dwupasowej, o dtugosci ok 1
km z chodnikami i drogg rowerowg wigczajacej sie do ulicy Mokronoskiej na skrzy-
zowaniu z ul. Kwiatkowskiego — jako czwarty wlot obecnego skrzyzowania z sy-
gnalizacjg Swietlng. Po podpisaniu umowy zaktada sie budowe drogi dojazdowej do
inwestycji w ciggu najblizszych dwoch lat. Realizacja czesci uktadu drogowego w
tym rejonie — dla obstugi nowych terenow aktywnosci gospodarczej - winna wigzac
sie z zainteresowaniem zabudowg kolejnych dziatek inwestycyjnych, a tym samym
dalszg rozbudowg ukfadu drogowego. W efekcie koncowym obstuga strefy gospo-
darczej bytaby niezalezna od obstugi osiedla, tym samym nie wymagataby prze-
jazdu przez Oporéw i skrzyzowanie Wiejska-Avicenny-Mokronoska.
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Zatacznik:

1. Szczegodlowe informacje dotyczace przetwarzania danych osobowych przez Gmine Wroctaw.

Strona 3/3



