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Uprzejmie informuje, ze petycja Partii Zieloni kota wroctawskiego z dnia 16 lutego 2023
roku w sprawie zmiany cen i rodzajow biletdw MPK, stanowita jeden z punktow

porzadku obrad LXVII sesji Rady Miejskiej Wroctawia w dniu 20 kwietnia 2023 roku.

W wyniku gtosowania Rada podjeta uchwate o nieuwzglednieniu przedmiotowej petyciji.
W zatgczeniu przesytam uchwate Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 kwietnia 2023
roku w sprawie rozpatrzenia petycji w sprawie zmiany cen i rodzajow biletow MPK wraz

Z uzasadnieniem rozstrzygniecia zawartym w zatgczniku do uchwaty.
Jednoczesnie informuje o tresci artykutu 12 ustep 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku

o petycjach (D. U. z 2018 roku poz. 870): ,Podmiot wtasciwy do rozpatrzenia petycji
moze pozostawic¢ bez rozpatrzenia petycje ztozong w sprawie, ktora byta
przedmiotem petycji juz rozpatrzonej przez ten podmiot, jezeli w petycji

nie powotano sie na nowe fakty lub dowody nieznane podmiotowi wtasciwemu

do rozpatrzenia petycji”, a takze o tresci art.13 ust. 2 wyzej wymienionej ustawy,

zgodnie, z ktérym ,sposob zatatwienia petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi”.
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UCHWALA NR LXVII/1762/23
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
z dnia 20 kwietnia 2023 r.

W sprawie rozpatrzenia petycji w sprawie zmiany cen i rodzajéw biletéw MPK

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz U. z2023 .
poz. 401572) oraz art. 9 ust. 2iart. 13 ust. 1 ustawy zdnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz U. 22018,
poz. 870) Rada Miejska Wroclawia uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Nie uwzglednia petycji Partii Zieloni kola wroclawskiego z dnia 16 lutego 2023 roku w zakresie
wniesionego zadania wprowadzenia biletu imiennego MPK 365-dniowego na wszystkie linie w cenie
365 zlotych (182,50 zlotych za bilet ulgowy) oraz przywrécenia cen pozostalych biletéw imiennych
w wysokosci sprzed ostatniej podwyzki cen, niezaleznie od udziatu w programie ,Nasz Wroclaw”,

2. Nie uwzglednia petycji Partii Zieloni kola wroclawskiego zdnia 16 lutego 2023 roku w zakresie
wniesionego zadania wprowadzenia systemu zakupu imiennych biletow MPK dla klientéw biznesowych,
poprzez zapewnienie znizki na poziomie 35% na zakup co najmniej 10 biletéw imiennych 365-dniowych na
wszystkie linie dla pracownikow przedsigbiorstwa, jako elementu programu benefitéw pracowniczych,

3. Przekazuje si¢ Prezydentowi Wroclawia do rozpatrzenia zgodnie z whasciwoscia petycje Partii Zieloni
kola wroclawskiego z dnia 16 lutego 2023 roku w zakresie wniesionego zgdania ponownego zawarcia umowy
ze spolkami kolejowymi Koleje Dolnoslgskie Spélka Akcyjna iPolregio Spélka Akcyjna w sprawie
akceptowania biletéw czasowych iimiennych MPK Wroclaw w pociagach Kolei Dolnoslgskich 1 PREG
w granicach miasta.

4. Uzasadnienie rozstrzygnigcia zawarte zostalo w zalgczniku do niniejszej uchwaly.

§ 2. Upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady Miejskiej Wroclawia do zawiadomienia skladajacego petycie
0 sposobie rozpatrzenia petycji przez Rade.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej Wroclawia
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Zalgcznik

do uchwaty nr LXVII/1762/23
Rady Miejskiej Wroclawia

z dnia 20 kwietnia 2023 r.

Dnia 16 lutego 2023 r wroclawskie Kolo Partii Zieloni (dalej: Wnioskodawca) zlozylo petycj¢ w ponizszym
zakresie:

1) wprowadzenia biletu imiennego 365-dniowego na wszystkie linie za kwote 365 zlotych (182,50 zl ulgowy)
oraz przywrocenia cen pozostalych biletow imiennych do wysokosci sprzed ostatniej podwyzki niezaleznie
od udzialu w programie ,;Nasz Wroclaw”,

2) wprowadzenia na wzor Kolei Mazowieckich systemu zakupu imiennych biletéw komunikacji miejskiej dla
klientéw biznesowych poprzez zapewnienie znizki na poziomie 35% na zakup co najmniej 10 biletow
imiennych 365-dniowych na wszystkie linie dla pracownikow przedsigbiorstwa jako elementu programéw
benefitdow pracowniczych.

Zgodnie z art. 2 ust. 3 ustawy zdnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z2018 r. poz. 870; dalej: ustawa),
przedmiotem petycji moze by¢ zadanie, w szczegdlnosci, zmiany przepisow prawa, podjgcia rozstrzygnigeia
lub innego dzialania w sprawie dotyczacej podmiotu wnoszacego petycjg, Zycia zbiorowego lub wartosci
wymagajacych szczegdlnej ochrony w imie dobra wspdlnego, mieszczacych si¢ w zakresie zadan 1 kompetencji
adresata petycji.

Przepisy ustawy o petycjach w art. 4 rozstrzygnely o formie petycji oraz jej tresci. Zgodnie zust. 2 cyt.
przepisu, petycja powinna zawierac:

1) oznaczenie podmiotu wnoszacego petycjg; jezeli podmiotem wnoszacym petycjg jest grupa podmiotdw,
w petycji nalezy wskaza¢ oznaczenie kazdego ztych podmiotéw oraz osobg reprezentujacg podmiot
Wnoszacy petycjg;

2) wskazanie miejsca zamieszkania albo siedziby podmiotu wnoszacego petycj¢ oraz adresu do
korespondencji; jezeli podmiotem wnoszacym petycje jest grupa podmiotow, w petycji nalezy wskazac
miejsce zamieszkania lub siedzibe kazdego z tych podmiotow;

3) oznaczenie adresata petycji,
4) wskazanie przedmiotu petycji.

Bez watpienia, zgodnie z art. 50a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie drogowym
(Dz. U. 22022 r. poz. 1343), w zakresie kompetencji organu stanowigcego jednostki samorzgdu terytorialnego
lezy ustalanie ceny za uslugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym.

Aktualnie kwestia cen biletéw reguluje znowelizowana uchwala nr XLVII/1094/17 Rady Miejskiej
Wroclawia w sprawie ustalenia cen za uslugi przewozowe s$wiadczone srodkami lokalnego transportu
zbiorowego organizowanego przez Gmine Wroclaw oraz sposobu ustalania wysokosci oplaty dodatkowe;)
1 manipulacyjne;.

Pod wzgledem formalno-prawnym petycja spelnia wymagania stawiane przez ustawe z dnia 11 lipca 2014 .
o petycjach, w szczegolnosci jej art. 2 1 art. 4.

Stanowisko w sprawie zajgt Dyrektor Departamentu Infrastruktury 1 Transportu Urzedu Miejskiego
Wroclawia (dalej: Dyrektor) pismem z dnia 5 kwietma 2023 r,

Ad 1

Przedmiotowa petycja w zakresie przywrocenia cen biletow sprzed 1 stycznia 2021 r., jest juz kolejng
petycja kierowang przez Wroclawskie Kolo Partii Zieloni do Rady Miejskiej Wroctawia i1 Prezydenta
Wroclawia w tej sprawie (petycja zdnia 21 lipca 2020 r. nieuwzgledniona uchwalg nr XXVI1/750/20 Rady
Miejskie; Wroctawia z dnia 17 wrzesnia 2020 r.; petycja z dmia 14 maja 2021 r., nieuwzgledniona uchwalg nr
XLII/1111/21 Rady Miejskiej Wroclawia z dnia 8 lipca 2021 r.).



W obu wyzej wymienionych petycjach wnioskowano m.in. o przywrocenie rodzajow icen biletow
komunikacji miejskiej do poziomu sprzed 1 stycznia 2021 r., tj. do stanu przed wejsciem w zycie uchwaly nr
XXV/670/20 z dnia 23 lipca 2020 r. w sprawie ustalenia cen za uslugi przewozowe $wiadczone srodkami
lokalnego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Wroclaw oraz sposobu ustalania wysokosci
oplaty dodatkowej 1 manipulacyjne;.

W uzasadnieniu do projektu uchwaly z dnia 23 lipca 2020 r., na podstawie ktorej od dnia 1 stycznia 2021 r.
podwyzszone zostaly ceny niektorych biletow wskazywano m.in.: ze zmiana dotyczyla cen biletow
jednorazowych 1 okresowych (czasowych, imiennych, aglomeracyjnych) 1grupowych, przy jednoczesnym
pozostawieniu na dotychczasowym poziomie cen biletéw okresowych imiennych dla osob rozliczajgcych
podatek dochodowy we Wroclawiu, uczestniczacych w miejskim programie ,Nasz Wroclaw”. W zwigzku
ztym dotyczyla w szczegolnosci osdb nie bedacych stalymi uzytkownikami komunikacji miejskiej,
korzystajacych zniej sporadycznie, osob przyjezdnych. Nie dotyczyla natomiast pasazerow dojezdzajgcych
codziennie do pracy czy uczelni komunikacja miejska, rozliczajacych sie we Wroclawiu z podatku
dochodowego. W zwigzku z tym wprowadzona zmiana nie mogla by¢ przyczyng odejscia ich z komunikacji.
Przyjete rozwigzanie mialo stanowi¢ zachete dla mieszkancéw Wroclawia do aktualizacji miejsca zamieszkania
w urzedzie skarbowym, co rowniez ma wplyw na zwigkszenie dochodéw Gminy.

Analizujac przytoczone w petycji z dnia 16 lutego br. argumenty za przywroceniem cen biletéw do stanu
sprzed 1 stycznia 2021 r. zauwazono, ze dane ze sprzedazy biletow zostaly zaprezentowane wybiorczo (tylko
rok 2019 12022, niepelny zakres taryfy biletowej). W zwigzku z tym wyciagniete na ich podstawie wnioski sg
bledne 1 nie powinny stanowic¢ podstawy do zmiany (obnizenia) cen.

W uzasadnieniu petycji Wnioskodawca powoluje sie tylko na wyniki sprzedazy biletow osiggniete w roku
201912022. Natomiast w celu wyciggniecia wnioskow nalezy przyjrzeé¢ si¢ calemu procesowi sprzedazy
1 wynikach osigganych w cyklicznych (np. rocznych) odstepach czasowych. Analizujac sprzedaz biletow
w okresie od 2020 r., kiedy to w zwigzku z COVID -19 nastgpilo gwaltowne zmniejszenie sprzedazy biletow
(bgdace skutkiem m.in. wprowadzonych mocg prawa znacznych ograniczen w zakresie dopuszczalnej liczby
osob w pojazdach komunikacji miejskiej), do 2022 r. mozna zaobserwowac wyrazny trend wzrostowy. Taka
teza oparta jest na nastepujgcych danych o sprzedazy biletow:

Sx s 2019 2020 2021 2022
Rodzaj biletow [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]
p— 10,2 min 6.8 mln 7,5 mln 8,6 mln
(w tym grupowe)

Czasowe 23,8 min 14,1 mln 18,7 mln 24,2 min

Okresowe . 0,94 min 0,58 mln 0,64 mln 0,83 mln

(w tym aglomeracyjne)

RAZEM 34,84 min 21,48 min 26,84 min 33,63 min
co przeklada si¢ na wskazniki wzrostu (liczone w stosunku do roku poprzedniego):

Rodzaj biletow 2020 2021 2022

Jednorazowe

(w tym grupowe) i e L

Czasowe - 33% 29%

Okresowe

(w tym aglomeracyjne) i i da

RAZEM - 25% 25%
Wartos¢ sprzedanych biletéw we wskazywanym okresie wyniosta:

—_ 2019 2020 2021 2022
Rodzaj biletéw [ 121] ™ 121]
Jednorazowe 28,1 min 18,9 mln 26,2 mln 33,4 mln
(w tym grupowe)

Czasowe 62,5 min 35,4 min 56,6 mIn 77,7 mln
Okresowe

Gty aleicey i) 83,0 min 50,5 min 57,8 mln 76,8 min
RAZEM 173,6 min 104.8 mln 140.5 mln 187.9 min




co daje odpowiednio wzrost (liczony w stosunku do roku poprzedniego):

Rodzaj biletéw 2020 2021 2022
Jednorazowe .

(w tym grupowe) * 39% 27%
Czasowe . 60% 37%
Okresowe )

(w tym aglomeracyjne) : 14% 33%
RAZEM - 14% 34%

Jednoczesnie podkreslono, ze biorac pod uwage dane sprzedazowe osiggane w roku 2023 w stosunku do
analogicznego okresu roku 2022, nadal zauwaza si¢ utrzymujgcg tendencje wzrostowg. Porownanie sprzedazy
w okresie od stycznia do marca roku 2022 do analogicznego okresu roku 2023 przedstawia ponizsza tabela:

Rodzij biletbw [-I11 2022 I-111 2023 I-IIT 2022 [-I1I 2023
szt. szt. V2 zl

Jednorazowe

bty Sropiwe 1,68 min 1,96 mln 6,40 mIn 7,70 min

Czasowe 4,99 min 6,46 min 15,54 min 20,50 mln

Clsningvie : 0,19 min 0,25 min* 18,06 mIn 23,79 min*

(w tym aglomeracyjne)

RAZEM 6,86 mln 8,67 min 40,00 mlIn 51,99 mln

(* na dzien 4.04.2023 r. brak pelnego raportu ze sprzedazy biletow aglomeracyjnych w marcu br.)
Co daje odpowiednio wzrost:

Rodzaj biletow szt. zl
Jednorazowe 17% 0%
(w tym grupowe)

Czasowe 29% 16%
Okresowe 329 32%

(w tym aglomeracyjne)

RAZEM 26% 30%

Jak wida¢ z ww. wynikow, poczagwszy od 2021 r. wyraznie widaé wzrost sprzedazy biletow (zaréwno
liczbowy, jak 1 kwotowy). Co wiecej, sprzedaz w okresie styczen — marzec 2023 roku przekroczyla juz wartosci
z analogicznego okresu 2019 roku.

Podkresli¢ nalezy, ze niezmiernie waznym faktem majgcym wplyw na wielkos¢ sprzedazy biletow byl
obowigzujacy w kraju od 20 marca 2020 r. do 16 maja 2022 r. stan epidemii COVID-19. Tak wiec rok
2022 nie byl rokiem ,,postpandemicznym”™, jak to zostalo to okreslone w petycji. W zwigzku z tym naturalng
konsekwencjg bylo ograniczenie w tym czasie liczby pasazerow komunikacji miejskiej. Wynikalo to zaréwno
ze wzgledu na obowigzujace czasowo przepisy prawa, jak rOwniez na przyjete przez poszczegolne podmioty
sposoby realizacji swoich zadan. Przykladem tego moga by¢ np. niektore uczelnie wyzsze w miescie, ktore od
poczatku epidemii do konca roku akademickiego 2021/2022 kontynuowaly nauke w systemie zdalnym badz
hybrydowym, co przelozylo sie¢ na liczbe studentow przebywajgcych w tym czasie we Wroclawiu, a tym
samym na sprzedaz biletow (zwlaszcza okresowych, w tym semestralnych).

Analogiczne decyzje, ktorych skutki mialy odzwierciedlenie w zmniejszeniu sprzedazy biletow, podjelo
wiele przedsigbiorstw, a czgs¢ z nich (szczegolnie w sektorze IT) do dzisiaj dziala w trybie pracy zdalnej, badz
hybrydowe;.

Na marginesie, w zaprezentowanych wynikach nie ujeto danych dotyczacych biletow 7-dniowych ,Nasz
Wroclaw™ oraz biletow aglomeracyjnych, ktore sg rowniez biletami wroclawskiej komunikacji miejskiej, a ich
sprzedaz przeklada si¢ bezposrednio na prezentowane liczby pasazerow.

Podsumowujgc: mimo trwajacego do maja 2022r. okresu pandemii 1szeregu wynikajgeych ztego
ograniczenn w komunikacji miejskiej, wprowadzona od 1 stycznia 2021 r. uchwalg nr XXV/670/20 Rady
Miejskiej Wroclawia z dnia 23 lipca 2020 r. zmiana cen biletow przyniosla w roku 2021 1 2022 prognozowane

zmiany w budzecie Gminy (wzrost rocznej wartosci sprzedanych biletow o 35,7 mln zl, a nastgpnie o 47,4 mln
zb).




Odnoszgc si¢ do wskazywanej przez Wnioskodawce liczby pasazerdw nalezy zwréci¢ uwagge, ze okresla sig
ja wsposob statystyczny wedlug algorytmow liczenia (okreslanych przez Glowny Urzad Statystyczny),
opierajacvch sie na strukturze sprzedazv biletow.

Szacowane w ten sposob liczby pasazerow w latach 2011-2018 przedstawia ponizsza tabela:

2011 173, 4 min
2012 186.,9 min
2013 1929 min
2014 195.9 min
2015 199.9 mln
2016 2024 mln
2017 207.2 mln
2018 201,6 mIn
2019 192 4 min*
2020 121.3 min**
2021 135,6 mIn**
2022 173,1 mln**

*pierwszy pelen rok obowigzywania bezplatnej komunikacji miejskiej dla uczniow szkol podstawowych,
ponadpodstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych — nie dtuzej niz do ukonczenia 21 roku zycia

**pandemia COVID-19

Biorac pod uwagg sprzedaz biletow (w sztukach), poczawszy od 2021 obserwuje si¢ powrdt pasazerow,
ktorzy odeszli z komunikacji miejskiej w 2020 roku z powodu epidemii COVID-19. Podkresli¢ nalezy, ze
w zwigzku zwskazanymi wyze) algorytmami, prezentowana za 2022 r. statystyczna liczba pasazeréw
nie zawiera danych dotyczacych przewiezionych uchodzcow z Ukrainy, ktérym przyznano prawo do
bezplatnych przejazdéw (w okresie od 26 lutego do 30 czerwca 2022 r. - wszystkim przybylym do Polski po
24 lutego 2022 r.; do 30 wrzesnia 2023 r., - uczniom pozostajgcym w ukraifnskim systemie ksztalcenia, do
czasu ukonczenia nauki lub 21 roku zycia — dzieciom ukrainskim uczacym si¢ w szkolach polskich). Brak jest
dokladnych informacji dotyczacych liczebnosci obywateli Ukrainy podrézujacych po Wroclawiu,
poszukujgcych czasowego lub stalego schronienia w naszym miescie. Unia Metropolii Polskich, bazujac na
danych z kwietnia 2022 r., wskazywala na obecnos¢ we Wrocltawiu prawie 200 tys. obywateli Ukrainy.

Interpretacja zaprezentowanego w petycji spadku liczby ,uzytkownikow MPK™ az o 20% w latach 2011-
2018 jest rowniez blgdna. Biorge pod uwage przedstawione w tabeli wyzej dane, wida¢ ze do 2017 roku
nastgpowal regularny wzrost liczby pasazerow. Wskazywana przez Wnioskodawce zmiana liczby pasazerow
nastagpila dopiero wroku 2018 w stosunku do roku 2017. Zmiana ta byla ,,pozonym” spadkiem, wynikala
bowiem ze wskazanego wyzej sposobu okreslania liczby pasazerow w oparciu o sprzedane bilety. Poniewaz od
1 wrzesnia 2018 r. - uchwalg nr LIII/1271/18 Rady Miejskiej Wroclawia z dnia 5 kwietnia 2018 r, - przyznano
uczniom szkoél podstawowych, ponadpodstawowych, gimnazjalnych i1 ponadgimnazjalnych — nie dluzej niz do
ukonczenia 21 roku zycia, prawo do bezplatnych przejazdéw, zmniejszyla si¢ liczba sprzedanych biletow,
a tym samym statystyczna liczba przewiezionych pasazerow.

Blgdem jest rowniez wskazywanie kolejnego spadku liczby pasazerow o 17% (rok 2019 do roku 2022).
Analogicznie, jak do wzrostu sprzedazy biletow, nalezy w sposdb ciggly (a nie punktowy) podejsé do
podawanej liczby pasazerow, ktora jak wida¢ w prezentowanej wyzej tabeli, w roku 202112022 przyjmuje
wartosci wzrostowe w stosunku do roku poprzedniego.

Biorge pod uwage wskazane wyzej czynniki spoleczne oraz zaprezentowane wyniki sprzedazy biletow
1liczby pasazerow wyraznie wida¢, ze nastgpuje regulamy powrdt pasazerow do komunikacji zbiorowe;.
~Kosmiczne podwyzki” obowigzujace od 1 stycznia 2021 r. nie spowodowaly wigc spadku ,liczby
uzytkownikéw MPK”,

Wskaza¢ nalezy rowniez, ze ceny biletéw obowigzujace we Wroclawiu nie odbiegaja w zaden sposéb od cen
obowigzujgcych winnych miastach Polski, a wprowadzanie ,kart mieszkanca™ 1iprzywilejéow znich
wynikajgcych jest naturalnym przejawem dbalosci organdw i jednostek stanowigcych miejscowe prawo

o swoich mieszkancow, ktérzy poprzez odprowadzane podatki wspolfinansujg uslugi miejskie, w tym
komunikacje zbiorowg.




Majgc na uwadze przytoczone argumenty, sytuacje gospodarcza oraz wskazniki ekonomiczne (inflacja),
zdaniem Rady Miejskiej Wroclawia przywracanie cen biletow do obowigzujacych sprzed 1 stycznia 2021 r. jest
nieuzasadnione.,

Odnoszac si¢ do kwestii dotyczacej wprowadzenia, wzorem Wiednia, biletu na 365 dni dla wszystkich
pasazerow w cenie 365 zt Wroclawskie Kolo Partii Zielonych skierowalo tozsamg w tym zakresie petycje
z dnia 14 maja 2021 r.

W uzasadnieniu do przyjecia uchwaly nieuwzgledniajgce] ww. petycje wskazano pominigcie przez jej
autorow istotnych statystyk dotyczacych skutkéw zmiany cen oraz nieadekwatno$é poréwnywania realiow
ekonomicznych w Polsce 1 Austrii:

wJako wzorzec proponowanych regulacji autorzy pisma wskazujq bilet obowiqzujqcy w Wiedniu, gdzie
w 2012 roku zostala obnizona cena biletu rocznego na komunikacje miejskq z 449 € na 365 €, co skutkowato
wzrostem sprzedazy tych biletow w latach 2012-2018 z 663 tys. szt. do 850 tys. szt.

Przez wnioskodawcow pominiete zostaly jednak inne statystyki dotyczqce skutkoéw obnizenia ceny rocznego
biletu w stolicy Austrii, tj. np. fakt, iz w pierwszym roku od wdrozenia (2013) liczba sprzedanych biletéw
rocznych wzrosta o prawie o 80 tys. szi. ale przyrost liczby pasazeréw wyniosl zaledwie 9% (ponizej Srednich
z lat poprzednich). Nastqpil rowniez wzrost udzialu transportu publicznego w sposobach poruszania sie
mieszkancow Wiednia o 1% (z 37% do 38%), ale okazal si¢ on chwilowy - odnotowano nastgpnie spadki do
poziomu sprzed reformy biletowej (29%). Trudno zatem wnioskowad, iz wprowadzone zmiany w cenie biletu
rocznego przyciggnely nowych pasazerow do wiedenskiej komunikacji publicznej.

Podkresli¢ rowniez nalezy, iz wnioskodawcy zdajq sie calkowicie ignorowaé odmienne uwarunkowania
dotyczqce wielkosci i realiow ekonomicznych Wroctawia i stolicy Austrii. Wiedeh bowiem bedgcy pigtym pod
wzgledem liczby ludnosci miastem w Europie (ok. 1,9 min mieszkancow) posiada kilkunastokrotnie wiekszy
budzet miejski w wysokosci 15,1 mld €, a takze sie¢ komunikacyjng na ktérq skladajq sie: metro, kolej miejska,
tramwaje oraz autobusy o iqcznej dlugosci 1150 km, ktora przewiozia w 2020 roku 574 min pasazerow (we
Wroclawiu ok. 200 min w 2019 r.).

Bardzo daleko idgcym uproszczeniem jest rowniez przyjecie, iz wartosci 365 € w Austrii jest porownywalna
z wartosciq 365 z1 w naszym kraju. Wystarczy jedynie poréwnaé podstawowe koszty eksploatacyjne jak np.
koszty paliwa ON - w Austrii jego cena wynosi 1,21 €/1 (3,39 zI) natomiast w Polsce - 5,19 zi/l. Powyzsze ceny
powodujq, iz operator transportu publicznego w Wiedniu za kwote 365 € dokonalby zakupu 302 litrow ON,
natomiast we Wroclawiu za 365 z1 moglby zakupié jedynie 70 litrow ON. Podobna relacja zachodzi réwniez
w przypadku ceny kWh energii elektrycznej.

Dodatkowo gdyby chciec¢ zastosowac podobne relacje cenowe i czynniki ekonomiczne, w tym sile nabywezq
pienigdza w Polsce i Austrii — bilet roczny w Polsce powinien kosztowad ok. 1500 z1.

Ponadto wprowadzenie proponowanego przez Wroclawskie Kolo Partii Zieloni rozwiqzania, skutkowaloby
koniecznoSciq przebudowy calej taryfy biletowej, w postaci obnizki cen biletow okresowych. Oczywiste jest
bowiem, iz nie znalazlyby nabywcow w obowiqzujqcych aktualnie cenach np. bilety semestralne , Nasz
Wroclaw” za 300zl (4 miesigczny) lub 37021 (5 miesigczny). Nieatrakcyjna stalaby sie rowniez cena
najpopularniejszych biletow okresowych - 30-dniowych na wszystkie linie (90 z¥/110 z1), bowiem cena biletu
rocznego (za 365 zI) stanowilaby rownowarto$é czterech biletow 30-dniowych ,,Nasz Wroclaw” albo trzech
biletow 30-dniowych normalnych.

Najwazniejszqg konsekwencjq przedstawionego pomysiu sq jednak prognozowane skutki finansowe.
Z przeprowadzonych analiz wynika bowiem, ze uksztaltowanie ceny rocznego biletu na poziomie 365 zi
i zwiqzane ztym prawie calkowite obnizenie atrakcyjnosci cenowej pozostalych biletow okresowych,
spowodowaloby zmniejszenie dochodow Miasta z tytulu sprzedazy biletow o okolo 30 min zi.

Na marginesie wspomniec trzeba, iz wroclawskie bilety roczne w aktualnych cenach (800z1/1050z1), sq
jednymi z najtanszych biletow rocznych w duzych miastach Polski, zarowno w kategorii biletow
przeznaczonych dla mieszkancow (np. w Lodzi taki bilet kosztuje 774 zi, w Poznaniu — 949 zI, w Krakowie
najtanszym rozwigzaniem sq 2 bilety podiroczne w cenie 840 z1) jak ibiletow dla pasazerow niebedgcych
mieszkancami (w Poznaniu — 1199,50 z1, w Lodzi najtansze rozwiqgzanie - cztery bilety 3 mies. za 1152 z1,
w Krakowie najtansze rozwiqzanie - cztery bilety 3 mies. za 1776 z1.)



Reasumujqc, przedstawiong w pkt 2 petycji propozycje uznac nalezy za nieefektywnq w zakresie zachgcenia
nowych pasazerow do korzystania z komunikacji miejskiej, nieadekwatnq w kontekscie realiéw ekonomicznych
oraz potencjalnie przynoszgcq ogromny spadek dochodow Miasta z tytufu sprzedazy biletow komunikacji
miejskiej. .

Whnioskodawca wskazal rowniez na Niemcy, jako przyklad kraju, dla ktérego ,,w transporcie zborowym
podstawowg wartoscig jest osoba uzytkownika”. Niestety, dzisiaj jeszcze trudno oceni¢ ekonomiczne skutki
wprowadzenia miesigcznego biletu na komunikacje miejska i pociggl regionalne w cenie 49€ (ok. 230 zi).
Natomiast, jak wida¢ po zapowiadanych i czgéciowo przeprowadzonych w Niemczech pod koniec marca br.
strajkach, majacych za zadanie doprowadzenie do paralizu transportu zbiorowego, funkcjonujace w tamtejszym
sektorze komunikacyjnym rozwigzania nie stanowig optymalnego modelu transportowego.

Odnoszac si¢ do postulatu zawartego w pkt 1 petycji, biorge pod uwage zaprezentowane wyzej stanowisko
oraz majac na wzgledzie rosngce koszty komunikacji zbiorowej (inflacje, a co za tym 1dzie, wzrost cen paliwa,
energii elektrycznej) przy jednoczesnej propozycji obnizania dochodow Gminy z tytulu sprzedazy biletow,
Rada Miejska uznala wnioskowane zmiany za niezasadne.

Ad 2.

Rada Miejska Wroclawia uchwalg nr XLVII/1094/17 Rady Miejskie; Wroclawia z dnia 19 pazdziemika
2017 r. w sprawie ustalenia cen za uslugi przewozowe $wiadczone srodkami lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Wroclaw oraz sposobu ustalania wysokosci oplaty dodatkowe) 1 manipulacyjne;j
(t.j. Dz. Urz. Woj. Doln. z 2022 r. poz. 6610) nadala roznym podmiotom prawo do nabywania od Gminy uslug
przewozowych. §7 ust. 2 wyze) wymienionej uchwaly stanowi, ze:

,Pracodawcy (instytucje) mogg zbiorowo nabywaé dla swoich pracownikéow uslugi przewozowe Gminy.
Warunki wykupywania tych ushuig okresli umowa zawarta przez pracodawcg (instytucj¢) z Gming.”.

Jak dotad we Wroclawiu zainteresowanie tzw. ,klientow biznesowych” korzystaniem z powyzszego prawa
jest znikome. Regulamie z tego rozwigzania korzysta dwoch pracodawcoéw nabywajac dla pracownikow roczne
ushugi przewozowe. W okresie od 1 stycznia 2021 r. wplynelo tylko jedno dodatkowe zapytanie dotyczace
mozliwosci nabycia takiej uslugi na okres 2 miesigcy.

Niemniej jednak Gmina Wroclaw w ramach tematéw podejmowanych przez Forum Organizatoréw
Transportu, w ktorego sklad wchodzi, brala udzial w zbieraniu i prezentowaniu rozwigzan 1 praktyk
stosowanych przez r6zne miasta w tym zakresie. Niektore z miast stosujg upusty/rabaty dla tzw. partnerow
biznesowych przy zakupie biletdéw dla pracownikow. Ich wysokos¢ jest rozna, ale odbiegajgca od
wnioskowanej przez Partie Zieloni. I tak w:

- Warszawa — upust w wysokosci:

3% od wartosci nominalnej brutto zakupionych biletow (w przypadku miesigczne) sprzedazy za kwotg
w przedziale od 3 000 zt do 4 999 zi),

5% (dla miesigcznej sprzedazy w przedziale od 5 000 zt do 9 999 zl)
7% (dla miesiecznej sprzedazy powyzej 10 000 zl);
- Poznan — upust 6% od wartosci biletu miesiecznego (zmniejszenie ze 149 zt do 140 zl za bilet 30-dniowy),

- Gérnoslasko-Zaglebiowska Metropolia (Slask i Zaglebie) — upust w zaleznosci od wartosci nominalne;
pakietu biletow:

5% (sprzedaz od 4 650 zt do 9 300 zI na miesigc),
8% (sprzedaz 9 393 zl do 13 950 zI na miesiac),
+10% (14 000 1 wigcej na miesigc).

W zwigzku z powyzszym zdaniem Rady Miejskiej nie ma potrzeby wprowadzania do prawa miejscowego
dodatkowych zapisow w zakresie zakupu przez pracodawcow ushug przewozowych dla swoich pracownikow,

Majac na uwadze powyzsze Rada Miejska uznala, ze petycja nie zasluguje na uwzglednienie,
Rada Miejska postanawia jak w § 1 niniejszej uchwaly.



