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Poziom wykorzystania potencjatu przewozowego na wybranych

liniach tramwajowych i autobusowych.

Tabela 1. Liczba przewiezionych pasazeréw w skali tygodnia

aﬂ:«%ﬁ;:)i:vi;j Dzien roboczy Sobota Niedziela
K 4 981 2872 1 895
129 2 927 1 675 899
111 3 986 2 334 1297
143 2 035 1 039 551
124 3 830 2 740 1343
134 4 557 2 465 1373
126 5171 2 672 1 804
136 7 697 3 590 2 131
N 8 789 7 844 4 897
141 2 440 1662 881
700 5970 3100 2 037
Tabela 2. Srednie napetnienie pojazdéw (liczba pasazeréw)
al:‘lr::)i;:)i:vi;j Dzien roboczy Sobota Niedziela
K 10,2 9,0 6,4
129 5,2 4,4 3,3
111 9,7 8,7 4,7
143 5,4 4,4 3,1
124 10,9 8,1 5,1
134 11,4 6,2 3,6
126 7,8 6,3 4,7
136 13,1 11,3 7.6
N 16,1 16,7 11,0
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W tabelach nr 1 i 2 przedstawiono wyniki badan napetnienia autobuséw na
liniach: K, N, 111, 124, 126, 129, 134, 136, 141, 143 i 700 (okresowa).
Wyniki uzyskano na podstawie danych z systemu zliczania pasazerdw,
zainstalowanego w wybranych pojazdach. Pojazdy te realizowaty zadania
na wymienionych liniach, wykonujac kursy we wszystkich typach dni
(robocze, soboty i niedziele) oraz o wszystkich porach dnia (w godzinach
dwédch szczytédw przewozowych oraz poza nimi).

Wyniki obliczono zgodnie z ponizszymi zasadami:

korzystano okresowo z danych od 1 stycznia do 31 grudnia 2021
roku,

w tabeli 1 wskazano taczng liczbe pasazerdw, ktérzy skorzystali

z danej linii w skali jednego tygodnia, tj. w ciqgu 5 dni roboczych,
w sobote i niedziele,

w tabeli 2 wskazano srednig liczbe pasazeréw w autobusie na
wszystkich kursach danej linii, uwzgledniajac zarowno kursy

o0 bardzo matym zapetnieniu (np. wczesnoporanne

lub p6Znowieczorne), jak i o bardzo duzym obtozeniu

(np. w porach szczytéw przewozowych),

uzyskane wartosci Sredniego zapetnienia (Sredniej liczby
pasazerow w pojezdzie) sg stosunkowo niskie, poniewaz sg to
wartosci Srednie ze wszystkich typdw i pdér dnia oraz z catej trasy
przejazdu danej linii, gdzie w porach poza godzinami szczytow
komunikacyjnych oraz na koricowych odcinkach tras liczba
pasazerdw jest mniejsza niz na centralnym odcinku trasy w
szczycie przewozowym,

kursy realizowane byty pojazdami 12- i 18-metrowymi, o réznej
pojemnosci (réznej liczbie miejsc ogdtem), w zwigzku z tym na

podstawie uzyskanych danych ciezko jest poréwnywac zdolnos¢
przewozowa,

pojemnos¢ (liczba miejsc ogotem) jest wartoscig nominalng,
deklarowang przez producenta pojazdu przy uwzglednieniu liczby
miejsc siedzacych oraz stosownego wskaznika liczby oséb
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stojacych na metr kwadratowy powierzchni podtogi; jest to
wartosé praktycznie nieosiggalna w codziennym uzytkowaniu.

W rzeczywistosci napetnienie pojazdéw jest zmienne i zalezy od:

« odcinka trasy — najwyzsze wartosci napetnienia wystepujg
zazwyczaj w centrum miasta i spadajq w okolicach petli,

« kierunku jazdy - najwiecej pasazerdow podrozuje rano z osiedli
mieszkaniowych do centrum miasta i z powrotem po potudniu,
woéwczas pojazdy jadace w tzw. przeciwpotoku (tj. rano z
centrum na osiedla mieszkaniowe i z powrotem po potudniu)
osiggajq niski wskaznik napetnienia,

« pory i rodzaju dnia - najwieksze wartosci wystepujg na ogot
w godzinach szczytu komunikacyjnego w dni robocze. Wczesnie
rano i pézno wieczorem, w szczegoélnosci w dni wolne,
zapotrzebowanie maleje. Na wskaznik sredniego napetnienia
wptywa dtugos¢ odcinka, w stosunku do catej diugosci trasy,
na ktéorym podrézuje wielu pasazeréw. Nalezy rowniez pamietac,
ze mozliwosci przewozowe linii komunikacyjnej ograniczone sg
mozliwosciami przewozowymi na najbardziej obcigzonym odcinku
trasy. Jezeli bowiem na srodkowym fragmencie trasy liczba
miejsc siedzacych i stojacych zostanie w pojezdzie catkowicie
wyczerpana, pomimo istnienia wolnych miejsc w autobusie
na odcinku poczatkowym i koncowym, linia nie przewiezie wiecej
pasazerow i tym samym nie osiggnie wiekszego Sredniego
napetnienia na catym kursie.

« stopien zapetnienia pojazdow mogt by¢ réwniez uwarunkowany
ewentualnymi zmianami tras przejazdu i/lub rozkfadu jazdy, co
ma przetozenie na zmniejszenie albo zwiekszenie atrakcyjnosci
poszczegolnych linii dla pasazerdw.

Ponadto w roku 2021 obowigzywat prawny wymadg ograniczenia liczby
0s6b w pojazdach komunikacji miejskiej z uwagi na pandemie covid-19.



