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W odpowiedzi na petycje przeciwko zwezeniu Mostu Osobowickiego dla ruchu
samochodowego i za budowa ktadek rowerowych, ktéra wptyneta do Urzedu Miejskiego
Wroctawia w dniu 23 listopada 2020 roku przedstawiam stanowisko w poruszonych w
petycji sprawach.

Podstawa podjecia prac projektowych dla przebudowy Mostow Osobowickich jest ich zty,
wymagajacy dziatan naprawczych stan techniczny. Aktualnie Mosty Osobowicki wykazujq
uszkodzenia w wielu parametrach. Niedostateczna jest nawierzchnia jezdni na Mostach
zwilaszcza w obrebie torowiska i na dojazdach. Sa na niej koleiny, spekania, rozlegte defor-
macje oraz ubytki. Zagraza to bezpteczer'\stwu ruchu publicznego. Nawierzchnia chodnikow,
ktére sa bardzo waskie, jest nieréwna, plyty betonowe ,klawiszujq”, wystepuja na nich
pekniecia i ubytki, przez co droga nie zapewnia nalezytej wygody i bezpieczenstwa uzyt-
kownikom. Konstrukcja obu mostow rowniez wykazuje szereg nieprawidiowosci, ktore obni-
7aja przydatnosé uzytkowa, estetyke i bezpieczeristwo.

W celu przywrocenia obiektom odpowiedniego stanu technicznego, nosnosci oraz funkcji
nalezy wykonac ich przebudowe.

Celem okreélenia rozwiazan pieszych, rowerowych, komunikacji indywidualnej i zbiorowej
w przekroju obiektu mostowego po przebudowie podjeto decyzje o przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych.

Petna informacja o] konsultacjach zawarta jest na stronie
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-jak-urzadzic-ruch-na-mostach-osobowickich
Celem konsultacji jest pomoc w wyborze kompromisowego rozwigzania projektowego.
Takiego, ktére bedzie optymalne dla mozliwie jak najwigkszej liczby uczestnikow ruchu.
Przedmiotem konsultacji przebudowy Mostéw Osobowickich sq takie warianty, ktére sg
mozliwe do zrealizowania przy zatozonych mozliwosciach finansowych Miasta.

Ktadka nie jest przedmiotem projektu oraz konsultacji, poniewaz Miasto nie ma mozliwosci
finansowych, zeby ja wybudowac. Taki wariant wigzatby sie ze znacznie wyzszym kosztem
cato$ciowym remontu Mostéw. Dla przyktadu, zaprojektowana wiasnie ktadka nad Slgza, na
przedtuzeniu ul. Trawowej, o dtugosci ok. 30 m (nad nurtem rzeki o szer. 6 m) zostata
wyceniona na blisko 5 min zt. Dlugo$¢ przejécia nad rzeka Odrg réwnolegtego do Mostow
Osobowickich to ponad 300 metréw.

Niezaleznie od aspektow finansowych osobna ktadka pieszo-rowerowa odsunigta od mostow
nie polepszytaby warunkéw ruchu samochodowego i komunikacji zbiorowej. Pozwalataby
jedynie zachowac¢ obecne warunki ruchu. Nowa konstrukcja nie umozliwitaby rezygnacji z
chodnikéw czy potrzeby zapewnienia ruchu rowerowego na obecnych mostach.

Szersza informacja poruszajaca tematyke ktadki znajduje sie pod adresem
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-mostow-nie-kladki-dlaczego

O plynnoséci ruchu kotowego i szynowego decyduje dostepna szerokosc jezdni na obiekcie
oraz jej stan techniczny, a organizacja ruchu jest kwestia wtérna. Mozna sobie wyobrazié,
7ze odpowiednio szeroki pas ruchu, nawet jesli wspotdzielony z komumkaqq zbiorowa,
réwniez moze zapewni¢ plynnosé ruchu, bez koniecznosci wydzielania paséw. Uwazam, ze
mozliwe sa kompromisy, na rzecz poprawy warunkéw ruchu innym uzytkownikom, czyli
pieszym i rowerzystom - bez pogarszania sytuacji dla aut i KZ. Nie tylko infrastruktura i jej
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stan techniczny wplywa na ptynnos¢ poruszania sie, lecz przede wszystkim dobra
organizacja ruchu i odpowiednie nim zarzadzanie. Przebudowa mostow umozliwi
wprowadzenie w tym miejscu Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS). Pozwala on
na sterowanie ruchem zaréwno w sytuacjach zwyczajnych, jak i nadzwyczajnych. Mozemy
w ten sposob przeciwdziata¢ tworzeniu sie zatoréow aut, umozliwiaé sprawny przejazd
komunikacji zbiorowej czy reagowac¢ na sytuacje ekstremalne co skutkowac bedzie
sprawniejszym poruszaniem sig¢ po mostach de facto dla wszystkich uzytkownikow.
Analiza funkcjonowania skrzyzowania ulic Osobowickiej, Baftyckiej, Na Polance i mostu
Osobowickiego wskazata, ze relacie w lewo dla pojazdow zjezdzajacych z mostu
Osobowickiego mozna poprowadzi¢ poprzez wybudowanie miejsca do zawracania w pasie
rozdziatu ul. Battyckiej przed skrzyzowaniem z ul. Jugostowianska. Nawrotka zapewni tez
obecnie niemozliwy (a czesto postulowany) dojazd z ul. Na Polance w strone ul.
Osobowickiej i centrum miasta. Obecnie na ul. Na Polance funkcjonuje nakaz skretu w
prawo.
Obecna organizacja ruchu zaktadajaca mozliwos¢ lewoskretu z mostu w ulice Osobowickg
wplywa bowiem na mniejsza przepustowos¢ tej trasy dla pojazdéw komunikacji zbiorowej
poprzez blokowanie mozliwosci przejazdu na wprost dla tramwajéw oraz generowanie
zatoru dla autobusow i tramwajéw skrecajacych w ulice Osobowicka. Uniemozliwienie
lewoskretu z mostu na skrzyzowaniu pozwolitoby odblokowaé przejazd pojazdéw
komunikacji zbiorowej niezaleznie od wybranego wariantu dla samego mostu.
Nalezy podkresli¢, ze operujemy w miescie ograniczonymi mozliwoséciami przestrzennymi.
W ramach dostgpnej przestrzeni musimy zmiesci¢ sig z infrastruktura, ktéra zapewni jak
najlepsze warunki poruszania si¢ dla kazdego. Odbieranie zmian w organizacji ruchu
samochodowego jako jedynego czynnika wptywajacego na komfort przemieszczania sie
samochodem jest skupianiem sig tylko na fragmencie problemu. Zwiekszajaca sie z roku na
rok liczba pojazdéw jest gtéwnym powodem kongestii ruchu samochodowego w miescie.
Bez ktadzenia nacisku na transport zbiorowy nie pokonamy tego problemu. Z kolei zeby
zwigkszy¢ jego atrakcyjnos¢ konieczna jest ingerencja w obecny uktad, czy to poprzez
przejecie przestrzeni do tej pory zmonopolizowanej przez transport indywidualny, czy
poprzez zmiang organizacji ruchu w miejscach, gdzie przestrzen jest deficytowa. Tak jak
ma to miejsce na wylocie z mostu Osobowickiego w kierunku pétnocnym, gdzie sama
reorganizacja lewoskretu pozwoli udroznic ten ciag komunikacyjny dla pojazdéw transportu
zbiorowego. Dodatkowo wiaczenie tego obszaru do systemu ITS da szanse uplynnié ruch
wszystkim jego uzytkownikom.
Odnoszac sie do podniesionego w petycji kontekstu przekroju Mostu Osobowickiego w
odniesieniu do sytuacji Wroctawia z daty budowy Mostu Osobowickiego i obecnej pragne
zauwazy¢, ze uktad komunikacyjny Miasta na przestrzeni minionych lat ulegt jednak
zdecydowanym korektom. Porusze tu chocby temat tranzytu i ruchu ciezarowego. Jeszcze
przed kilkunastu laty Mostem Osobowickim przebiegata droga krajowa nr 5 prowadzaca
ruch przelotowy i cigzarowy przez Wroctaw. Obecnie ruch ten skierowany zostat w czeéci na
Autostradowa Obwodnice Wroctawia ( trzy pasy ruchu w kazdym kierunku) a w czesci na
Obwodnice Srodmiejska ( dwa pasy ruchu w kazdym kierunku).

petycja zostanie wzieta pod wuwage jako jeden =z wielu glosow
w toczacej sig dyskusji w ramach prowadzonych konsultacji spotecznych dotyczacych
ostatecznego zakresu remontu Mostu Osobowickiego.
Na dzien dzisiejszy pomystéw na zrealizowanie zadania jest kilka, a zadna wiazaca decyzja
co do ostatecznego ksztaltu remontu mostu nie zostata podjeta. Po zakoriczeniu trwajacych
konsultacji spotecznych i analizie wnioskow z nich plynacych podjeta zostanie decyzja,
ktora uwzgledni gtosy mieszkancow, w tym i
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